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ENSAIO DE GECGRAFIA URBANA DE NEW-YORK

PIERRE DEFFONTAINES

O Boletim Paulista de Geografia senfe-se honrado e feliz
em oferecer aos seus leifores um estude inédito de auvtaria o
prof. PIERRE DEFFONTAINES, fundador da Associagio des
Getgrafos Brasileiros, seu primeiro presidente (1934) e hoje um
de seus s$ocios honordrios, anfigo professor da Faculdade de
Filosofia da Universidade de S3o Paule (de que foi o primeiro
titlar da céfedra de Geografia} e da extinta [Iniversidade do
Digtrito Federal, atualmente Direfor do “lnstifuto Francés” de
Barcelana. '

Trata-se de uma admiravel sintese a respeifo dos aspectos
marcantes da geografia wrbana da maior cidede do planefa —

New-York.

New-York constithl o caso mals extraordiniric désses “nodos™
humanos, que o séeulo XX tem sido prodigo em multiphcar, B a
amea aglomeraczo urbana que nlrapassou a cifra de 10 milhoes de
hahitantes, aleangando mesmo 12 milkdes se considerarmos a “Cran-
de New-York”, o que corresponde a cérea de trés vézes a populagio
de Parls, dex vézes 4 da antiga Roma, na época de sen maior
esplendor, e quase tanto quanto a populacio de todo o Canadd, 5o-
mente ela congrega quase vm décimo da populagio total dos Fstados-
- Lnidos.

Tal [aro torpa-se ainda mais exiraordindrio se nos lembranmos
de gue é muwito recente, pois temn apenas pouco mals de irés séculos:
em 1626, pelo holandés Peter Minoir, foif [undado o nicleo de
Nenwe-Amsterdam, capital da elémera Nova TTolanda; comproun éle
de um chefe indigena a ilha de Manhattan, par dez ducados e um
Larril de rwm. De inicio. a cidade vegetou, crescendo lentamente
em 1789, nio tinba mais do que 165000 habiiantes, [or conseguinte,
o surtn urhano fol, essencialmente, obra do século XX,

Outra surpreza: New-York nfo é uma capital. Todas as ci-
dades-gigantes do Munde encontram-se & frente de grandes paises
e devem uma parte de suas atividades a funglo administrativa e
governamental por elas cxercida; aproveitam-se désse papel para
multiplicar seus horizontes de irabalho ¢ povoarem-se de monumen-
los, ligados & direcio do pais. Parls ¢ Londres devem parte de
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sen sucesso ao papel de centro administrative. No entantn, New-
York nic é nem mesmo a capilal do Lstado de New-York, que se
acha em Albany. 56 muito recentemente, a cidade foi escolhida
como scde da O.N.U.: mas tal circunstancia nio contribuiu, pela
menos de maneira sensivel, para aumeniar sua populagdo.

Por outro lado, ndo podemos deixar de nos admirar pelo fato
duma aglomeraciio tdo monstruosa nfo ter ocasionado wn vazin em
seu derredor, a exemplo do que .acontece com outras capilals —
Roma, Terlim, Varsévia, cle.. Nao longe de New-York erguem-sc
grandes cidades, que chegam mesmo a ultrapassar a cifira de um
unilhio, como Filadélfia, Baltimore, Boston, Washington e uma quan-
tidade de outras cidades de mais de 100000 Labitanies; ao longo
de t6da a [achada norte-oriental dos Estados-Unidos, mdma extensio
de 600 km, as grandes cidades se sucedem, tornando-a wma verda-
deira fachada urbana da América.

Por conseguinte, New-York deve toda sua potencia a si mesma ;
nio aspirou a vitalidade das outras cidades, como ndo impdz sua
dominacio sobre ¢ pais; ¢ o resultado de seu praprio eslérso; cons-
ritti uma das mais excepcionais ¢ das mals audaciosas realizaghes
de nossa caravana humana.

Para comprecnder esta aglomeragio, num tal ponto de wma tal
porgio da humanidade, faz-se neccssirio retomar uma visio geral
da América do Norte. Trata-se de um continente muito diverso
da Buropa: a exemplo da América do Sul, tudo ali se disnoe se-
cuindo uma ordem geral Norte-Sul, ac passo que, no Velho Mundo,
pelo coutririo, essa ordem apresenta-se sobretudo no sentido Leste-
Qeste, pois esta & a dire¢io que seguemw o0s mais Importantes aci-
dentes — o Mediterrineo, os Alpes, o Dandbio, o “corredor” ale-
mao. .. Na América do Norte, as montanhas, as planicics, os rios,
mesiio 08 climas e as zonas de vegetacio distribuem-se em [aixas
Norte-Sul, seguindo os meridianos e, ndo, os paralelos.

Essa disposicio anormal periurbou os primeiros Europeus que
pisaram aquelas terras: imbuides pela idéia Iixa da marcha para
o Ocidenite, consideraram ¢ Novo Continenle como uma barreira,
que se esforcaram por coutormar e que perlongaram como animais
nrisioneiros, o gue explica muito hem as viagens de Magalhics, para
o Sul, ¢ de TIudson, para o Norte. '

A América do Norte era mal disposta para os que vinnam de
Leste e se destinavam ao Qeste; nfo dispunha de portas de comu-
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nicagio que facilitassem o avango para o interior; o Mississipi desce
rumo 2o Sul, ao passo que o Mackenzie segue para o Norte, En-
tretanto, tortemdo as grandes diregfes Norte-Sul, existia wma extra-
nha linha de Grandes T.agos, orientados grosseiramente no rumo
Leste-Oeste; tais lagos provinham de gipantescas barragens mordi-
nicas, depositadas pela cnorme calota glacidria que ocupava todo o
Nordeste do continente,  Suas fgunas, de t8» sbundantes, deram
nascimento a uwma bacia fluvial nio menos extranha - - a do S3a
Lourenco. Com efeito, éste vio néo se inlcia através de nma réde de
ribeiros, como 08 outros, mas por ésses lagos, cuja superficie egui-
vale a um térgo do Mediterrineo; nenhum rio comecn assim, atra-
vés de tamanha acumulacio d'agua, que lhe serve de cabeceiras.
Por ouotro Jado, lais lagos apresentam profundidades maifores que o
nivel do mar, de maueira que o declive das terras nio se vai abai-
xando das nascentes para a embocadura; se assim se pode dizer,
as dguas se escoéan ao contririo do declive do solo. A saida dos
Grandes T.agos, ésse curioso rio aproveita-se de. gma abertura para’
Nordeste, atravessando a barreira das velhas montanhas dos Apa-
laches e terminando om wm estudrio, grande como um brago de mar.
(O todo forma um magnifico caminho no sentido Leste-Oeste, com
cérea de 2000 km.  Infelizmente, porém, tio hela via natural, pre-
parada pela acio das antigas geleiras, apresenta graves inconve-
mientes: primetramente, aceba ela. a jusante, numa area hostil, pro-
xfimg de um dos polos do frio, regido de longos e nevosos invernos,
de hanguisas, de “icehergs”, de fortes nevoeiros; nenhuma coloni-
zacao, nenhwna cidade fimportante poderia wtilizar essa ampla embo-
cadura, porgue, como a denominou seu descobridor — Jacgues Car-
iter, & “a regifio que Deus legon a Caim”. 34 weswo a tenacidade
dos Franco-canadenses foi capaz de enfreniar a batalha do inverns
¢ mstalar ali ww pove, se hem gue mas a montante.

A par dessa ma saida, 14 encontramos passagens mas; fortes
desnivels, como os que caracterizami o modelado glacidrio, cortam
o trajeto: o Salto Santa Maria, o “estreito” de Saint-Clair, as
quedas do Nidgara e, mais ainda, os numecrosos Ripidos Interna-
cicnais, a montante de Montreal.

Bste majestoso caminho {luvial ‘continha, pois, graves incon-
venientes; procurau-se, entdo, outra solugio para triunfar sobre a
barrcira das velhas montanhas litorineas dos Apalaches. Precisa-
mente & latitude dos Grandes T.agos, apresentavam elas um abaixa-
mento e um estrangulamento; nésse trecho, as dobras desenhavam
wma ligeira reintrdncia para o lado do mar, a0 mesmo tempo que
éste, de sen lado, uma reintrincia andloga na direciio do interior,
de tal maneira que © mar e a montanha se aproximavam, suprimindo
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quase. totalmenre.a planicie Titordvea, que bordeja por toda a parte,

'zlhcts ap Norte como ac Sul, a cadeia apalachiana.

INésse ponto produziv-se wn outro acontecimenio ev‘cpcmnal
rnmbém devido 4 acio das gelelras: a enorme massa glaciaria do
Labradotr, que procurava cscoar-se para o Sul. aproveitou-se notal
damente do aryueamento da cadela para abrir um caminhe até o
mar. Um rio de gélo, com uma poténeia excepcional, preparoun nm
verdadeiro corredor. lalhado profundamente em plena rocha, até
abaixo do nivel do mar ¢ aprehentcmdo parcdées tcm abruptos, qu“
receheram o nome de FPolicedes. ¢ o magnifico “{jord” do rig
Hudson, continuado pelo do Mohawk, que desemhoca nos Grandes
Lagos. Bsie “fjord”, de 100 km de comprimento e, por vézes, 30
metros de profundidade, constitdl o tnico verdadeiro “fjord” dos
Estados-Unides e corresponde o uwni dos principais escoadouros da
grande gelera laurenciana.

ntretanto, foi éle um escoadours temporarin: guanda s den
a fusio dos gélos, as Aguas retomaram o caminho da abestura do
Sao Tourengo na direcio de Nordeste e a porta do Hudson cessou
de Tuncionar; todavia, cstava cla aberta e livre. Caberia a cidads
de New-York pd-la novamente em servigo ¢ fazer do antigo -camiihe
da geletra a grande via destinada a atingir as vastas e\tcmoeq fa-
custres do inlerior, _

lntelizmente, uma outra dificuldade se apresentou, ndo mais
d¢ natureza figica, mas humana: o “fjord” do Hudsen desembocava
no Sdo Lowrengo em territdrio duplamente inimigo; os Franceses

ali estavam instalados e, no percurso, uma populagio selvagem, par-

ticularmente hostil — os Troquéses, formavam wn tampio mntrans-
ponivel; por isso mesmo, a porta permanecen fechada,

Nessas condighies, o sitlo de New-York, a embocadura do

Hudson, nio era muito atraente: sem planicie litorinea, a montanha
e as velhas rochas gnaissicas chegavam até o mar ¢ nao deixavam
nenhuma terra fértil onde pudesse facilinente se imstalar uma colo-
nizagdo, como acontecia noutras porgbes da fachada atlintica.

A planicie [litorinea do Nerte, empedrada de depasitos glacia-

rios, era o dominio de mumeravels flhotas e de uma easta rendilhada,
rochnsa, morainica, mas sem nenlmm verdadeiro “{jord”. No en-
tanto, permitia mma pesca ativa e uma agricultura passavel, que ali
se in-q'-lanton com o sacrificio da lloresta. Toi la que se [andaram
08 prineiros thaheTeumemo:‘ ingléses da. Nova-Inglaterra, regifo
rude, povoada relos velbos “yankees™ em térno de T%uston, Nantu-
chket, Providence, etc.

O outro treche do Itoral, ao Sul de New-York, apresenta tam-
Lém uma planicle, mas que nZo é glaciaria; a costa é recartada, mas

T
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- com menos 1thas e com balas mais proiundas, como as de Delaware
e Chesapeake. ) solo é arenosd, mals quente, propicio 4 agricul-
“tura. Um outre Dpe de colonizagio inglésa ali se desenvolveu; ¢
a regiino de Filadélfia, Baltimore, Washington, etc,, onde ji se sente
" a proximidade dos Estados do Sul

Entre esras duas zonas litordneas, o bloco rockaso ¢ montanhoss,
cque continha o “ijord” do Hudson, era o mais 4spern. Por isso
Cmesimie, os Tngléscs nio o ocuparam de infelo; os proprios Holan-
deses 50 tardigmente ali se fixaram, fundando a Nova-Tiolanda,
- que ticha Nova-Amsterdam como centro.

Entretanto, por la passava wma bhnha de comunicagio, interior,
- paralele ap litoral, que permitia pér em ccntato os estabelecimentos
" da Newva-Inglaterra com os da costa meridional; na verdade, ao
Norte, uma 1lha arencsa ¢ alongada — Long Tsland, protege um
canal, um ‘“‘sound”, que s¢ dinge no rumo de Boston, 2o passo
" gue, ao Sul, um baxo corredor une sem obstaculo a profunda erbo-
cadura do “{jord” do Hudson as tmensas, planas e baixas balas de
Delaware e Chesapeake, em dire¢io a Virginia e as Carolinas.

For 1ss0 mesmo, os Anglo-Saxdes nio permitiram que os Ho-
landeses coupassen por muito tempo. Csse posto intermedidrio : mna
New-Vork veio substitulr a Neye-Amsterdam e, sem demora, wm
rosaric de cidades présperas passou a balisar essa via costeira abri-
yada, de que New-York ocupava o ceotro.

Mas o “fjord” & colocado numa ountra charneira — a via de
Hudsen, que conduz 2 uma América do interior, do cutro lado das
moutanhas apalaclianas.  Também 14 existem dnas zonas difercntes,
nie maritimas, mas fluvial ¢ lacustre: ao Notte, a do S3a Lourenso,
Fordejada por florestas, continha as instalagies dos Franco-canaden-
wes, principalmente ocupados com o trifico de peles ¢ de pescarias:
4 outra, para o Sul, era lacustre, com 03 Grandes Lagos abrindo-se
‘por entre imensas pradarias, ainda mal coshecidas, atravis das quais
sortidas audacicsas de HFranceses vieram a descobrir o Mississipi

I

New-York e seu rio Hudson acham-se na jungio dessas quatro
porgies da América do Norte, mas por muito tempo a cidade nio
‘conheceu as admiravels virtudes de seu sitio. Para que tal loca-
hzagio pudesse scr plenamente valorisada, foi preciso que apare-
cessern condicfes humanas e, mesmo assim, atuando progressiva-
mente. Primeiramente, realizou-se a pacifizacio dos lroquescs, dé
que resultou a supressio do tampio existente cntre o Hudson e o
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Sio Tourengo, uo iniclo do séeulo XVIII; em seguida,. teve lugar
a conquista do Canada irancés pelos Ingléses, terminada em 1763,
que poz fim as hostilidades entre o litoral maritimo ¢ as margens
fluviais e Jacusires do Sio Lourenco; finalmente, entre as duas
zomas litorincas anglo-saxdnicas, por tanto tempe opostas por sew
método de colonizagio e sua psicologia, realizou-se uma unidade,
precariamente obtida apos a Guerra da Independéncia (1781) ¢
“fertalecida somente depois da Guerra da  Secessio (1865}, que
censagrou a vitéria do Norte,

SO entio as circunstancias se lornaram Tavordvels. Itm [783,
New-York apenas possuia 16C00 habitantes, ao passo que Toston
o Filadélfia j4 hawam ultrapassada os 10D 030; mas sen “fjord”’
do Hudson ocupava "o higar mals ditoso do Munde”. No inicio
~do séenlo X1IX, wn canal Hordneo passou a untr, de maneira guise
~comtinua, as cidades da fachada atlintica, de Boston ao Polomac;
garantie ¢le a jungie do Neorte e do Sul, consagrande a unidade
anglo-saxdnica e téruo da charneira novainrquing; para o interior,
~o escavamento do Canal do Trig, em 1825, torrou possivel a reuniio
do TTudson acs Grandes Tagos e poz em comunicacio direta a
fachads atlintica e a fachada lacustre. New-York completou a ligacio
dessas diferentes porgfes da América gragas ac encruzamento das
vias litorineas ¢ mteriores, vépidainente recolhendo os heneficios
de tais jungdes: entre T805 v 1825, a cidade exccuton am vertizi-
noso “beom”, aumentando de 500 GC0 habitantes numa so vintena,

Principalmente, descobriu que ncla estava a porta do Oeste,
das maiores planicies férteis que existem no Mundo. Jamais outra
cidade teve a sua disposicko um “Linterland™ tHo vasto e tao rico.
Gracas 4 construcio do Canal do Iirié, a porla falsa do “(jord” do
Hudson acahbou por se impor e fez convergir para New-York, atravis
de verdadeiras capturas econdmicas, as trocas que poderiam ter
seguido as direcoes naturais do Sdc Lourengo, para o Norte. e do
Mississipl, para o Sul.

New-York passou a exercer o:papel de ponto de partida os
cmigrantes e de centro de abastechmento ¢m capitais, tornando-se
o feco animador do “Far-West”; ela vin hem caracterizada -sua
missio, que consistia em desbravar as regides novas, tornando-se
o que o5 Brasileros chamam de “béca do sertdo”, embora de um
tipn colossal.

No Oeste, sob sua direcin, ia-se de descoberta em descoherta
uwma agricultura ilimitada aparecent, mals ox enos associada a uma
ainda mals grandiosa criacie de gado; teve lugar o “houm™ do
“trigo, seguido pelo “bDoom’™ da carne; em seguida, passaram a ser
cxplotadas as fmensas jazidas de carvio da resifio de Diltsburg e,
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quase simultdneamenie, els que jorrou o petréleo, precedido ou se-
guido pelas emanagdes de gls natural: sucederam-ce o “hoom” do
carvio e o do petroleo; depois, descobriram-se os minérios de cobre,
as mais ricos do Mundo; a seguir, os minérins de ferro de Minssota,
“nos extremos do lage Supcrior; enfim, passaram a ser conhecidos
w5 depdsitos de ouro, de prata, de cobalio. .. um verdadeiro fogo
de artificia!

Uma série de cidades foram fundadas, verdadeiras satélites de
New-York: Cleveland (1820), Ermé (1820), Chicago (1840), Sio
Luis, Kansas, Omabka, 530 Pauls. .. Renava na cidade “a [ehre
do Qeste”, para ela se precipitavam os capitais, alicergou-s¢ com
ela a fortunz de “Wall-Btreet” e dos grandes “trusts”; cogitava-se
tanto 2 exportagdo como da inportagdo ;) vias de comunicagio Toram
construidas febrilmente. New-York torngu-se hem a (nica porta
dessa Tamosa direcio Leste-Oeste, que reclamavami os receni-chega-
dos da Europa; passcu a ter o scu monopdlio geografico ¢ cons-
tilin, por execléncia, a cidade de Leste voltada para o Osste,

T algumas décadas, ulirapassou tddas as cuiras cidades do
litoral etlantico, mais anligas e mais adiantadas nn siculo XVILI,
relegando-as para a catezona das reliqwas do paszado, do tipo das
agzlemeracdes do Velho Munda, como anda o sac Boston, Bangor,
Wonsoket, Daltimore, elc.

Dessa maneira, New-York veio a criar o Oeste; porém, utili-
zando-se de que ofetivo humano® Cidade muito neva, nio tinha
Americanos & sua disposiciio.  Passou, entfo, a suvlenlar e a animar
uma das mais possantes iongracdes que a Terra ji conhecen: desem-
Larcava-sc em New-York para a conguista do espago e da liberdade.
Quantos envigrantes nio passaram, cheios de emcgdo, pela fainnsa
estatua da Liberdade?. .. Toram 2les, ésses recem-chegados, yue
vieram a povoar o Ceste,

New-York transformiou-sc no grande porio, que recebia e des-
carregava os cmigrantes.  Naturalmente, guardou alguus para s
mesima; ainda hoje, & uma das cidades da América gue conra com
maler ninmnero de estrangeiros: quase um térco de seus hahitantes
nso nascen na América e, por volta de 1900, éste nlimero corres-
pondia & metade de swa populagdc. Contintta a ser a primeira ci-
dade judaica do Mundo, a primeira cidade irlandesa (duas vézes
mais popuiosa gue Dublin). a primeira islandesa, polonesa, escan-
dingva, a segunda cidade italiana ¢, sem divida alguma, a 1rads popu-
losa cidade negra.

Foi com tais efetivos tio pouco americanos que New-York con-
seguin constroir ésse Oeste, a mais americara das regifies Jdos Tsta-
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dos-Unidos -— els o paradoxo. Na verdade, New-York & a -cidadk
de estrangeiros que tem vroduzido as cidades mais americanas; pos-
giie, em si mesma, a lorca de assimmlagio dos paises novos.

I

Para realizar semclhante larefa, tinha 4 sua disposigio exce-
lentes instrimientos.  Antes de ludo, gm porto; instalado 3 entrada
do antigo “ijord” glaciario, compde-sc de duas halas sucessivas - -
uma hala exterior, enguadrada ¢ protegida ao largo por cspordes
arenosos de ifcrmagho recente {Coney Island, ao Norte, ¢ Sandy
Hook, a0 Sul), ¢ uma hafa iaterior, separada da primeira pelos Tis-
treitos, “The Narrows™; tals balas sio profundas, com mais de
30 metros em certos pontes, e apresentam-se ramificadas. A antign
geleira dispunha de varias saidas: uma delas, a mats importante,
corresprnde ao leito do Hudson; imia outra, mais esireita, o Canal
de Harlem, lizava-ge ao “sound” do Hast-River e abrangia a com-
prida ilha rochosa de Manhattan. '

Nunca uma ride de dgua penctrou lanta numa cidade: vastas
hacias, muitas vézes terininando em pantanos de facil dessecamentaq,
extendem-se para (Jeste na Bala de Newark ou para Leste, acom-
panhando Tong lIsland; a cidade acha-se intimamente lgada a seu
porto.

Posstie éste fdcels acesscs: nada de comportas, nem de bacias
de fluttagio; as entradas e saldas podem ter lugar a qualquer hork
e fuase sem necessidade de pilotos; a extensio dos clis e quase
ilimitada; pode-se até comstalar a presenca de verdadeiros “boxes”
pare navios, gracas a espordes perpendiculares i omargem, chamados
Yplers”,  Dessa maneira, as embarcagdes podem realizar as opera-
cdes de carga e e descarga em trés lados simultincamente, a que
terna muito répidas as estadias.

Fm virtude de tddas essas facilidades, o movimenta do pdrto
é intemso: enira ou sdl wm navio cada sete mimitos; o tralico equi-
vale & metade do trifico de téda a Amdérica e quase a um térgo do
Atldntico; primeiro porto do Muondo tanto pelas mercadorias comn
. pelos passagetros, poderi fazer face u um trafico amda bem supe-
" rior; suas cxtensdes sio guase indefinidas.

Para o interior, as comunicagfes oram progressivamente nic-
Ihoradas: ao Canal do Ené suceden o Barge Canal, o qual, por
sua vez, ja foi diversas vézes renovade, apesar de ficar geladn du-
rante quatro méses, cada mverno; vias-férreas acompanham as duas
. margens do “fjord’; no entanta, sio insuficlemies para o trafice
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¢ cutras abrem passagens mais dificets através das “cluses™ dos
Aralaches; estradas cimentadas, ndo muito numerosas devido as difi-
culdades do relévo, embora cada vez mais largas para ilentar com-
portar a inacreditdvel avalanche de automodveis; felizmente, a cir-
culagio aérea permite descongestionar nm pouco os transportes por
terra, dispoudo a cidade de dois vaslos aeroportos — Ia Guardia
e Idlewild, que ja se vio tornandsn insuficientes.

v

Em New-York, surge de maneira angustiosa o problema das
comunicagdes e do espago. A cidade teve inicio numa ilha, como
muitas outras aglomeragdes. Mas all a exlensio das superficies
liquidas é excepeional, correspondendo a guase um térco da drea
da “{irande New-York’, o que limita sériamente o lugar deixado
livre para a aglomeracio. O antigo “fjord” extende suas ramifica-
gies em todas as diregfes; raramente uma cidade vé-se, como cla,
tio entremeiada de dgua.

A primitiva aglomeracfo contentou-se em ocupar a ponta meri-
dional aa ilha de Manhattan, até o antigo [dsso de {ortificages,
que legou scu nome a3 Wall-Street; era a velha Dowmfown, que
acabou por extender-se até o centro da itha, onde surgin a Midrown.
Nio tardou, porém, que toda a itha fosse ocupada e o problema
do espago passou a tornar-se cada vez mals grave; fol preciso
compensar, pela altura das construcdes, a falta de superiicie; ima-
gincu-se mna arte nova, langada para o céu — a dos “arrunha-céus”;
tal arte torncu-se, paolatinamente, o simbolo da nova civilizagio
americana, que se desenvolvia sob o impulso de New-York; espa-
lharam-s¢ os *‘arranha-céus” por tddas as cidades dos Estados-
Unides, mesmo onde o espago nfio constituig iproblema.

A altura das censtrucdes {que chega a ser de 412 metras, no
Y Hmpire States”) conseguin remediar o problema da falta de cspaco,
mas, de outro lado, veio complicar o das comunicagdes. Comi cfeito,
@ populagio tinha se espalhado, de longa data, para fora da ilha;
a vida febril e a falta de ar pure tinham Tevado nuitos novaier-
quinos a procurar alojamentos, quer do outro lade do East-River,
quer & margem dircita do Hudson. Rsse éxodo nio cesson de au-
wmentar @ proporgao gue o centro da cidade passava a consagrar-se
de preferéncia as- atividades comercials ou adminisirativas. A par-
tir de 1920, a ilha de Manhattan perden mais de um mithio de
habitantes; ‘ao “passoquea populacio ~da cidade inteird tinha mals
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do gue duplicado; hoje, cérea da metade da populagio emigrou para
Long lsland e quase wn ¢uarto atravesseu o Hudson, para Oceste;
os doiz-térgos dos novaiorquinos nio mais vivem ma ilha de Manhar-
tams todavia, a fmensa majoria vem nela trabalhar cada dia, percor-
rendo distineias s vézes consideravels; do Sul de Tong lsland ao
Nerle de Broax, ha nada menos de 45 km de cdade.  Bem se pode
imaginar a intensidade da civenlacio nas horas de ida ¢ de wolta,
en1 cacda dia, désses milhdes de habitantes. _

- Ora, essas multiddes devem utilizar, para atingir a ilha, tanto
as embarcagfes, vome outrora, ou, desde época mais rezente, ponles
¢ mermae tancis.  Tais passagens oferecen dificuldades, em virtude
da largura e da profundidade dos bracos de dgna e das cxigéncias
da cirenlagio agudtica.

Torncu-se necessario construir gigantescas pontes-pénseis: a
Ponte Washington é a segunda do Mundo, com 1170 metros de
van; aparcee logo depois da Ponte Golden-Cate, a de Sdo Francisco,
gue tem 1400 metros. Existem hoje scte dessas pontes, algumas
das guais chegam a ter trés andares superpostos, a fim de permuitir
a circulagio dos trens de ferro, dos caminhdes ¢ dos auroméveis.
Tais obras de cngenharia passaram a constituir oulro simbolo da
nova arquitetura e tamhém se difundiram, a exemplo dos “‘arranha-
céus™, por toda a extensfo dus Estados-Unidos. Em New-York.
apesar de sen grande ntmero, acham-se sobrecarregadas e, a certas
horas. algumas 6 funclonam nwn delerminado sentide,

Para diminuir seu atravancamento, {ol decidido abrir tdaneis
sub-fluviais, apesar da profundidade do antigo “{jord” ¢ da dureza
das rochas antigas, que lornanl as perfuracdes moilo cnerosas;
atualmente, cinco tinels désse tipo ja se encontram abertos.

For tudo isso, a circulagio em New-York apresenta problemas
cada vez mais sérios; & o reverso da medalha da admirdvel posigio
ccmiercial.  Caleula-se-que as dificuldades da circulagio exigem wma
despéza anual de mats de 300 milhpes de  délares; cada habitante
comrilyiti cada ano com 50 dblares, linicamente para a conscrvacio
e o custeio das pontes ¢ timeis; lal ¢ o preco da magnifica insu-
Jaridade da cidade, No interior da ilha, a falta de espago para
as meios de comumicagio reduzin grandemente’ o horizonte de uti-
lizacdo dos antomidveis. Os estacionamentos tornam-se cada  vex
mals dificels e oncrosvs {wm ddlar ‘por 30 minutos, em certos pon-
tes); ja se proibe o estacionamento de autos particulares ¢ zonas
inteiras. Que terrivel “handicap”™ para esta civilizago que sc- lasela
no automovel ! - : -

T que dizer do problema alimentar? A cidade, ji [icou dito,
eleva-se numa area rochosa, glaciaria, sem planicle aluvional; nenhu-
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ma cullura ¢ possivel nas swas redondezas; fol esta, alids, a razio
pela qual o sitio fol outrora despresado pela colomizagio inglésa.

Niao existe, ali, o “omiurio verde”, tho caracteristico de muitas
grandes cidades. Toda a alimentagho vem de longe, tanto vegetal
coma animal; deve chegar por numerosas vias-férreas em estagdes
atravancadas e que é preciso fazer sitwar fora da ilha. A vida
cecondmica vive a mercé de qualquer incidente: em 1946, a greve
dos 400 magquinistas de estradas de ferro, durante quatro dias, amea-
cou New-York de Irio, de fome ¢ até de paralisza. A cdade ¢
enorme mecanismo, de engrenagens delicadas: sc algo se desartanja,
a vida urhbana acha-se em perigo; com toda razio, treme-se la ante
as perspectivas de um dtaque atdémico.

A Inguietagdo ¢ ainda mator se se encara o Inturo: se mantiver
© atwal ritmo de crescimento, New-York tera mais de Z0 milhdes
e habitantes ao findar éste século e mais de 100 milhdes ao terminar
o século scguinte. Basta ciler tais cifras para hem avaliar-se a
razdo de ser dessa inquielagdo; ¢ progresso coasistiria, sem nenhuma
duvida, em saber-se conté-lo! '

Alidgs, constata-se ja wn cerlo esfalfamento, uma espécie de
maturidade; New-York nZe mais se inclii na categoria das “cida-
des-cogumiclos™, de crescimentos verliginosos, como Chicage, que
50 tinha 4 000 babitantes em 1840, ou Los Angeles, que data apenas
de 1900. Concurréncias poderdo apavecer: New-York ¢ a grande
porfa da Ameérica do Norte, mas € uma porta artificial ; o escoadoure
normal dos Grandes Lagos ¢ das Pradanas conlinia a ser o Sio
Lourenco; nio resta divida que éste rio ¢ barrade por ohstdzulos,
mas j4a se tem trabalhado para suprimir alguns déles {Canal Wel-
land) e outros serdo eliminados, dentro em pouco; o principal gar-
galo que ainda existe — os Rapidos Internacionals, entre Montreal
e Ogdemburg, numa extensio de 190 km, acha-se em vias de ser
preparado: cstio previstas sete comportas, os trabalhos deverfo estar
concluidos em 1656, Entio, uma navegacio direta para grandes
navios do mar ird atingir os extremos ocidentais dos Grandes T.agos;
czleula-se em 45 milhdes de toneladas o trifico anual que podera
se escoar pelo Sao Tourengo, em beneficio de Montreal e de Cruchaz,
mas em prejuizo de New-York. Esta aglomeracio, Lornada a pri-
meira cidade anglo-saxdnica do Mundo, desde que uitrapassou a
prépria Londres, ver-se-a wn dia suplantada por Montreal, no Sio
Lourengo, talvez destinada a tornmar-se a prumeira cidade francesa,
sobrepondo-se a Paris?. .. New-York [ez a wmidade americana;
conseguil-o Wl pouco em contrario as condicdes geograficas, o que
poderia ocasionar uma desforra; as capturas da circulagio, que o
Hudson favoreceu, podem ser vecuperadas pelo antigo curse normal
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do Sio Tourengo. Tals sdo as inquietagies que pesam sobre
New-York.

Devdore da Swcilia dizia, ao referir-se a Alexandna, que cla
era um “‘abiceseo’ da humanidade; que diremos de New-York? Nio
resta nenhuma divida que tal cidade constitii wma extraordinaria
obra hwmana: a natureza lhe havia preparade "o sitio mais ditéso
do Mundo™ e oz homens souheram aproveitd-lo de maneira admi-
ravel; em toda a histdria da humanidade, uma tal aglomeracgio
aparecera sempre como um motive de soberba e de orgulho, como
uma das maicres vitoras do homem a4 face do planeta.




