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1. INTRODUGAO

Constituindo-se no mais importante evento do século passado, a ferrovia foi um
dos principais suportés da Revolugdo Industrial, que exigia um tipo de transporte rapido e
eficiente para a circulago de mercadorias.

Na década de 1830 o Brasil apresentava relativo crescimento econdmico devido
ao desenvolvimento da cafeicultura, que era totalmente exportada. O transporte era feito no
lombo dos animais. Tornava-se necessario implementar no Brasil um meio de transporte mais
agil.

Nesse periodo a Inglaterra estava em plena Revolugiio Industrial e o trem ji
havia surgido no pais, (1824).

Como os ingleses tinham grande interesse nos géneros que o Brasil produzia e
possuindo uma tecnologia adequada para a implantagdo de ferrovias, ndio hesitaram em dar
condigdes ao Brasil para que esse fato se concretizasse. (MONFARDINI FIGUEIREDO,
1985).

Em 30 de abril de 1854, inaugurou-se a primeira estrada de ferro ligando a
cidade do Rio de Janeiro a de Petropolis com 14,5 quildmetros de extensdo. Em 1858 foi

construida a estrada de ferro D, Pedro I, (mais tarde Central do Brasil).
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Com o tempo foram construidas ferrovias que, além de atender s finalidades
agricolas, ligavam também areas mineradoras e de criagdo de gado aos centros consumidores
ou exportadores.

Em 1873 os incentivos para a implantagdo das ferrovias foram ampliados, por isso
muitas delas possuiam graves erros em seus tragados.(Brasil pagava por quilémetro
construido).

Desde a sua implantagio no Brasil, as ferrovias tiveram influéncia de empresas
estrangeiras que, com grande autonomia para construi-las, preocupavam-se em aumentar 08
seus lucros, ndo investindo na qualidade das mesmas. Isso acarretou em problemas nas
estradas de ferro do Pais e conseqiientemente nas ferrovias do Rio Grande do Sul, conforme

sera exposto neste trabalho.
2. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Este trabalho teve como objetivo geral contribuir para a ciéncias geografica no que
diz respeito ao transporte ferrovidrio no Brasil, juntamente com a integracio dos Paises
membros do CONE SUL.

O procedimento metodolégico utilizado na investigagéo contou com levantamento
bibliografico referente ao assunto, bem como entrevistas a funcionarios, administradores e
participagdio de palestras que abordaram a questfio ferroviria.

Com as informagdes coletadas, procurou-se analisar a importincia do sistema
ferroviario para o Brasil e conseqgiientemente para o Rio Grande do Sul, juntamente com os
Paises membros do MERCOSUL. Com base nestes principios a pesquisa teve como objetivos

especificos:



Discutir e analisar os problemas da Rede Ferroviaria Federal S. A., mais
especificamente o caso do Rio Grande do Sul;

Analisar o transporte ferroviario, como sendo vidvel, necessario e econdmico,
procurando mostrar a necessidade do retorno das atividades passadas da ferrovia para

promover o desenvolvimento do Estado.

3. A FERROVIA NO RIO GRANDE DO SUL

Apbs a primeira tentativa de povoamento do Rio Grande do Sul, com os
portugueses que niio prosperaram, vieram os imigrantes alemdes com finalidade econdmica
definida. Receberam boas terras e instrumentos de trabalho. Praticavam a policultura e as
colénias que mais prosperaram foram as de melhor localizagdo, que tinham maior faci}idade no
escoamento do excedente da produgio.

Dispunham, na época, do barco a vapor como unica opgdo de transportes, num
percurso que oferecia grandes dificuldades (o rio dos Sinos) com trechos estreitos e cursos
$INUOSOS.

Foi nesse momento que a ferrovia veio a ser instalada como um empreendimento
destinado a ligar a capital da Provincia & Regido de Sdo Leopoldo, no Vale do Rio dos Sinos,
oferecendo um servigo répido, econémico e seguro. (SILVA, 1993) Medindo 43,42 km, ¢
inaugurada em 14 de abril de 1874, entrou em trafego permanente em 1876, também com
transporte de passageiros. (Centro de Preservagio da Historia da Ferrovia no Rio Grande do
Sul. s/d). Essa ferrovia foi construida com finalidade eminentemente econdmica € a bitola

adotada foi de um metro, mais estreita do que a normal.

100

Porto Alegre, capital da Provincia e a cidade de Rio Grande, dnico Porto maritimo
do Estado, foram os pontos principais de convergéncia das ferrovias implantadas, por razdes
econémicas.

Langar ferrovias em plena Campanha, certamente néo foi o principio que norteou a
implantagdo das estradas de ferro no Rio Grande de S&o Pedro, segundo TAIANI (1923:25), ¢

importante destacar que:

Aconst}'ugiodeumaviadccmnunicagﬁoquenﬁo s¢ apresenta
economicamente vantajosa deve ser naturalmente evitada, a
menos que nos seja imposta por motivos ou razdes politicas
(exigéncias militares, seguranga piiblica...) porque o seu
estabelecimento nos leva a um consumo de riquezas, destruindo
uma quantidade de bens superior quella que créa.

Tornava-se evidente que os projetos das ferrovias que iriam “cortar” a Campanha
Gaticha tiveram por objetivo basico a seguranga das fronteiras sul-riograndense. As ferrovias
assim construidas relegaram a segundo plano a preocupagio de atender o comércio, entretanto
a construgdio destas deveriam estimular o desenvolvimento da regido. Assim em 1888 comegou
a construgio da via férrea Porto Alegre - Uruguaiana pois, conforme SILVA (1979):
“Contribuiu para que a 4rea atingida tomasse novo impulso e passasse a apresentar mais
prosperidade”.

Além do cariter estratégico, buscava-se, também, integrar o espago gaiicho a
economia nacional, exercendo certo controle sobre a produgiio priméria, cujos os produtos
eram freqiientemente desviados em diregdo dos Portos do Prata. Com isso foi autorizada a
construgio da estrada de ferro Rio Grande - Bagé. (DIAS, 1976)

A escassez de recursos fez com que as autoridades brasileiras recorressem a
grupos de investidores estrangeiros, oferecendo-Thes expressivas vantagens. Mas os interesses

do Pais nem sempre coincidiam com os dos concessionarios e seus acionistas. Exemplo disso
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foi que a Companhia Belga ndio cumpriu o contrato que assinara. Esta, queria assegurar O
dominio sobre o trecho gaiicho, o mais promissor. (SILVA, 1993)

A estrada de ferro Santa Maria - Passo Fundo completou o mapa da viaglo férrea
sul-riograndense. Tal decisdo refletiu na organizagéo do espago do Rio Grande do Sul, pois a
estrada criou cidades ao longo de seu trajeto e contribuiu para o crescimento de outras como
Santa Maria que tornou-se importante centro ferrovidrio com consideravel crescimento

urbano, De acordo com BERNARDES (1985:177) Santa Maria é:

_colocada entre as mais estratégicas comuns, com paisagens de
ttmtsigﬁ.oetﬂreoplanaltoeacampanha,rccebeoﬂmnque
permite acesso a Cachoeira do Sul, de onde, por via fluvial
(utilizando o rio Jacui) atinge Porto Alegre, centro das decisdes
agora perfeitamente ao alcance do interior antes penosamente
isolado.

A partir dai as ligagdes por via férrea, tendo como centro irradiador Santa Maria
foram ampliadas. A agricultura apresentou consideravel crescimento econdmico que somado a
politica ferroviria atraiu ainda mais os investimentos belga.

A Rede Ferroviaria do Rio Grande do Sul foi transferida para o dominio da
“Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au Brésil”, (Companhia Belga) ampliando-se as
perspectivas que se abriam para o Estado gaucho.

Porém, 2 intromissio do pessoal estrangeiro, criou uma campanha desfavoravel aos
“gervigos da Auxiliaire”. Em decorréncia dessa situagdo, acentua-se a precariedade dos
servicos em fungdo da falta de vagdes; demora das cargas e excesso de material abandonado.
Desta forma, percebe-se que a economia do Estado estagnou, pois este comegou a perder os

mercados consumidores.
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O Governo gaicho, a medida que via agravada a situagio preparava sua
intervengdio no sistema ferroviario. Isso tornou-se realidade em dezembro de 1919 no Governo
de Borges de Medeiros.

Entre 1920 - 1940 a Viagio Férrea do Rio Grande do Sul transportava
principalmente cereais, gado em pé, madeira, banha e produtos manufaturados.

Os conceitos que orientavam a implantagdo das ferrovias brasileiras ficaram
superadas a partir da década de 50, quando foi estabelecida a concorréncia com o setor
rodoviario, através da adogio de uma politica de transportes de apoio a opgao rodoviaria.
(Implantagdo da indistria automobilistica no Pais).

Com as seguidas crises do modelo ferrovidrio no Brasil em 1957, criou-se, por
decreto, a Rede Ferroviaria Federal 8.A. que encampou 80% das estradas de ferro do Pais,
entre elas a totalidade das ferrovias gatichas.

Estagdes sem receitas foram fechadas, bem como suspenso o trafego dos ramais
anti-econdmicos. Nos trechos de alta densidade, foram construidas variantes e novas linhas,

beneficiando os corredores de exportagdes.

4. A STTUACAO ATUAL DAS FERROVIAS

A caracteristica mais marcante do quadro atual do transporte ferrovidrio no Brasil
e consegilentemente no Rio Grande do Sul é a subutilizagdo.

O Brasil com grandes dimensdes territoriais ¢ a economia ndo inteiramente
desenvolvida, possui as condigSes para um bom desenvolvimento do transporte ferroviario
como sendo solugio mais econdmica.

A participagiio da ferrovia nos transportes de carga nos Paises Desenvolvidos

podem ser observados na Figura 1.
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Figura 1 - Transportes de carga

s nos paises desenvolvidos

Aquaviario
14%

Rodoviario
30%

Fonte: 1° Encontro Nacional Ferroviario - ENFER - 1991.
Organizagdo: Rogis Juarez Bemardy

transporte de carga,

Pela figura 1 pode-se observar

que a ferrovia predomina na participagio do

com 40% em média. A rodovia participa com 30%. Os fatores que

contribuem para este fato séo:

a rodovia:

- boa organizagdo do espago nesses paises;
- grande disponibilidade de recursos econdmicos para manutengdo das mesmas.

g y laca
Isso ocoire, também porque surgem vantagens da utilizagao da ferrovia em relagao

- maior capacidade de transporte;
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- menor custo energético;

- menor uso do espago urbano;
- maior seguranca,

- menor poluigdo ambiental;

- menor custo social.

Figura 2 - Transporte de cargas nos paises subdesenvolvidos

Aquaviario ks
11%6 Ferroviario

30%

Fonte: Projeto 2001 - RFFSA
Organizagio: Régis Juarez Bernardy

Verifica-se que a tendéncia dos Paises de baixa renda é a de acompanhar o modelo
dos Paises Desenvolvidos. Entretanto, fatores ligados a vulnerabilidade politica e econdmica
facilitam as pressSes de grupos econdmicos que, aliados a falta de recursos, impedem uma
distribui¢io mais eqiiitativa. Como a rodovia tem construgio e manutengio com menor prego,

passa a ter maior participagdo nos transportes de carga 42%, contra
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Figura 3 - Transporte de cargas no Brasil

Qutros

Adquaviério

Ferrovidrio
14%

Rodoviario
78%

Fonte: VIEIRA, E. F. & RANGEL, S. 8. 1993.
Organizagdo: Rogis Juarez Bernardy

O setor de transporte rodovidrio predomina amplamente sobre os demais com 78%
do transporte de carga do Pais. A ferrovia participa com apenas 14%. (Figura 3). Os fatores
que contribuiram para esta irregularidade foram principalmente:

_ fatores histéricos: condigio de economia dependente;
- a industria automobilistica;

- 0 custo de implementagio das rodovias & menor, aliada a falta de capital, o que favorece o

seu desenvolvimento.

A Figura 4 mostra o quadro do mimero de passageiros nas ferrovias do Rio

Grande do Sul, no periodo de 1955 - 1989.
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As perdas de passageiros nas ferrovias do Rio Grande do Sul foram substanciais
passando de 4.840.000 em 1955, para 290.000 em 1989, (Figura 4) A falta de seguranca e a
lentiddo (30 - 40 Jo/h), além dos constantes atrasos afugentaram os passageiros

Figura 4 - Tramsporte de passageiros nas ferrovias do Rio Grande do Sul

1955 - 1989

Em milhdes

1955 1982 1985 198
Anos

Fonte: Vieira & Rangel - 1993
Montagem: Régis Juarez Bernardy.

No estudo das causas da baixa utilizagiio da ferrovia no Brasil e, particularmente,

no estado do Rio Grande do Sul, pode-se detectar os fatores de maior influéncia e que

terminaram a formagdo desse quadro de baixa utilizag#o das ferrovias no Brasil:
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- Falta de critérios. O desprestigio que nos altimos 40 anos relegaram as
ferrovias a segundo plano. N&o ha o objetivo de recuperar as ferrovias;

_ Diversidade das bitolas. Uma caracteristica altamente desfavoravel
jmplicando em prejuizos. (Limita a capacidade de carga, velocidade e impede o trafego
mutuo);

_ A construgio foi na maioria das vezes de péssima qualidade com curvas
de raio minimo, rampas exageradas;

- Com a demora das construgdes muitos trechos tornaram-se obsoletos
antes de inaugurado;

- Redes isoladas, funcionando como ligagdo entre zona produtora e portos
de exportagdes, sem visar a integrago interregional. Neste caso, h4 uma concentragio na faixa
do litoral:

- No tragado das ferrovias no Rio Grande do Sul observa-se que 08 eixos
principais cobrem extensa 4rea do Estado. (produgdo primaria). Entretanto, a zona de espago
industrial concentrada, ressente-se da conexdo direta com Porto Alegre ¢ Rio Grande. (vazios
ferrovirios),

. O fato de as ferrovias do Rio Grande do Sul serem construidas e
exploradas por muito tempo por empresas estrangeiras facilitou a importagio de material
ferrovidrio em vez de estimular sua fabricagdio nacional. Foi ess.e um dos fatores que mais
prejudicou as estradas de ferro (KLIEMANN, 1977)

_ Além da falta de gerenciamento; baixa contabilidade operacional & a
concorréncia com a rodovia, fez com que © sistema ferroviario entrasse em abandono pelos
poderes publicos, tornando-se evidente que © Brasii vem contrariando 2 tendéncia

internacional que é o fomento da intermodalidade.
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5. SUGESTOES PARA UMA POLITICA DE TRANSPORTE
FERROVIARIO

Pode-se acrescentar algumas sugestdes que devam constituir uma politica
criteriosa para o setor ferroviario:

- Importincia da especializagio. A estrada de ferro € um meio de transporte
especializado na movimentagdo de grandes massas homogéneas. Deve-se, por isso, identificar
esses fluxos de movimentag#o e buscar a transferéncia para a ferrovia;

- Quadro funcional. Implementar politicas que estabelegam critérios claros de
admisso, para garantir a contratagio do pessoal adequadamente qualificado;

- Vincular o setor ferroviario com o de silos e armazéns;

- Buscar a parceria com a inicativa privada, para suprir a grande soma de

recursos monetarios para reativar o transporte ferrovidrio;

- Modernizar a ferrovia, procurando unificar a bitola, bem como adquirir

locomotivas com tecnologia mais avangada. Aperfeigoar os sistemas de comunicagdo €
ciio, diminuindo os acidentes. Modernizar os equipamentos das estagBes, tornando-as

mais ageis.
6. CONSIDERACOES FINAIS

Pelos levantamentos realizados e baseados em entrevistas, pesquisas bibliograficas

e palestras ligadas ao assunto, pode-se verificar que a ferrovia no Brasil nfio estd, atualmente,

cumprindo seu papel: fornecer transporte a pregos acessiveis e promover a integragdo entre as

variadas regides do Pais.

Também observamos o descaso dos governantes no que fefere-se aos incentivos

para a modernizagio das vias férreas, tornando-as incapazes de competir com as rodovias. A
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" ferrovia como meio de transporte, ¢ ideal para o deslocamento das grandes massas humanas €

viabiliza a baixo custo, o transporte de mercadorias.
O Rio Grande do Sul, sem uma ferrovia eficiente perde em competitividade, ja que

nos paises sulinos esse tipo de transporie, atualmente, merece maior destaque, principalmente

diante do processo de integragio econdmica. (MERCOSUL)

A integragio do MERCOSUL, somente s¢ viabilizard com o incremento do
sistema de transportes. Vale salientar que este néo devera ser restrito ao transporte redovidrio,

assentando-se sobretudo no desenvolvimento intermodal.
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RESUMO: ESTAGNACAO DA REDE FERROVIARIA FEDERAL S. A. NO RIO
GRANDE DO SUL

Nesta pesquisa, procurou-se fazer anilise da implantagio das ferrovias no Brasil e
conseqiientemente no Rio Grande do Sul. Com esse referencial, buscamos compreender o
presente, quando, a ferrovia passou de um meio de transporte que predominava no cendrio
nacional, para a subutilizagéo, principalmente depois da década de 1950, com a implantagéo da
indtstria automobilistica. Afualmente estamos com intenso processo de estagnagdo, com
desativagiio das linhas, fechamento de estag@es, além de determinados setores do tramsporte
ferroviario, como o de passageiros

Palavras Chaves: Desenvolvimento; Industria; Ferrovia.
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ABSTRACT: STAGNATION OF THE FEDERAL RAILROAD S. A. IN RIO
GRANDE DO SUL

In this research, was done one analyse of railroad’s implantation in Brazl and
consequently in Rio Grande do Sul With this mention we tried to understand the present,
when, the railroad changed from one way of transportation, that was predominant in the
national scenery, to an underutilization it happended mainly after the fifties with the automotive
industry implementation. Now adays, the railroad system is suffering an intense process of
estagnation with the desativation of lines, estation closure, beyond the defusion of some
sectors of railroad transport, as the passengers.

Key Words: Raolroad; Development, Industry.
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