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A geografia urbana € um ramo da geografia geral, cujo desen-
volvimento é bastante recente.

Na bibliografia nacional a respeito, existe consideravel ntmero de
trabalhos sobre as cidades brasileiras. Trata-se geralmente de mono-
grafias de cidades ou artigos sObre aspectos parciais do problema ur-
bano, que raramente é encarado no seu conjunto.

O presente trabalho ¢ um resumo adaptado por Fany DAVIDOVICH
da obra do geodgrafo PEbro P. GEIGER sObre geografia urbana brasileira,
elaborada para o INEP (MEC), que representa um esférgo de focalizar
os aspectos do organismo urbano geral no Brasil.

No que diz respeito & hierarquia das cidades dentro das rédes urba-
nas, utilizou-se o método introduzido pelo Prof. M. ROCHEFORT, empre-
gando-se os dados sbbre populacéo ativa do censo demografico de 1950
e os dos servicos do censo econémico de 1950.

A geografia urbana nio interessa uma definicdo absoluta e uni-
versal das cidades; estas formas de agrupamento humano nao sao
encaradas como entidades isoladas, mas dentro de um conjunto de
relacdes reciprocas que se estabelecem entre uma cidade e outras cida-
des ou uma regiao.

Os critérios oficiais de cidade variam de um pais a outro: no Brasil,
o conceito oficial de cidade é de carater politico-administrativo: sdo as
sedes de municipios que em 1950 somavam 1 825; as vilas, sedes de
distrito, também estdo incluidas na categoria urbana. Esta generali-
zacdo mascara, naturalmente, grandes contrastes: ai estdo englobadas
as sedes de extensos municipios da Amazobnia, dotadas de populacéo
infima e centros importantes, como Sdo Goncalo e Nilépolis, cujos res-
pectivos municipios possuem &reas reduzidas. Por outro lado, nem sem-
pre a elevacdo de uma vila a4 categoria de cidade implica no seu desen-
volvimento efetivo — muitas vézes € resultado de injuncoes politicas e
financeiras. No entanto, algumas vilas apresentam populacdo superior
& de certas cidades: em 1950, Sdo Gongcalo possuia 20 000 habitantes
aproximadamente e a vila de Neves acima de 50 000 habitantes.
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Embora sem limites precisos, o contingente de populagdo é um
elemento expressivo para determinar um dos aspectos formais de uma
cidade. Por sua vez, a questdo da caracterizacdo do setor urbano da
populacéo constitui outro problema. A separagao entre os quadros ru-
ral e urbano torna-se freqiientemente vaga e sua classificacio passa a
ser apenas convencional. Estudos a éste respeito, realizados pelo Inter

g

Foto 1 — A vida urbana. Quando se trata de um aglomerado

como Sdo Paulo, ndo hd problema para defini-lo como cidade.

No foto, a agitacdo no centro da primeira metrépole bra-
sileira: SGo Paulo. (Foto CNG. 5937 — T.J.).

American Institute 1958, revelam que o Brasil foi o tnico pais
americano a indicar, além de uma populagido urbana, uma populacao
suburbana referente aos residentes nas areas que circundam o nucleo
urbano central. Nesta generalizac@o estao incluidos os suburbios de
cidades com mais de 100 000 habitantes e os de aglomerados com 1 000
habitantes.

A relatividade de critérios também se aplica na definicdo das cida-
des sob o ponto de vista de suas fungoes, referindo-se a analise da po-
pulacdo ativa, ao nimero de estabelecimentos industriais e comerciais,.
etc. Por exemplo, embora se firme cada vez mais a tendéncia moderna
de entrelacamento do fenémeno industrial e urbano, é preciso assina--
lar a existéncia de inumeras fabricas em zona rural.
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De acbdrdo com P. GeorGE, importa reconhecer a existéncia de va-
rias séries de cidade, correspondendo a tipos diferentes de organizacio
econdmica e social. No caso brasileiro, os contrastes de desenvolvimento
entre as diversas regides do pais s@o bastante pronunciados. Desta
forma, certas localidades de populacédo reduzida, que possuem expressao
urbana na Amazdnia, nfo teriam a mesma significacdo no Centro-Sul.
Refletindo as condigdes historico-econdmicas das respectivas regides, as
cidades exprimem realidades diversas.

Para o Sudeste, por exemplo, grande parte das cidades pode enqua-
drar-se no conceito proposto por MIcHEL RocHEFORT (1956), que as
reconhece como centro de funcdes de relacdo e de suporte industrial.
Dentro de um conjunto urbano regional, as funcoes das cidades
se acumulam ou se diversificam, com maior ou menor intensidade; os
centros urbanos formam categorias escalonadas, dispondo-se em rédes
urbanas, cujos limites nem sempre coincidem com os das regides fisio-
graficas.

Foto 2 — Do ponto de vista administrativo, Pereiro, no Ceard, ¢ cidade (sede de municipio),
tanto quanto Sdo Paulo. No entanto, aparenta ser, mais, o habitat concentrado de uma po-
pulacdo dedicada as atividades agricolas do que um aglomerado urbano; vejam-se os campos de
cultura que circundam a localidade. Ndo existem, quase, construgdes mos terrenos que envolvem
a cidade que lembra o plano em Strassendorf e € constituida de casas coladas. (Foto CNG. — 974).
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Examinando o cartograma em que figuram as cidades com limite
minimo de 15 000 habitantes, podemos verificar como se distribui geo-
graficamente o fato urbano no Brasil.

O que ressalta, em primeiro lugar, é o aspecto periférico desta
distribuicdo: os nucleos urbanos dispdem-se numa faixa que acompa-
nha o litoral, em contraste com o grande vazio que se encontra no
interior; Cuiaba, Corumba, Manaus e Belém s@o pontos isolados na
imensa extensfo territorial. As distancias entre aglomerados mais im-
portantes sdo também apreciaveis no Meio-Norte e no sertdo nordes-
tino; figuram como excecbes as cidades de Petrolina e Juazeiro, entre
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Pernambuco e Bahia e, no Ceara, as cidades de Cratoc e Juazeiro do
Norte.

A faixa urbana costeira ndo € continua: as cidades formam agru-
pamentos intercalados por grandes espacos; por sua vez, cada agrupa-
mento apresenta feicdo diferente. No litoral oriental nordestino, por
exemplo, o conjunto é fragmentado: destacam-se em nucleos relati-
vamente isolados as capitais estaduais, Natal, Macei6 e Aracaju; o
mesmo se pode dizer quanto a S&o Luis e Fortaleza na costa seten-
trional. Apenas Recife aparece a testa de uma constelacdo urbana. O
grupo baiano com Salvador também estd ai incluido. A maior parte
do quadro urbano da populacéo situa-se nos centros de 40 000 a 50 000
habitantes, que s@o em numero de 8.

Amplo intervalo separa éste conjunto do grupamento fluminense-
-mineiro, que abrange também Vitéria e Cachoeiro do Itapemirim, no
Espirito Santo. -

A proximidade do conjunto paulista tende a englobar ambas as
rédes numa unica unidade, que corresponde & principal regido econo-
mica brasileira, o Sudeste. E neste ponto que a faixa litoranea avanca
para o interior, sob a forma de leque, traduzindo maior densidade
urbana. Sdo Paulo—Santos constituem a base do grupamento paulista,
cuja area se estende ao norte do Parana, ao Tridngulo Mineiro e ainda
a Mato Grosso (Campo Grande) e Goias (Anapolis).

Algumas cidades paranaenses e catarinenses desde Ponta Grossa
a Florianopolis, formam uma ponte entre o grupo anterior e o con-
junto do Rio Grande do Sul.

Num quadro organizado com dados do censo de 1950, por municipio,
obtém-se a seguinte porcentagem do setor urbano sbébre a populacio
total e sua distribuicdo em tipos de localidades, permitindo salientar
as seguintes zonas:

Populagdo Populagio
Populagio Populagdo | de localidades |das localidades

urbana em localidades | de 5 000 a de mais de

de 5 000 hab.| 50 000 hab. | 50 000 hab.

€ mais
Sudeste Paulista............................. 49,2 41,0 16,1 24,9
Sudeste Mineiro-Fluminense.................. 48,7 39,2 11,0 28,2
Litoral Nordeste............................. 36,9 27,7 10,3 174
Extremo Sul.............. ... ... ... 33,1 24,2 13,1 11,1
Area do Parand-Santa Catarina............... 24,7 17,5 12,3 5,2
Amaibnia..........oooi i 29,6 19,0 3,9, 15,1
Centro-Oeste. . ..........ooooon il 25,5 12,2 — —

Sertdo do Nordeste e do Centro.............. 18,7 74 53 2,1
Meio-Norbe. . .vveveeeer e 16,9 9,2 4,1 5,1

O Sudeste aparece como a regido mais urbanizada do pais; é tam-
bém a mais industrializada: em 1950, vivia em Sao Paulo, Rio de Ja-
neiro e Distrito Federal mais de 1/3 do total de operarios do pais. Cér-
ca de 50% da populacdo de 21900000 habitantes abrigavam-se em
cidades e vilas; as duas grandes capitais, Rio de Janeiro e Sdo Paulo
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possuiam mais de 5 milhoes de habitantes, isto é, praticamente a me-
tade da populacdo urbana do Sudeste. A agclo dos dois grandes aglo-
merados ultrapassa o ambito regional conferindo-lhes carater de me-
tropoles nacionais.

Apesar de encarados como um todo, verificam-se diferencas nas
porcentagens urbanas do grupo fluminense e do paulista. Embora os
totais sejam aproximados, ha diferencas sensiveis na distribuicdo por
localidades: no conjunto fluminense, ha tendéncia mais pronunciada
a concentracao da populacdo nas localidades com mais de 50 000 habi-
tantes traduzida no indice de 28,2%; no conjunto paulista, assumem
maior realce as cidades de 5000 a 50 000 habitantes, conforme expressa
a porcentagem de 16,1%.

Seguem-se em importancia os agrupamentos do extremo-sul e do
litoral oriental do Nordeste. Os indices urbanos apresentam certa
semelhanca, mascarando situacdes decorrentes de evolugfdo histérica
diferente. A concentracdo em grandes cidades é mais acentuada no
Nordeste: até 1872, Recife e Salvador eram com o Rio de Janeiro as
Unicas cidades brasileiras de populagdo acima de 100 000 habitantes.
As localidades médias nfo sfo numerosas demonstrando articulacédo
precaria na réde de cidades; mas tornam-se mais expressivas no sul,
demonstrando melhor equilibrio na distribuicdo da populacgio das cida-
des e, portanto, um grau de urbanizagdo mais avancado. Isto é conse-
giiéncia de uma paisagem econOmica mais viva, onde o sistema agrario,
o regime de pequena e meédia propriedade e certos tipos de industria
contribuem para a formacdc de uma organizacdo urbana melhor
constituida.

As demais regioes caracterizam-se, de maneira geral, por um
indice fraco de populacdo urbana, concentrada sobretudo nas locali-
dades com menos de 5 000 habitantes. Na Amazo6nia o conjunto Belém-
Manaus engloba 15% da populacdo urbana, com 315000 habitantes.
Isto significa que o total de 29,6 % nédo corresponde a uma urbanizacao
elevada, indica apenas uma forte concentragio nas duas capitais; exa-
minando a baixa porcentagem de habitantes das localidades de con-
tingente superior a 5000 (excecado das duas capitais), verifica-se a
precariedade da ocupacio urbana desta regido, conseqliéncia da baixa
densidade demografica geral, em relacdo a extensao territorial.

Desta forma, na regido paranaense-catarinense, embora com um
coeficiente urbano total mais baixo, h4 maior equilibrio na distribuicédo
das cidades. O indice de 12,3% para a populacé@o residente nas locali-
dades de 5 000 a 50 000 habitantes emparelha esta zona com a paulista
(16,1%) e a rio-grandense (13,1%): também ai se aplicam as mesmas
causas ja apontadas para o fato urbano no sul do Brasil.

Conforme foi anteriormente mencionado, as rédes urbanas néo se
identificam obrigatoriamente com os limites das zonas acima citadas.
Constituem excecdes a Amazdnia coincidindo com a réde comandada
por Belém e o extremo sul, com a de PoOrto Alegre. Por outro lado,
cumpre ressaltar o papel de cabeca em relacdo ao quadro regional,
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exercido por varias capitais estaduais: é o caso de Belém, na Amazodnia,
Sido Lulis, no Meio-Norte; Rio de Janeiro, na zona fluminense-mineira;
Sao Paulo, na zona paulista; e Porto Alegre, no extremo sul. No Nor-
deste, as influéncias parecem dividir-se entre Fortaleza, Salvador e
Recife, com predominincia desta ultima; nao se pode, porém, deixar
de lado as influéncias de Sdo Paulo e Rio de Janeiro, que até ai se
estendem também.

As regides contiguas & zona paulista encontram-se sob o forte
dominio da metropole de Sdo Paulo; é o caso da Centro-Oeste, onde
se salientam as cidades de Cuiabd, Corumba e Campo Grande, em Mato
Grosso e Anapolis e Goidnia, em Goids; e ainda da paranaense-cata-
rinense em detrimento das proéprias capitais, Curitiba e Florianoépolis.

Yo POR URBANA MAIORDE4S

% POP URBANA ENTRE 30 F 45

% POP DAS 10CALIDADES DF
5000 A 50000 HABITANTES
MA/IOR DE 70

Fig. 2

Concluindo, o quadro comentado demonstra grandes diferencas
da situacao urbana entre as varias regides brasileiras. Naturalmente,
éste fato vai refletir-se também nos tipos de cidades que ai se encon-
tram: a variedade é grande, exprimindo-se quer na fisionomia urbana,
quer nas atividades e funcoes.

Pag. 9 — Abril-Junho de 1961



270 REVISTA BRASILEIRA DE GEOGRAFIA

O problema da classificacdo de cidades tem sido objeto de estudo
de alguns geotgrafos, baseando-se em critérios diversos.

P. DEFFONTAINES (1944) apresentou uma relacio de cidades, segun-
do a origem: ‘

— nascidas de redugtes, como Itapecerica;

—— destinadas a funcao militar, como Fortaleza, Manaus;

Foto 3 — Ouro Préto: estilo colonial quanto as construgées, quanto as ruas tortuosas, quanto
ao plano irregular, quanto ao sitio improprio para uma cidade moderna. (Foto CNG. 2935).
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— criadas como centros de mineracdo, como Mariana, Goias,
Diamantina; ,

— desenvolvidas em toérno de locais de pouso, como Ouro Fino,
Pouso Alto;

— portos de navegacao fluvial, como Januaria no rio Sac Fran-
cisco;

— aglomeracdes junto a estacoes ferrovidrias, como Marilia, Pom-
péia, etc.

O critério da origem néo serviria para estabelecer uma classificacfo
de cidades uma vez que considera os centros urbanos num determinado
periodo de sua evolugdo, apenas, sem exprimir um processo de cresci-
mento. Duas cidades, unidas por uma origem comum, nfo se desen-
volvern automaticamente da mesma forma: Mariana e Sabara, frutos
da mineracao, tomaram mais tarde rumo diverso — a primeira estag-
nou, enquanto a segunda, enquadrando-se na fase de industrializacio
do pais, transformou-se em ativo centro siderturgico. O exemplo de
Ouro Préto também é significativo: nascida igualmente da mineracio,
conseguiu sobreviver ao declinio desta fase como capital administra-
tiva; entretanto, num periodo mais recente, a perda de sua posicao

Foto 4 — Cachoeiro do Itapemirim (Espirito Santo), localizada junto ds cachoeiras de um
curso d’dgua, repete uma posicdo bastante comum quanto @ localizagdo de cidades brasileiras
originadas em determinado periodo histérico da evolugdo urbana. (Foto CNG. 4185 — T.J.). '




Foto 5 — O sitio original de Toérres, no Rio Grande do Sul. (Foto CNG 1789).

frente as novas artérias de comunicacio que se estabeleceram no esta-
do, somadas as desvantagens do sitio, apertado entre encostas monta-
nhosas ingremes, acarretaram-lhe o ocaso, que culminou com a trans-
feréncia da capital para Belo Horizonte.

Ao fator posicdo, que, juntamente com o fator sitio, representa
o aspecto geografico do estudo urbano, cabe o papel mais importante
no desenvolvimento das cidades. P. Georce (1952) define a posi¢do
“em relacdo ao conjunto regional, as bases de producdo de matéria-
-prima e energia, as reservas de mao-de-obra, as zonas de contacto ou
vias de passagem naturais”.

Considerando a posicio que ocupam atualmente ou ocuparam em
outros periodos, Lysia M. C. BERNARDEs apresentou cidades relacio-
nadas a:

1 — Vias de passagem natural: alinhamento de vale — cidades
do médio Paraiba; depressao — Campinas, Mojimirim; espigdo —
cidades do oeste paulista ou norte do Parana; garganta — Juiz de Fora;
colos — Petrépolis, Teresopolis; convergéncia de rios — Manaus; ca-
beca de estuario — pequenos portos do litoral do Nordeste, Reconcavo
e sul da Bahia, Porto Alegre.

2 — Existéncia de obstaculo: cadeia montanhosa — Cruzeiro;
mar — Salvador, Recife; rios — Governador Valadares, Paraiba do Sul
e cidades gémeas em ambas as margens, como Uruguaiana e Los Libres
(Argentina), Unifo da Vitéria e Porto Unido; cachoeiras — Cachoeiro
do Itapemirim.

3 — Contacto de regides diversas: Campina Grande, Anapolis.

4 — Em relacdo a fatores de ordem econdmica: em relacdo as
areas de producao de matéria-prima mineral — Monlevade, Ouro Préto;
vegetal — Séo Félix; animal — Rio Grande; facilidade de mao-de-obra
— S&o Paulo, Juiz de Fora; energia — S&o Paulo, Petropolis.

O fator posicdo também néo se presta a uma classificacdo geral
de cidades, pois refere-se apenas a um unico periodo da evolucdo das
cidades, que, as vézes, se confunde com a origem. Determinada posigéo
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pode ter sido essencial para o desenvolvimento de uma localidade nums
certa época sem persistir sempre no mesmo papel. O exemplo ja citado
de Ouro Préto é ilustrativo. Por outro lado, pode ocorrer que as cidades,
embora permanecendo numa mesma posicdo, exercam funcdes muito
diferenciadas: é o caso das localidades do médio Paraiba, que ocupam
posicdo de alinhamento de vale, mas possuem diversificacdo funcional.
Apesar de se identificarem como portos, Rio de Janeiro e Santos pos-
suem conteido muito diverso. Ndo se pode encarar a posicdo de uma
cidade como elemento estatico: reveste-se de multiplicidade de aspec-
tos, que depende do desenvolvimento da regido, de maneira que, por si
sO, ndo é suficiente para uma classificacéo.

Também o critério da estrutura urbana, abarcando dados como o
plano da cidade, a feicdo arquiteténica, os aspectos funcionais e sociais
e ainda grande numero de fatores, formaria um conjunto demasiada-
mente complexo. Por outro lado, servir-se apenas de um dos elementos,
seria incorrer em formalismo; a identidade do plano de duas cidades
ou mais, por exemplo, ndo corresponde necessariamente ao desempe-
nho das mesmas funcoes. O oposto também pode suceder: Rio e Sido

Foto 6 — O sitio de Pocos de Caldas, em depressdo incrustada numa das superficies aplainadas
do sul de Minas. Pog¢os de Caldas é a principal cidade do sul de Minas, centro de primeira
categoria. (Foto CNG. 7543).

e




Foto 7 — A grande praga do plano em castrum na cideade de Poconé, centro de regido arcaica
no Mato Grosso. (Foto CNG. 659).

Paulo, funcionalmente semelhantes, apresentam planos diferentes. Esta
ressalva refere-se a questdo de classificar as cidades, sem diminuir a
importancia da estrutura urbana no estudo dos demais aspectos do
problema. Basta citar como ilustracdo exemplos de relacdo entre algu-
mas facétas da estrutura e tipos de varios aglomerados urbanos. Se-
gundo O. VALVERDE (1958), ha certa constancia no tragado de locali-
dades menos evoluidas da Zona da Mata, ora linear (Strassendorf),
ora em castrum, isto é, ruas dispostas em térno de vasta praca central;
as cidades mais importantes ja apresentam planos de tipo misto, mais
complexo. Podemos ainda acrescentar a distincdo entre cidades de pla-
nejamento ordenado e desordenado.

A funcado de uma cidade, isoladamente, também néo é suficiente
para formular uma sistematizacdo de tipos de centros urbanos. E ver-
dade que, em alguns, se reconhece uma especializacdo em determinado
setor: Novo Hamburgo (R. G. do Sul), na industria de couros ou Volta
Redonda, na siderurgia. Raros so os que se restringem a uma Unica
atividade; Vitoria, por exemplo, exerce primordialmente a funcio de
porto exportador de minério, mas desempenha também a de capital
administrativa e regional.

O critério do tipo de cidade baseado numa funcio parece tornar-se
valido apenas para pequenas localidades. Situam-se, neste caso, cidades
de peregrinacdo, como Aparecida, Bom Jesus da Lapa; feiras de gado,
como Feira de Santana, que, entretanto, abarca outras atividades
também; portos de armazenagem, como Paranagué; estacbes de 4guas,
como Sao Lourenco, Caxambu; cidades de veraneio, como Teresépolis.

O Prof. M. RocHEFORT prop0s, em 1956, uma classificacdo de tipos
de cidades, em que se consideram as funcoes e a hierarquia dos aglome-
rados urbanos. Estabelece-se, de inicio, a centralidade de uma cidade
dentro de um conjunto, o que implica nas funcgoes de relacdo das locali-
dades. As de tipo A seriam os centros locais; de tipo B, os de sub-regiao;
de tipo C, os regionais; de tipo D, as metrépoles de grandes regides e
de tipo E, as metrépoles nacionais.

Segue-se a classificacdo das localidades, conforme a atividade in-
dustrial: A’ corresponderia as que n#o possuem industria; B’ seriam
centros industriais de carater local; C’ indicaria uma producio desti-
nada & regido; D’, os centros voltados para o mercado nacional, e E’, os
nucleos industriais, cuja producfo visa o pais e também a exportacéo.
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O tipo de cidade resultaria da combinacdo entre o tipo de centro
de relacéo e seu tipo de centro industrial. O tipo de Sdo Paulo seria EE’,
centro de influéncia nacional e centro industrial da categoria mais
avancada; Volta Redonda seria AD’, centro de relacdo local, mas ntcleo
industrial dirigido para o mercado nacional.

Esta classificacao, levando em conta simultdneamente os aspectos
funcionais e a posicdo hierarquica das cidades, retine-as em rédes ur-
banas, ligadas as grandes regides econdémicas do pais. O fato urbano,
assim representado, torna-se mais objetivo, permitindo examinar a po-
sicdo das cidades, quer quanto as condicdes presentes, quer quanto as
possibilidades futuras. Por outro lado, a variedade de tipos de cidade
vai imprimir um cunho de diferenciacdo as rédes urbanas.

Deixando de lado os aspectos analiticos, as cidades podem ser gru-
padas em grandes categorias, relacionadas aos estagios de desenvolvi-
mento em que se encontravam em 1950:

1.2 categoria — Figuram em primeiro lugar as cidades do Rio de
Janeiro e Sdo Paulo. A multiplicidade de funcées, a organizacio banca-
ria, a intensa circulacdo automdvel, a convergéncia de artérias rodovia-
rias e ferroviarias, os estabelecimentos fabris, a populagio superior a
1 milhfo conferem a éstes centros enorme poder econdmico. Acrescen-

Foto 8 — Goidnia é uma cidede ccnstruida segurido um plano préviamente tracado. Sua origem
se deve ao planejamento governamental. (Foto CNG. 3206).
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tem-se a faculdade de absorcdo que exercem sb6bre a populacdc das
regides circunvizinhas e a capacidade de comandar modificacdes na
paisagem rural que as cerca, como as plantacoes de eucaliptos e o cin-
tur@o verde em toérno de Sdo Paulo, a bacia leiteira proxima ao Rio
de Janeiro, etc.

S&o cidades que se projetam como metrépoles ndo s6 no ambito
nacional, como no internacional.

Foto 9 — Sdo Luis ndo sofreu as transformacbes mais profundas que envolveram as grandes
cidades brasileiras. Guardou bem a linha arquiteténica de fases urbanas mais antigas, assim
como tipos de ruas gque correspondem & circulacdo enterior a era do automdvel, (Foto CNG. 323)

2.2 categoria — As grandes cidades modernas, cuja populacdo é
superior a 100 000 habitantes, geralmente antigos centros comerciais,
atingidos pelo desenvolvimento industrial. Incluem-se neste caso Recife,
Porto Alegre, Campinas, e outras mais recentes, como Juiz de Fora e
Belo Horizonte. Alguns dos aspectos citados acima s&o encontrados
também nesta categoria, porém em proporcdes menores e limitados ao
quadro regional.

O exame da populacfo ativa das principais cidades brasileiras re-
vela o predominio do setor industrial, a partir do Rio de Janeiro em
direcdo ao sul; para o norte é a parte de servicos que cabe a primazia.

3.2 categoria — Nucleos industriais. Trata-se de cidades médias
e, as vézes, pequenas, cuja atividade principal é a industrial. Situam-se
nesta categoria as cidades-satélites que se encontram nas regides me-
tropolitanas, como Petropolis, cidade de veraneio também. Exemplos
de nucleos industriais sdo: Novo Hamburgo (R. G. do Sul); Sorocaba
(Sdo Paulo); Paulista (Pernambuco); Taubaté (vale do Paraiba); Join-
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I3

ville (Santa Catarina). A populacdo é geralmente superior a 10 000
habitantes. O objetivo de fundacdo de algumas cidades visou estrita-
mente interésses de instalacdo industrial, o que nfdo obstou rapida evo-
Iucéo posterior, como aconteceu com Volta Redonda.

4.2 categoria — Grandes centros comerciais. Estdo ai incluidas
cidades outrora mais importantes, portos, centros de comércio e de admi-
nistracdo de grandes regides, ndo submetidas ao mesmo ritmo de trans-
formacOes modernas que atingiram as de categoria mais elevada. As
atividades industriais limitam-se ao setor téxtil e alimentar, refletindo

Foto 10 — Aqui o estilo do aglomerado é completamente diferente do das fotos anteriores. Ndo

é mecessdrio, talvez, dizer que é o estilo amazénico: trate-se da localidade de Tarauacd. As casas

s@o de madeira, s6bre estacas, os telhados sdo ingremes para que escorra rapidamente a dgua
das chuvas torrenciais. (Foto CNG. 1061).

fases econémicas mais antigas dos respectivos quadros regionais. A
lembranca do passado também se conserva nos aspectos arquiteténicos
destas cidades; em algumas, porém, ja se levantou certo nimero de
construcdes modernas, edificios altos, cinemas, etc. Pertencem a esta
categoria Belém, Fortaleza, Vitéria, Campina Grande, etc.

5.2 categoria — Centros comerciais ativos médios e pequenos das
regibes agricolas. S8o cidades cuja populacdo varia entre 10 000 e 60 000
habitantes, situadas em regides agricolas desenvolvidas ou nos seus
limites; caracterizam-se pela intensa vida comercial e concentracéo das
industrias de bens de consumo e beneficiamento de matéria-prima. Em
muitas delas, as formas arquitetdonicas apresentam peculiaridades que
refletem sua intima ligacdo com o quadro local: habitacdes de madeira
no Sul, “sobrados” antigos no Leste e Nordeste, etc. Entretanto, os tre-
chos centrais assumem fisionomias mais moderna, pois ai se localizam
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as construcdes verticais, cinemas, lojas de melhor qualidade, etc. Alguns
déstes centros sao importantes entroncamentos de circulacio e acumu-
lam maior numero de funcdes.

O ritmo de crescimento das localidades desta categoria nao é uni-
forme: enquanto nas cidades das frentes pioneiras éle é muifo intenso,
nas da zona da mata ou do RecOncavo mantém-se num nivel estavel.
Talvez f6sse necessario estabelecer distingdo entre aglomerados mais
antigos, como Ilhéus, Itabuna( na zona cacaueira), Campos (zona agu-
careira fluminense), etc. e os mais recentes do sudeste e sul do palis,
como Marilia e Presidente Prudente (em Sdo Paulo), Londrina (norte
do Parana), Anapolis (Goias), ete.

Foto 11 — Cianorte, no Parand apresenta o aspecto da cidade de zona pioneira; ruas ndo caleadas,
casas de madeira, porém, um movimento relativamente ativo. (Foto CNG. 9810 — T.J.).

6.2 categoria — Centros administrativos. Como o nome indica, des-
tinam-se fundamentalmente aos servicos de administracdo; além disso,
representam o esteio da posicdo mantida ainda por algumas capitais
estaduais, em fase de estagnacfo. E o caso de Florianopolis e Cuiaba.
Atendendo a éste objetivo, criaram-se cidades, préviamente planifica-
das, como Teresina, Goiania e Brasilia.

Excetuando 0s mais recentes, a caracteristica comum a éstes nua-
cleos é a movimentacio reduzida, a limitacdo de atividades e a fisiono-
mia urbana fortemente impregnada de herancas do passado.

7.8 categoria — Cidades decadentes e centros de areas estagnadas
ou pouco desenvolvidas. Este grupo abrange dois tipos de localidades:
cidades outrora relativamente importantes, cuja projecéo se relaciona-
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va a determinadas fases de economia do pais mas que atualmente,
entraram em decadéncia. Constituem exemplos: Diamantina (na an-
tiga zona de mineracdo), Oeiras (ciclo do gado no Piaui), Parati (escoa-
mento do café do vale do Paraiba), etc., cuja populagdo oscila em torno
de 5000 habitantes.

O segundo tipo compreende pequenos centros coletores de areas
atrasadas. Ambos os tipos apresentam tracos comuns que se traduzem
na limitacdo das funcdes urbanas, na caréncia de comodidades, na

Foto 11-A — Outro aspecto de cidade de zona pioneira: Pato Branco. (Foto CNG. 5 502).

precariedade de recursos socio-culturais essenciais. As atividades prin-
cipais restringem-se & administracdo e comeércio locais. Exemplo: Ma-
raba no Para.

8.2 categoria — Centros de significado meramente local, abrigan-
do funcdes administrativas e comerciais inexpressivas; o contingente
de habitantes varia entre 1 000 e 5 000.

A distribuicdo das categorias de cidades permite organiza-las em
areas geograficas: numa primeira area estaria englobada a maioria de
1.2, 22 32 ¢ 4.2 categorias.

A uma segunda area pertenceria grande parte das cidades comer-
ciais de 5.2 e 6.2 categorias, estritamente limitadas ao respectivo quadro
regional e, portanto, com raio de influéncia reduzido.

As duas areas corresponderiam & maior concentragdo urbana do
pais, ao Brasil Sudeste e Sul, regides onde a industrializacdo é mais
expressiva e a agricultura mais evoluida.
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As demais categorias de cidade formariam uma area caracterizada
pela precariedade da organizacdo urbana e o atraso dos sistemas agra-
rios, abrangendo o Nordeste, Amazodnia e grande parte do Brasil Central.

A atual organizacio urbana reflete ainda a presenca marcante de
uma estrutura mais antiga: os velhos portos voltados para a exportacéo
sdo as cidades mais importantes do presente, enquanto os nucleos de
categoria inferior absorvem a maioria das unidades do quadro urbano.

Foto 12 — Botucatu apresenta esta rua que se caracteriza pela uniformidade das comstrugées,

Elas revelam que Botucatu foi importante centro cafeeiro no passado e que, com a passagem:

da onda cafeeira, a cidade pouco progrediu, tendo sofrido, apenas, pequenas transformacodes.
(Foto CNG. 5 572).

Entretanto, se compararmos os dados referentes a populacio ur-
bana entre os diversos censos brasileiros, verificaremos sensivel aumen-
to déste setor, aumento éste que também se reflete no crescimento do
ndmero de cidades grandes e médias. Basta referir que no inicio do
século apenas Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Salvador e Recife apresenta-
vam populagdo superior a 100 000 habitantes; nas primeiras décadas,
entretanto, Rio de Janeiro e Sao Paulo acusaram expansao vertiginosa,
alcando-se a posicdo das grandes metropoles internacionais. Cumpre
acrescentar o nascimento e desenvolvimento de cidades como Londrina,
fundada em 1931 e que,-em 1950, j& possuia 33 000 habitantes.

De acérde com o censo de 1950, o setor urbano representava 36,2%
do total da populagio brasileira; subtraindo o quadro suburbano, éste
indice baixa para 25%. Nos recenseamentos de 1872 a 1920, avaliava-se
a proporcdo de habitantes urbanos em térno de 10%; Caro Prapo JUNIOR
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indica a porcentagem de 5,7 nos fins da era colonial. Em 1940, ja o
coeficiente de populacdo urbana alcancava 31,2%.

De acordo com PIERRE GEORGE (1952), os paises cuja porcentagem
de populacdo urbana € de 20 a 40 caracterizam-se por uma estrutura
agraria e certo tipo de cidades, representadas por grandes capitais,
portos e nucleos industriais, submetidas a uma recente fase de indus-
trializacio. Na América Tropical, processou-se ‘“uma associagdo da
heranca urbana... da primeira colonizacéo européia com o desenvol-
vimento contemporaneo das cidades comerciantes”. ..

Tanto em 1940, quanto em 1950, o Brasil se enquadrava nesta
categoria, conforme os indices do setor urbano. O aumento de 5% desta
parte, em dez anos refletiu, entretanto, certas modificagdes na compo-
sicdo da populacdo ativa: em 1940, o Brasil emparelhava-se aos paises
de tipo agricola, com uma porcentagem de 67,56% neste ramo; mas, em
1950, houve um decréscimo de 10% no quadro agricola e um aumento
do setor terciario principalmente!. O Brasil colocava-se no nivel de
paises de economia agricola, com atividade industrial subordinada.

O acréscimo do contingente urbano nacional, no decénio 1940-50,
foi de 5700 000 habitantes; enquanto o crescimento da populacgdo total
brasileira, neste periodo, correspondeu a 25%, o da populacdo urbana
atingiu 45% . Este fato ndo implica porém, num desequilibrio impres-

1 Na realidade a diminuicdo da populacdo agricola deve ter sido menor do que a indicada,
devido & subestimacdo da populagdo agricola pelo censo de 1950.

Foto 13 — A fisionomia sertaneja revela-se na pobreza de vegetagdo, no quadro fisico que serve
de fundo & paisagem urbana. (Foto Esso BR — 1979),
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sionante entre os habitantes das cidades e dos campos: em térmos
absolutos, ¢ quadro rural foi aumentado em 5 000 000 de habitantes.
Assim, o conjunto demografico brasileiro apresentava-se ainda em 1950,
com uma proporcdo urbana relativamente reduzida e um setor cam-
pestre consideravel.

A ampliacdo do contingente urbano néo foi uniforme em todo o pais;
a industrializacdo, fator essencial déste crescimento, imprimiu nas
regides geograficas marcante diferenciacio, que se refletiu nos nucleos
urbanos correspondentes. A maior urbanizacao relaciona-se as areas de
predominio industrial, enquanto, nas zonas agricolas, o processo de

7

concentracdo nas cidades é mais limitado.

Foto 14 — A funcdo de centro de atividades tercidrias poae
surgir, entre outras, na forma da feira da cidade. No Nor-
deste, a feira é comumente um elemento muito importante
da vida urbana; na fotografia vé-se a famosa feira de Ca-
ruaru. (Foto CNG. 2301).

Servem de exemplos, o estado do Rio de Janeiro e o Parand: entre
1940 e 50, a proporcao da populacido urbana fluminense aumentou em
57%, enquanto a da rural foi apenas de 5% . Em relacdo ao computo
total de habitantes, o quadro urbano ampliou-se de 37,5% em 1940
para 47,5% em 1950, acusando, portanto, um acréscimo de 10% . No
Parand, o crescimento da populacdo urbana foi da ordem de 76%, no
periodo considerado, mas o da populacio rural foi de 70%, de maneira
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que, na totalidade, o aumento do setor urbano correspondeu apenas a
0,6%, passando de 24,4% a 25%. Enquanto no estado do Rio o processo
industrial provocou um recuo nas atividades rurais, no Parana as fren-
tes pioneiras agricolas comandam a marcha do povoamento.

Foto 15 -— Aracati foi mo passado, importanie centro regional no Ceard, tendo desempenhado
fungdo portudria de relativo realce. As casas de Aracati vistas nesta fotografia guardem uma
antiga mobreza que contrasta com o fraco movimento de rua. (Foto CNG. 323).

A elaboracdo do quadro abaixo permite estabelecer comparacio
malis nitida entre o fato urbano das diversas regices; néle sdo conside-
rados o numero de cidades com determinados limites de habitantes e os
aspectos quantitativos e porcentuais desta populacéo.

QUADRO 1II
(Fonte: Anudrio Estatistico do Brasil, 1957)

Relagio da
Nimero de Populagdo populagdo das
CIDADES E VILAS localidades das localidades localidades com a

populagdo do Brasil

De merios de 2 000 hab................... 4 898 4 850 000 9,3 %
De 2000 2 5000 habeoovvoevvnneaono..

De 5000210000 » ooovrnennaenn... 258 1 782 267 3,4 %,
De 10 000 2 20 000 hab....covoveevenn... 119 1 650 431 32 7,
De 20 000 a 50 000 hab.....vvvonvenen... 68 2 006 427 3,9 9,
De 50 000 a 100 000 habeeevvv.nnoonn.. .. 22 1 613 409 31 9,
Do 100 000 a 200 000 hab................ 3 507 451 10 %,
De 200 000 a 1 000 000 de bab.......... 6 2 035 696 3.9 9,
De mais de 1000 000 de hab............. 2 4 320 088 8,3 9,

A populagdo urbana concentra-se fundamentalmente nos dois ex-
tremos da coluna, isto é, as localidades de 5 000 habitantes e menos e
as duas metrépoles com mais de 1 milhdo; as cidades médias (entre
25 000 e 80 000) e grandes (acima de 80 000) adquirem menor expres-
sdo, quer quanto a0 numero, quer quanto a porcentagem de populacio.

Se compararmos com as condi¢ées em 1940, verificaremos, porém,
a tendéncia a um maior equilibrio na distribuicdo da populacao por
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localidades. O fendmeno da concentracdo nas metropoles acentua-se,
principalmente no Rio de Janeiro e S4o Paulo; mas é acompanhado
por uma queda na concentracdo que se verificava nas localidades infe-
riores a 5000 habitantes. Por outro lado, as cidades com mais de 20 000
habitantes passam a receber forte afluxo, como Marilia, Londrina, etc.;
as cidades médias também acusam significativo acréscimo — tal é o
caso de Campinas, Juiz de Fora, sem incluir as que se localizam nas areas

metropolitanas, como Santo André, Sdo Gongalo, etc.

QUADRO III

Numero de localidades, segundo o limite de populacido e porcentagem desta em
relacio & populacdo urbana (Fonte: Anudrio Estatistico do Brasil)

1940 1950

LOCALIDADES 9% da populagio % da populagdo

Mimerc de tas localidades Namero de das localidades

locatidades em relagdo 4 localidades em relagdo a
populagdo urhana populagdo urbana

Menos de 5 000 hab................ — 32,5 — 25,9
De 5000 a 10 000 hab.............. 177 9,3 258 9,5
De 10 000 a 50 000 hab............. 125 174 187 19,5
De 56 000 a 100 000 hab............ 12 6,1 22 8,6
De 100 000 a 1 0C0 000 hab......... 8 12,5 9 13,5
De mais de 1 000 000 hab........... 2 22,2 2 23,0
Areas metropolitanas do Rio e So Paulo 26,9

A comparacgéo da situacdo urbana brasileira com a de outros paises
s6 se torna valida, quando encarada sob determinados prismas. Toman-
do-se como base a populacdo das grandes aglomeragdes metropolitanas,
obtém-se os seguintes dados de porcentagem, em relagdo & populacido
total das respectivas nag¢des: Londres — 17,4%; Paris — 13%; Téquio
— 10%; Rio de Janeiroc — S&o Paulo — 9,8%; Nova Torque — Chicago

Foto 16 -~ Ilhéus € essencialmente um centro portudrio da zona cacaueira de Bahia na foz
do rio Cachoeira. (Foto CNG. 408 — T.S.).




Foto 17 — A capital do Rio Grande do Sul evolui para pertencer & categoria de cidades da civi-
lizagdo industrial moderna, fato que se revela no crescimento vertical do seu centro. Observe-se
a localizacdo de Poérto Alegre, junto & foz do Guaiba. (Foto CNG — T.J.).

— 10%. Inicialmente, é preciso levar em consideracido as diferencas
de estruturas econdmico-sociais entre os paises acima referidos e o
Brasil, onde ndo ha uma integracdo neste sentido: as regides brasilei-
ras apresentam-se em estagios diversos de desenvolvimento: dentro do
mesmo conjunto coexistem a densidade industrial de S@o Paulo e a
coleta indigena na Amazdnia. Acrescente-se ainda a extensdo territo-
rial, que restringe os térmos de comparacio a paises de semelhantes
proporgdes, como os Estados Unidos e Unido Soviética, feitas as ressalvas
anteriores. Na equiparacdo com paises chamados novos, como a Argen-
tina (Buenos Aires — 25%), € preciso assinalar as diferencas de for-
macao histérica: o Brasil, como afirma J. LAMBERT, “ndo € simples-
mente um pais novo”.

A situacio urbana nacional adquire expressido diversa, quando se
determina a porcentagem de habitantes das grandes aglomeracdes em
relacdo a populacdo urbana. As trés cidades que, em 1950, possuiam
mais de 500 000 habitantes, eram Rio, Sdo Paulo e Recife, naturalmente,
as duas primeiras em considergvel vanguarda; a porcentagem da po-
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pulacdo de Sdo Paulo e Rio sobre o setor urbano correspondia a 25,5%,
indice da forte concentracdo nas metrépoles. Em relacdo & populacéo
urbana de localidades com mais de 10 000 habitantes, a Grande Londres
representava 34,5 % ; Paris, 32,4% ; Nova Iorque — Chicago, 32,9 ; mas,
Rio — Séo Paulo, 41%. Isto significa que, nos indices relativos as gran-
des aglomeracdes, o Brasil situa-se, neste caso, acima dos paises mais
industrializados e mais urbanizados; a diferenca sensivel reside na
distribuicdo espacial do fato urbano: o numero de cidades médias e
grandes é consideravel e nelas reside ponderavel setor da populacéo
urbana, ao contrario do que se verifica num pais como o nosso.

Em 1950, o Brasil apresentava a seguinte proporcao: duas metro-
poles com populacdo superior a 1 milh8o de habitantes; uma entre
500 000 e 1 milh&o; seis entre 200 000 e 500 000; trés entre 100 000 e
200 000. A representacdo grafica indica uma série de estrangulamentos,
gque correspondem ao “arquipélago brasileiro”, imagem criada pelos eco-
nomistas: o pais dividido em regides relativamente isoladas, cada qual

Foto 18 — Volta Redonda ¢é centro de producdo indusirial. O aglomerado surgiu parg
habitat urbano de populacdo dedicade as atividades industriagis. Observe-se a uniformidade das
casas, segundo um planejamento urbano. A disposicdo da using siderirgica e das principais ruas
acompanha ¢ direcdo do vale do Paraiba. (Foto CNG. 8154 — T.J.).




Foto 19 — Belém, meiropole regional da Amazénia, é centro comercial e portudrio. A paisagem

urbana do centro de Belém difere bastante da de Pérto Alegre, vista em foto anterior: as mo-

dificagbées de moderniza¢do foram débeis, contam-se 0s arranha-céus; predominam as velhas

construgdes e figura uma velha fdbrica. Belém pertence a outra categoria de cidades, as que
exprimem a civilizacdo mercantil no Brasil. (Foto Esso — 1059).

dotada de uma capital expedidora de produtos primarios. Além disso,
gracas a uma fase de industrializagao, que nelas se instalou, sdo cidades
que se agigantaram em relacdo as demais localidades, sem acarretar
uma articulacdo efetiva entre as diferentes partes do pais. A concentra-
cdo de consideravel parcela dos habitantes urbanos num pequeno nume-
ro de grandes cidades passou a constituir problema, causando pro-
funda separacao entre os padroes daquelas e a organizac@o obsoleta das
zonas rurais. O critério inicial de introducao dos estabelecimentos fabris
foi o da existéncia de um mercado consumidor expressivo; desta forma,
foram beneficiadas Belém, Fortaleza Recife, Salvador, Rio de Janeiro,
Pelotas e Rio Grande.

Numa fase mais recente, a industria diversificou-ce, assumindo
aspectos mais complexos; ao periodo difuso anterior seguiu-se uma
fase de condensacdo na area Rio — Sdo Paulo, formando uma paisa-
gem em que domina o paralelismo entre a urbanizacdo metropolitana
e o pargque industrial. Conseqiientemente, acentuaram-se o3 contrastes
com as demais areas do pais.

Conclui-se, pois, que o fato urbano esta int.mamente relacicnado as
modificacbes que se processaram na evolucdo econdémica do Brasil,
traduzidas na sub~tituicdo de um sistema colonial por ur sistema
nacional.
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A organizacao urbana correspondente a estrutura colonial era inex-
pressiva, evidenciando o predominio da vida rural e uma precaria
economia citadina. A fazenda representava um pequeno feudo: deten-
tora da produgdo alimenticia e artesanal, ndo dava margem ao desen-
volvimento de centros urbanos importantes, nas zonas agricolas. As
cidades ai constituiam meros postos administrativos e residéncia tem-
poraria de fazendeiros, onde se abrigavam reduzidas atividades comer-
ciais; somente por ocasifo de festas religiosas ou civicas adquiriam maior

animacao.

Foto 20 — Um centro regional de primeira categoria, Londring. Trata-se da principel cidade da
regido agricola do norte do Parand. (Foto CNG. 1955).

Mais tarde, alguns nucleos se revestem de feicAdo urbana mais
acentuada. A populacido fixa aumenta, as atividades diversificam-se, o
comércio, principalmente, toma bases mais definidas. No entanto, é
ainda o campo que dirige a vida urbana, através de uma aristocracia
rural poderosa.

Constituiam excegdo os portos: uma massa flutuante e amorfa
habitava os escoadouros da matéria-prima, pontos isolados entre si,
cujas comunicacoes se faziam diretamente com a metrépole. No fim
do periodo colonial, destinguiam-se as seguintes cidades: Rio de Janeiro
(50 000 hab.); Bahia (45000 hab.); Recife (30000 hab.) e Sdo Luis
do Maranhao (22 000 hab.).

Se por um lado, as condi¢des imperantes na economia colonial —
o latifindio auto-suficiente, a rala densidade demografica, a exigiiidade
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de trocas comerciais, entre outras — foram improéprias ao incremento
da vida urbana, por outro lado, ndo se pode sustentar a tese de um
“gnti-urbanismo colonial”. As cidades que surgiram nesta fase tiveram
caracteristicas proprias, independentes das peculiaridades que se apre-
sentaram nos periodos seguintes.

Foto 21 — Juazeiro do Norte é um centro regional de primeira categoria, no sertdo di

. . o > 2 o Nordeste,
As diferengas ezistentes entre a regido de Londring e a regido de Juazeiro do Norte, no senf‘ﬁfa
econémico, socqu e geogrdfico, revelam-se nas distintas fisionomias de uma e m’n:ra cidade
Compare-se o numero de automéveis na rua de Londring com o da rua acima. (Foto CNG. 3 822) .

O estudo da origem das cidades, bem como de outras questodes, é de:
suma importancia para o conhecimento das fases de desenvolvimento.
da sociedade brasileira. Verifica-se, assim, que intimeras cidades atuais:
tiveram seu berco na era colonial: é o caso de Recife, Salvador, Rio de:
Janeiro, e muitas outras.

A penetraco da colonizacdo européia no Brasil obedeceu as mes-.
mas formas ocorridas nos paises chamados novos; a instalacdo de esta--
belecimentos fixos representava uma ponte para a futura ocupacédo e
exploracio econdmica do territério. Ndo é de estranhar que TOME DE
Sousa trouxesse a incumbéncia de fundar a cidade que se tornou a
primeira capital do pais. Nos primérdios da colonizagéo e, mesmo mais
tarde, a fundacdo de cidades destinava-se essencialmente a fins mili-
tares e administrativos. Incluem-se, neste caso, Salvador e Rio de Ja-
neiro, Porto Alegre e Floriandpolis, Fortaleza e Manaus. A necessidade
de defesa contra ataques inimigos féz com que os sitios de acrépole
fossem geralmente escolhidos para éstes tipos de cidade; Salvador ainda.
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conserva esta posicdo. Ou, entdo, localizavam-se em ilhas, como Flo-
rianopolis e Vitéria.

Unicamente o ciclo extrativista do pau-brasil ndo deixou vestigios
na paisagem urbana: o carater itinerante desta exploracdo nio favore-
cia o estabelecimento de nucleos permanentes.

Foto 22 — Diamantino no Mato Grosso, represenia a categoria de cidades decadentes. A rua da
fotografia, com seu calcamento, muros e casas, reflete um wurbanismo passado. (Foto CNG. 686) .

A economia mercantilista do agticar opds-se & do pau-brasil no sen-
tido de promover a ocupacio efetiva do territério. O reflexo na organi-
zacao urbana exprimiu-se no aproveitamento das cidades do litoral das
4reas canavieiras, que passaram a ser portos agucareiros, ao servico
exclusivo das respectivas regides; é o caso de Salvador e do Rio de Ja-
neiro. O pérto do Recife foi criado especialmente para éste fim (sé-
culo XVII); os holandeses, urbanistas por exceléncia, ai construiram
uma cidade em moldes avancados para a época.

A medida que a grande lavoura da cana progredia para o interior,
novos aglomerados urbanos foram surgindo em pontos intermedia-
rios, destinados & armazenagem da producdo, antes de atingir o porto
maritimo. O transporte utilizava embarcacdes fluviais, o que explica a
localizacdo de grande parte déstes nucleos ao longo dos rios; € esta a
origem de algumas cidades da atual réde pernambucana, como Goiana,
Igaracu, Serinhaém. No entanto, na zona canavieira fluminense, so-

mente Campos subsistiu 2,
2 Sua origem remonta a atividade pecudria da regido.
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O papel dos cursos d’agua, na determinacio do sitio de cidades, foi
de grande importéncia na era colonial, em virtude de representarem as
principais artérias de circulacio para sucessivos ciclos economicos. Séo
exemplos Caxias no Meio-Norte, Coxim em Mato Grosso, no itinerario
da bacia do Paraguai, Penecdo no Sao Francisco. O declinio da navega-
cdo fluvial, em muitos pontos, acarretou a estagnacdo de inumeras
localidades, que dependiam daquela atividade; escaparam a éste desti-
no as que se situavam no fundo dos vales, mais tarde aproveitados
para o tracado de ferrovias e rodovias.

Foto 23 — Alto Paraguai, centro de regido arcaica. Faltam condicbes para a ezxisténcia de cons-
trugdes maiores ou para a pavimentacdo das ruas. (Foto CNG. 674).

A nomenclatura de “cachoeira” encontrada em varias cidades bra-
sileiras decorre de sua situacdo junto a quedas d’agua, obstaculo que
implicava na mudanca de transporte para via terrestre. E o caso de
Cachoeira, no rio Paraguacu e muitas outras.

No movimento de penetragdo do fterritoério, causado pelos ciclos
da mineracéo e do gado, os limites da navegacéo fluvial também deram
origem a cidades como Itu ou Porto Feliz, em Sio Paulo.

O século XVIII pode ser considerado um periodo de acentuacédo da
vida urbana brasileira. O ciclo da mineracao foi responsavel pelo apa-
recimento de inimeros nucleos. A riqueza das minas no interior do pais
representou forte atrativo para a imigracdo branca, acarretando sen-
sivel aumento na populacio brasileira.

As cidades situavam-se nas encostas, geralmente préximas aos
locais de garimpagem. A importancia desta fase refletiu-se na feicdo
arquitetonica de varios centros, salientando-se as igrejas e ricos sobra-
dos, que até hoje se conservam em cidades como Ouro Préto, Sdo Jodo
d’El-Rei, Mariana, etc. Em algumas delas comecou a formar-se uma
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camada de populacdo imbuida de ideais nativistas, traduzindo novas
concepcdes econdmico-sociais, que embalaram o germe da independén-
cia do Brasil.

A atividade da mineracao impulsionou outros setores da vida do
pais, provocando, assim, indiretamente o nascimento de novas cidades;
a origém de Sorocaba provém de uma feira de mulas, no caminho de
transito dos animais das campinas do Sul para as zonas mineiras. Por
outro lado, o desenvolvimento do comércio, principalmente nas cidades
do litoral, vai alimentar a riqueza e o poder de uma classe em ascensao,
a dos negociantes, via de regra, constituida de portuguéses emigrados.

O ciclo do gado, também agente da circulagao interior, determinou
o aparecimento de inumeros povoados. A denominacido de Registro
deriva da cobranca de taxas que ai se efetuava, por ocasido da passagem
do gado. A cidade de Franca, por exemplo, tem seu nome ligado ao fato
de situar-se a beira da estrada “francana’”, por onde se procurava es-
capar & obrigacdo de pagar os referidos impostos. As proprias fazendas,
muitas vézes, deram origem a nucleos urbanos: incluem-se neste caso

Foto 24 — Coronel Vivide, uma cidade em embrido no oeste do Parand, em drea pioneira. O
tragado regular das ruas parece indicar que a localidade se origina de um loteamento ao longo
da estrada. (Foto CNG. 5508).
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Curral d’El-Rei, em Minas; Campo Maior, no Piaui; Anapolis em Goias.
Igualmente as feiras de gado importantes: Feira de Santana, na Bahia;
Sorocaba, em Sao Paulo. Os locais de pouso ao longo das estradas foram
responsaveis pelo aparecimento de cidades, como Pouso Alto, Pouso
Alegre, Passo Fundo, etc.

Ainda no periodo colonial é preciso ndo esquecer as cidades nas-
cidas de antigas reducdes jesuiticas: Niter6i, Itanhaém; e das missoes,
como Missao Nova, Missdo Velha, etc.

Foto 25 — Um centro elementar, a vila de Jabord ma estrada de Juag¢aba a Lajes (Senta Ca-
tarina) . Veja-se a influéncia da colonizacdo européia mo estilo das casas construidas de
madeira. (Foto CNG — T.J.).

A fundacdo de numerosas localidades resultou da doacdo de terras,
efetuadas pelos fazendeiros & igreja. O sistema do patrimoénio, como se
denominava éste legado, persistiu até fins do século passado e deu
origem a Santos, Jundiai, Montes Claros, Barra Manca, Botucatu, ete.
Atualmente, o patriménio é de carater leigo, conseqiiéncia do lotea-
mento das grandes proprledades (DEFFONTAINE, PIERRE) .

Considerando a data de 1850 como término da fase colomal pode-
mos concluir que nao lhe cabe a caracterizacdo de anti-urbanista.
Muitas cidades nasceram neste periodo; o processo do crescimento nag
foi idéntico. Algumas estagnaram e entraram em decadéncia, enquanto
novas cidades surgiam e outras mais antigas se desenvolviam. A reacéo
dos aglomerados urbanos aos sucessivos ciclos econdmicos explica éste
fenémeno; declinaram aquéles que corresponderam exclusivamente a
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uma determinada fase e, depois, nao conseguiram adaptar-se a novas
condicles, por sua vez, geradoras de novas localidades. As cidades que
néao ficaram na dependéncia das zonas de imediata contigiiidade, refor-
caram sua posicdo, passando a relacionar-se com a produgfo de uma
area econémica maior. Foi o que sucedeu a alguns portos, que comeca-
ram a assumir feic2o de metropoles. Assim, Recife, que se desenvolvera,

& AAAREA -
/2 24 AREA
34 AREA

Fig. 3

inicialmente, & custa da exportacio agucareira, no fim do século XVIII
escoava também algodido do Nordeste, destinado as crescentes exigén-
cias da industria inglésa. Salvador, além do acucar, concentrava o
fumo, o gado do sertdo e, mais tarde, o cacau. Por ocasido da indepen-
déncia, o Rio de Janeiro representava vasta regido, drenando a produgéo
de areas canavieiras, de mineragdo, gado, café, além de géneros de
abastecimento interno. Cumpre reconhecer, porém, que muitos dos
antigos portos possuiam raio de acdo maior do que atualmente: Sal-
vador, por exemplo, cuja influéncia se estendia até o Nordeste e Minas
Gerais; Belém, que dominava a Amazobnia e largos trechos do Centro-
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Foto 26 — O sitio em acrépole do centro da cidede de Salvador. (Foto CNG. 203).

Oeste e o proprio Rio de Janeiro, que se irradiava, além de Minas, até
Sao Paulo.

N#o se pode ignorar a tendéncia ao comando das atividades rurais,
que comecava a ser desempenhada pelas cidades mais importantes. O
Rio de Janeiro, que na época do café constituia o principal mercado
consumidor do pais, provocou o desenvolvimento de uma area de peque-
nos lavradores no sul de Minas, incumbida de seu abastecimenfo. O
mesmo fenémeno ocorreu em térno de outros centros de importancia;
a alimentacdo déstes nticleos acarretou a formacgio de pequenos agri-
cultores, paralelamente & expansio da grande lavoura.

Apesar da insignificAncia das industrias manufatureiras urbanas,
devido as proibigdes da cérte portuguésa, as cidades j4 comecavam a
abrigar uma classe de profissionais, com indentidade prépria, bastante
diferente do tipo de artesanato primitivo. Organizados em corporacées,
éstes oficios marcaram fortemente certas localidades nordestinas e da
bacia do Sdo Francisco; as formas artesanais presidem, ainda hoje, a
evolucdo da producdo em alguns déstes centros, como Timbatba, em
Pernambuco.

As herancas da fase colonial manifestaram-se sob variados aspectos
na atual estrutura urbana, quer quanto & forma, quer quanto ao con-
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tetdo. A arquitetura mantém-se ainda em diversas cidades: casas, igre-
jas, chafarizes, etc., conservam-se nio s6 em pequenas localidades
estacionadas no tempo, como no Rio de Janeiro, Salvador e Recife.
Ruas pequenas e apertadas podem ser ainda encontradas em trechos
centrais do Rio, Campinas e Florianopolis. Os antigos planos de cidades,
comportaudo vastas pragas no centro, construidas em térno da matriz,
representavam outros remanescentes. Estes apareciam até ha pouco
também em certas formas de comércio e servicos, que permanecem em
capitais, como o Rio de Janeiro, traduzindo-se nas quitandas, nos ven-
dedores ambulantes, etc.

Grande parcela de nucleos urbanos brasileiros acha-se ainda
privada de servicos publicos essenciais, como adgua encanada, esgotos,
luz elétrica e de industrias e funcoes diversificadas. A fisionomia destas
cidades revela o atraso econdémico no casaric baixo, nas raras ruas cal-
cadas, na auséncia de caracterizacdo dos setores urbanos. Sao cidades
que, em pleno século XX, refletem uma estrutura econbdmica corres-
pondente a uma organizacdo de tipo colonial.

Foto 27 — Situada em grande parte, sébre as ilhas da confluéncia do Capibaribe e Beberibe,

Recife é conhecida por “Veneza Brasileira”. A direita, a linha de recifes que valorizou as

condicbes portudrias locais e, a esquerda, ao fundo, aparece Olinda, suburbio da meiropole,

situado sébre colinas dos tabuleiros tercidrios. Como se sabe, Olinda foi o sitio escolhido

pelos portuguéses e, Recife, o sitio escolhido wpelos holandeses, nas origens das duas
cidades. (Foto 1615).




Foto 28 — Um aglomerado dentro da vasta regido interior do pais, pouco povoada e valorizada.
Trata-se de Carolina, as margens do rio Tocantins que lhe serviu de meio de comunicagdo.
(Foto CNG. 364).

Finalmente, cabe referéncia a disposicdo de grande numero de
portos e capitais estaduais ao longo do litoral, reminiscéncia das ati-
vidades exportadoras do passado.

A data de 1850, que corresponderia ao término do periodo colonial,
marca o inicio de novo ritmo no cenario econémico do pais. No espaco
de um decénio instalou-se no Rio de Janeiro grande nuimero de em-
présas industriais e de navegacéo, bancos, estradas de ferro, transpor-
tes urbanos e outros melhoramentos, que abalaram os padrdes da
velha cidade, transformando-a na representante lidima da moderna
expansao urbana.

Desde o inicio do século XIQ, dois fatores contribuiram para rasgar
novas perspectivas para o Brasil: a abertura dos portos, promovendo
o contacto com paises industrializados e a interdicdo do trafico de
escravos, seguida da abolicdo, acarretando disponibilidade de capitais.

Dentre as industrias que impulsionaram o desenvolvimento urba-
no salientam-se, particularmente, a de tecelagem, fruto do incremento
algodoeiro no pais. Uma das mais antigas do Brasil, a industria téxtil
permaneceu, durante o periodo colonial, numa semiclandestinidade; a
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repressdo portuguésa obrigou-a a recuar para o sertdo, abrigo mais
seguro contra os rigores da fiscalizacdo. No século XIX, finda aquela
fase de nossa histoéria, processou-se um deslocamento desta atividade
para os centros populosos do litoral, constituindo-se também em ele-
mento de atragcdo para novos contingentes de populacio.

Abrangendo todo o conjunto de industrias, contavam-se, no fim do
império, 600 fabricas, com uma inversdo de 400 000 contos de capital;
a industria téxtil representava 60% e a alimentar 15%. O crescimento
do setor assalariado, em funcio da industrializacdo incipiente e prin-
cipalmente das novas formas de pagamento no campo, é considerado
o fendmeno econdmico mais importante déste periodo. Como conse-
qiiéncia, assistiu-se a expansdo do mercado interno e das atividades
urbanas.

O papel da industria como fator primordial de progresso das cida-
des comeca a cristalizar-se: em 1872, o Rio de Janeiro, que, pelo fato
de ser o centro mais populoso do pais, atraira a maior parcela da
industrializacdo, acusava o dbébro da populagcido de Salvador, segunda
cidade brasileira. Em 1900, o Rio de Janeiro apresentava-se com 692 000
habitantes, o triplo de Sdo Paulo, entdo em segundo lugar.

Apesar da perda sensivel de posicdo, o chamado “Norte” (Ama-
zOnia, Meio-Norte e Nordeste) também foi envolvido pela fase indus-
trial; indimeras féabricas téxteis apareceram em Salvador, Recife e
Belém, que em 1900, eram respectivamente, a terceira, quarta e quinta
cidades brasileiras. Por outro lado, novos nucleos urbanos nasceram,
relacionados fundamentalmente a fungio industrial, como Blumenau
e Joinville, em Santa Catarina.

O afluxo de capital estrangeiro, atraido pelas perspectivas lucrati-
vas de novos mercados, representou agente poderoso na remodelacido
das cidades mais importantes. A partir de 1904, a Brazilian Traction
Light & Power encarregou-se do fornecimento de luz e energia a varios
centros urbanos, além de bondes para o transporte coletivo urbano e
da participacdo nos servicos de gés, agua, esgotos, etc.

No entanto, é inegavel que a vida urbana era ainda um reflexe
dos progressos do quadro rural: a ampliacdo das culturas destinadas
& exportacdo comandava o ritmo econémico do pais. Os portos de expe-
dicdo da matéria-prima eram as cidades mais importantes; seu maior
ou menor desenvolvimento estava condicionado & procura do produto
regional nos mercados estrangeiros. A borracha explicava Belém, assim
como o cacau explicava Salvador e a pecuaria, alguns portos do Sul.

Também no setor dos transportes, que sofreram transformacoes
radicais, prevaleceu o objetivo da melhor adaptacio ac escoamento dos
produtos primérios nacionais para o exterior.

A introducdo da ferrovia representou nova fase na circulagido do
pais e, consegiientemente, na organizacdo urbana. A partir de 1852,
as linhas ferroviarias foram instaladas em todo o Brasil, demonstrando
nao existir ainda desequilibrio aparente entre as diversas regides eco-
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noémicas. A finalidade das estradas de ferro era estabelecer o contacto
entre os centros exportadores do litoral e as zonas agricolas ou pecué-
rias afins, situadas no interior. As novas possibilidades de penetracao
resultaram na conquista de solos virgens para a expansao agricola; no
entanto, para as antigas areas agropastoris, proximas ao litoral, pouco
significaram ou, ao contrario, apressaram a decadéncia, com o deslo-
camento das atividades para o interior.

O papel da ferrovia no processo de crescimento urbano brasileiro
manifestou-se sob varios aspectos. A disposicdo inicial do tracado fer-
roviario, unindo o litoral ao interior, contribuiu para o grande desen-
volvimento de alguns portos, de um lado, e de ocutro, para o nascimento
de cidades “ponta de trilhos”. Outras influéncias revelaram-se na valo-
rizagdo de localidades situadas em seu percurso e na decadéncia de
algumas, fora destas vias de acesso; na forma e disposicio de cidades
novas e antigas, atravessadas pelas suas linhas, etc.

Por outro lado, a estrada de ferro veio romper com os padrdes
coloniais de sitio urbano, que buscava, de preferéncia, os vales e a
proximidade dos rios; o topo dos espigbes ofereceu maiores facilidades
aos trilhos, como sucedeu no planalto paulista, marcando novo tipo de
localizacdo para as cidades pioneiras do café. Além de dirigir a onda
cafeeira, a ferrovia encabecou a colonizacao meridional do pais, através
da linha Sao Paulo—Rio Grande. Cidades como Marcelino Ramos, as
margens do rio Uruguai e Trés Lagoas, em Mato Grosso, criaram-se
em toérno de obras ferroviarias. A preferéncia dos trilhos pelas superfi-
cies planas dos chapaddes explica também a localizacdo em dales® de
cidades do sul e centro de Goias e do Tridngulo Mineiro: é o caso de
Araguari e Uberlandia.

Como exemplo de cidades que se desenvolveram como “ponta de
trilhos” em seqiiéncia evolutiva, citam-se cidades da réde urbana pau-
lista, como Casa Branca, depois Ribeirdo Préto, Mococa e Barretos e,
mais tarde, Rio Préto, Ourinhos, Uberaba. Entroncamentos ferroviarios
deram origem a Cruzeiro e Barra do Pirai e elevaram a posicdo de Santa
Maria, no Rio Grande do Sul.

Quanto as conseqiiéncias do tracado da ferrovia na estrutura
urbana, refletem-se na disposicdo das partes da cidade situadas as suas
margens: tanto pode determinar a direcio do eixo comercial, a partir
da estacio (Colatina, por exemplo), quanto localizar bairros proletarios
e industriais (Campinas), etc.

Como exemplos de cidades de areas mais antigas, beneficiadas pela
passagem dos trilhos, podemos citar: em Pernambuco, Timbatba que
deixou Goiana para tras; no estado do Rio, Nova Iguacu que substi-
tuiu Iguacu.

A ferrovia exerceu particular influéncia no fenétmeno da concen-
tracdo de atividades, quer urbanas, quer agricolas, colocadas nas extre-

3 Dale — depressio semifechada, em térno de uma ou mais nhascentes, numa superficie
aplainada ou encosta.
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midades de suas linhas. Desta forma, a aglutinacdo em alguns portos
assumiu grandes proporcoes, em detrimento de outros, ndo servidos
pela estrada de ferro. A conseqiiente modernizacdo das instalagdes
portudrias permitiu-lnes absorver a producdo de areas diversas, pro-
vocando a decadéncia dos portos de menor capacidade e suas zonas
contiguas. A construc@o de novos cais no Rio de Janeiro e Santos acar-
retou o declinio de Sao Vicente, Sfo Sebastifo, Caraguatatuba, Uba-
tuba, Parati, etc. A producdo acucareira, concentrada em torno de
Campos, passou a ser drenada pelo Rio, desviando-se dos antigos portos
locais (Sdo Jodo da Barra, Macag).

O mesmo processo de aglutinacdo se verificou no setor agricola,
que passou a concentrar-se nas areas servidas pela ferrovia; a producéo
da cana-de-acucar disseminada pelos engenhos, comecava a ser cen-
tralizada pela usina. Conseqlientemente, certos aglomerados de zonas
rurais, fora da Orbita ferroviiria, entraram em decadéncia.

O advento da navegacao a vapor representou outro fator de expan-
sdo portudria: as comunicacbes maritimas passavam a prevalecer sobre
os caminhos terrestres. Na primeira década do século atual os principais
portos do pais eram também suas cidades mais importantes: Rio de
Janeiro, Salvador, Recife e Belém. Santos néo figura nesta relacdo, mas
S3do Paulo ja era a segunda em populacdo. Novas instalagdes portuarias
foram inauguradas ao longo do litoral. Assim, a posicdo de Porto Alegre
ascendeu rapidamente, a ponto de capturar parte da producéo estadual
que até entdo era escoada por Montevidéu.

A importancia de Manaus, neste periodo, decorria de sua posicao
no rio Amazonas, artéria que representava o prolongamento da nave-
gacdo de cabotagem, de maneira que as ligacGes com o estrangeiro
tiveram precedéncia sébre as nacionais. O rio Paraguai, oferecendo as
mesmas condicoes, possibilitou o desenvolvimento do pérto de Corumba,
em detrimento da capital, Cuiaba.

Servicos regulares de embarcagdes a vapor passaram a circular
nos cursos d’agua principais, constituindo um dos esteios das comuni-
cacOes internas do Brasil. O intenco trafego fluvial refletiu-se na evo-
lucdo de grande numero de cidades; Januaria, no S4o Francisco, surgiu
como centro de abastecimento de lenha para os barcos. Mas, com a
introducdo da ferrovia, é sua conexdo com o transporte dos rios que
passard a representar a causa primordial para o desenvolvimento de
localidades, como Guajara-Mirim e Porto Velho, no rio Madeira; Pira-
cicaba, Pirapora e Juazeiro, no S&o Francisco, ou Porto Feliz e Porto
Ferreira em Sao Paulo. Algumas, todavia, n2o resistiram a concor-
réncia progressiva do avanco ferroviario.

Ainda no exame dos fatéres que promoveram a expansio urbana
no século XIX e inicio do século XX, incluem-se a imigracdo e a
colonizacio.

No século passado, as grandes cidades transformaram-se em cen-
tros de atracdo para os estrangeiros que vinham estabelecer-se, de pre-

Pag. 40 — Abril-Junho de 1961



ASPECTOS DO FATO URBANO NO BRASIL 301

feréncia, no comércio: ingléses, franceses e alemies passaram a domi-
nar neste setor, formando contingente apreciavel da populacdo. Basta
mencionar que, em 1872, o elemento estrangeiro representava 30% do
total de habitantes do Rio de Janeiro. Em Séo Paulo, a proporcdo era
de 226 em 1890; as migracoes nacionais eram de pouco vulto e sé
comecam a sobressair no inicio do século XX, para alcangar cifras
impressionantes entre 1920 e 1929. A influéncia estrangeira ainda hoje
se reflete em certos setores da cidade, principalmente nos ramos co-
merciais (sirios, ibéricos, etc).

REDE FERROVIARIA
DO BRASIL

Fig. 4

Outro elemento de atracdo para as correntes alienigenas foi a
conquista de novas zonas agricolas. A colonizagdo provocou o apareci-
mento de varios nucleos urbanos, muitos déles derivados de antigas
sedes de colonias agricolas. Blumenau, Joinville e Novo Hamburgo foram
cidades fundadas por colonos alemaéaes, enquanto Caxias, Bento Gon-
calves e Urucanga o foram por italianos. A influéncia estrangeira
espelha-se na fisionomia das cidades através das formas arquitetonicas,
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dos planos urbanos e, provavelmente, até na mentalidade de trabalho
de seus habitantes.

As novas concepgdes de vida urbana fizeram-se acompanhar de
uma série de melhoramentos publicos, introduzidos quase simultanea-
mente, em tédas as cidades importantes do Brasil. Os novos servicos
de luz, dgua, gas, etc. vieram atender as reivindicages de conférto da
abastada classe de fazendeiros que fixava residéncia nas cidades. Man-
sbes luxuosas passaram a dar cunho de elegncia a certos trechos das
cidades, onde novos bairros se formavam, gracas a introdugdo dos
bondes, como meio de transporte coletivo. Em 1910, ja havia 34 cidades
servidas por éste veiculo inclusive Macaé e Vassouras, entdo centros
de zonas rurais prosperas.

Foto 29 — Um belo exemplo da influéncia da colonizacdo européia mna paisagem wurbana: uma
rua em Marcelino Ramos, Rio Grande do Sul. Veja-se o emprégo da madeirg na construcdo das
casas. (Foto CNG — T.J.).

O primeiro servico telefonico foi instalado em 1884 (Salvador, Sdo
Paulo, Campinas) . Em 1907, 83 cidades ja dispunham de aparelhos,
salientando-se os centros cafeeiros paulistas.

A diversificacdo de funcdes dentro das urbes comecava a crista-
lizar-se, distinguindo-se os setores comerciais, industriais, residenciais,
com suas variacoes de conteudo social. Cresce a importancia da classe
meédia, firmando-se numa burocracia civil e militar de grande papel na
vida do pais.
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Foto 30 — Vista do sitio da cidade de Joacaba, num irecho de terrenos planos mais amplos

formados na confluéncia de um pequeno curso d’dgua no rio do Peire. O vale do rio do Peixe

encontra-se entalhado no planalto basdltico, tendo servido & instalagdo de trecho do eixo

ferrovidrio do sul do pais. A influéncia da colonizacdo européia se jfaz sentir no estilo

arquiteténico da cidade. O moinho que se sglienta em meio as outras construcées, situado ao

longo da ferrovia, lembra que uma das funcées da cidade ¢é 0 beneficiamento dos produtos
agricolas regionais.

O fendmeno da concentracdo de populacéo e atividades acentua-se
nas grandes cidades, conferindo-lhes caracteristicas de metrépoles re-
gionais. O Rio de Janeiro comeca a aproximar-se de 1 milhdo de habi-
tantes no século XX. Ao mesmo tempo, define-se uma diversificacdo
de fungodes entre as cidades, que passam a figurar em hierarquias
diferentes.

Nos novos territérios agricolas, o regime de pequena e média pro-
priedade vai influir no tipo dos nucleos urbanos. Ao contrario dos
grandes fazendeiros, que sé procuravam recursos nos centros maiores,
os lavradores destas areas serviam-se diretamente nc comércio das
cidades locais, onde também encontravam estabelecimentos de bene-
ficiamento.

O impulso demografico para as regioes cobertas de matas, tradi-
cionalmente preferidas pela agricultura, deu grande énfase &s posicodes
das localidades ‘“bOcas de sertao”.

Multiplicam-se as formas de criacdo de cidades: além das espon-
taneamente nascidas, gracas a ferrovia ou outros fatores ja apontados,
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aparecem também as de iniciativa oficial, como Teresina e Belo Hori-
zonte; e as de iniciativa particular, decorrentes dos loteamentos de
grandes fazendas.

Por outro lado, cidades outrora importantes, tombam no declinio,
como Goi4s e Cuiaba.

Cumpre, entretanto, reconhecer ainda as marcas da estrutura
colonial na fixacdo periférica dos maiores aglomerados e na auséncia
de uma réde urbana nacional propriamente dita. As grandes distincias
e a deficiéncia de vias de comunicacdo do territorio brasileiro, lanca-
vam vastas regioes num quase isolamento, sem integra-las num con-
junto articulado.

O processo de industrializacéo iniciado a partir de 1850 caracte-
rizou-se pela producdo de bens de consumo, vindo ao encontro das
necessidades do mercado urbano em ascensio, gracas ao incremento do
comércio e & imigracdo européia.

Esta fase prolonga-se até 1939, marcada por fases diversas de
desenvolvimento.

Um primeiro estagio, compreendido entre 1850-1880, caracteriza-se
pelo aparecimento de estabelecimentos de manufatura téxtil em diver-
sos pontos do pais, vinculados, muitas vézes, & existéncia de matéria-
-prima local. No Rio de Janeiro, o maior mercado do pais, as instalagées
foram mais numerosas.

A imigracdo européia, por sua vez, animou a atividade industrial,
baseada na experiéncia artesanal mais evoluida dos paises de origem;
sfo oficinas de proporcoes reduzidas, que iniciam o desenvolvimento
industrial de cidades no sul do Brasil e ainda de Petrépolis, Juiz de
Fora e outras.

Um segundo periodo de 1880 a 1924 marca uma intensificacao do
ritmo industrial, favorecido por uma série de condi¢oes, dentre as quais
avultam a retracdo do setor agricola de exportacdo, medidas cambiais
e alfandegarias de protecdo aos artigos produzidos no pais e o cresci-
mento da populacéo.

A primeira guerra mundial acarretou grande impulso a estas
atividades. Apés o término do conflito, tomou vulto a industria da
carne, ao mesmo tempo que a siderurgia em Minas Gerais.

A influéncia do crescente elemento estrangeiro nas grandes cida-
des traduziu-se ainda nas majores exigéncias de consumo, mobilizando
a producdo no desenvolvimento da vida urbana de numerosas sedes de
coldnias agricolas, no Sul como foi anteriormente mencionado.

Segue-se uma tendéncia a concentraco de industrias no Centro-
Sul, regido mais prospera do pais, onde a introducido da energia elé-
trica representou sensivel contribuicdo ao desenvolvimento daquele
setor econdmico.

As grandes cidades desta area crescem em numero de habitantes
e espacialmente. Em 1907, o Rio de Janeiro ja acusava 33% da pro-
ducdo industrial; em 1920, a propor¢cdo da populacdo ocupada nesta
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atividade era de 32% e no municipio de Sao Paulo o indice era de 35%.
Sorocaba, Campinas e Porto Alegre também se expandem, gracas ao
mesmo surto.

As duas grandes metropoles, Rio de Janeiro e Sdo Paulo passam
a constituir o ponto de partida de ampla réde ferroviaria e rodoviaria,
acelerando o movimento de trocas infernas; esboga-se, assim, a ten-
déncia a maior articulacBo entre as diversas partes do territério
nacional.

No periodo de 1924-30, o reerguimento da agricultura de exporta-
cdo e as facilidades de importacdo estrangeira, gracas a valorizacao
monetaria, provocaram um retrocesso no setor industrial.

Paralelamente & urbanizacio de base industrial, a marcha das
frentes pioneiras do café, no planalto ocidental paulista, produzia a
desenvolvimento de uma pléiade de cidades.

A penetracéo pela ferrovia e rodovia provocou o nascimento de
centros urbanos nas zonas agricolas conquistadas ou beneficiou nu-
cleos mais antigos. A evolucdo destas localidades decorreu das sucessi-
vas posicoes de “boca de sertdo”, “ponta de trilhos” e “capital regional”,
de acdrdo com a nomenclatura de Pierre MoNBEIG (1952). Fundada em
1824, Rio Préto s se desenvolveu depois que passou a ponta de trilhos,
em 1912; Marilia, nascida como patrimonio, em 1924, tornou-se ponta
de trilhos em 1928; Aracatuba foi bbca de sertao entre 1920 e 1924.

O processo de fundac@o de cidades relaciona-se aos patrimonios
leigos, resultantes do loteamento de grandes propriedades e também
aos planejamentos de companhias de terras. Muitos centros adotam
designacdo derivada dos nomes dos fundadores: Orlandia (coronel
OrLANDO), Andradina (familia Moura ANDRADE), etc. Além disso, nasce
novo conceito do papel da cidade na valorizacdo dos terrenos agricolas;
torna-se freqiiente a prioridade de instala¢do urbana sbbre a venda de
parcelas rurais. E o caso de Andradina, Lucélia, etc.

Depois da crise de 1529, que provocou regressido na exportacéo agri-
cola, o processo industrial toma novo alento, reforcando o desequilibrio
entre o Norte e o Centro-Sul do pais.

O parque industrial paulista assume grandes proporg¢des, enquanto
nas novas areas agricolas a introducdo de industrias representa fator
de consolidacdo de algumas cidades. Evoluem para uma hierarquia
mais elevada aquelas onde se grupa maior nimero de instalaces fabris,
gracas & uma posicdo privilegiada em relagdo as vias de circulacdo.
Diversificam-se as atividades, de acérdo com os requisitos dos mercados
regionais; a estrutura urbana modifica-se, apresentando setores varia-
dos, que correspondem & diferenciacdo funcional. Como exemplo, pode-
mos citar Marilia, atualmente centro de 1.2 categoria na réde paulista.

A segunda fase da industrializacdo do pais se inicia em 1939, vol-
tando-se para os bens de producio. Siderurgia e metalurgia passam a
representar os objetivos essenciais.
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Nas grandes Imetropoles, processa-se um movimento centrifugo na
localizacdo dos novos estabelecimentos industriais; sfio preferidas as
faixas periféricas, evitando o congestionamento das areas urbanas
interiores. Rste fenodémeno aplica-se, ndo s0 ao Rio e Sao Paulo, como
a Porto Alegre, ja entdo na posicio de metrépole regional.

Os interésses do Estado, somados as contingéncias da segunda
conflagracio mundial, representaram um salto na evolugdo do processo
industrial. A instalacdo de Volta Redonda constituiu um passo decisiva
para o desenvolvimento das industrias de base nacionais.

Aumenta o afluxo de capitais estrangeiros para a regido Centro-
Sul, onde existem maiores perspectivas de lucro, gracas a concentracéo
financeira, ao maior poder aquisitivo da populaco e & méo-de-obra
mais capacitada, principalmente de Sdo Paulo.

As duas metroépoles nacionais formam enormes aglomeracoes, in-
rorporando localidades suburbanas. Cidades antigas do vale do Paraiba
sdo rejuvenescidas, enquanto no extremo sul as primitivas sedes de
coldnias agricolas transformam-se em cidades médias, como Blumenau,
Caxias do Sul e Séo Leopoldo.

No Centro-Sul, as cidades assumem funcoes diversificadas, arti-
culando-se em categorias hierarquicas, de acordo com a atividade in-
dustrial que apresentam. O desequilibrio econémico entre a regido
meridional e setentrional do pais torna-se flagrante. Entretanto, é
ainda a penetrac8o do moderno surto industrial em algumas cidades
do Nordeste, por exemplo, que lhes garante maior projegdo; trata-se,
principalmente, do caso do Recife, cuja posicBo metropolitana é apoia-
da na existéncia do maior nimero de industrias de toéda a regido.

A terceira fase da industrializacdo se inicia em 1950 e acentua as
transformacoes da estrutura urbana de congsideravel parte do pais, diri-
gidas pelos focos de irradiacdio industrial, representados pelas metro-
poles nacionais.

J4 nao se trata, apenas, da absorc¢do de localidades proximas, trans-
formadas em subUrbios ou centros-dormitério das grandes aglomera-
coes. A especializacdo industrial constituiu-se em funcéo essencial de
varias cidades, partes integrantes de um sistema econdmico mais
complexo; assim, as industrias quimicas em Campinas, as de pecas
automobilisticas em Joinville e Taubaté destinam-se as necessidades
ditadas por Sdo Paulo.

A localizacdo de indudstrias em outras cidades obedece a critérios
diversos: facilidades de energia elétrica e de m&o-de-obra; a posicédo
frente as vias de circulacfo; a presenca de matéria-prima, etc., fatores
conjugados ou néo.

Formam-se, portanto, regides industriais que passam a gerar
condicdes proprias de desenvolvimento.

A industrializacdo como elemento dindmico da nova ordem econd-
mica do pafs, torna-se agente propulsor da vida urbana. As cidades,
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atingidas pelo fenomeno, libertam-se da antiga dependéncia da estru-
tura agraria, assumindo papel dirigente da economia de areas cada
vez mais amplas. Enquanto aquelas que ficaram & margem déste pro-
cesso, perdem a posicdo hierarquica no quadro urbano do pais e as
respectivas areas de influéncia, capturadas pelo poder econdmico dos
grandes centros industriais. Por outro lado, novos nucleos urbanos
continuam a proliferar nas areas agricolas de povoamento pioneiro
recente; no entanto, sua posicdo hierarquica dependera certamente da
introducdo do processo industrial.

REGIOLS URBANAS
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As principais caracteristicas da industrializacio sobre a atual es-
trutura urbana resumems-se em alguns aspectos: 1.9) crescimento da
populacdo das cidades em numeros absolutos e relativos; 2.0) gigan-
tismo das aglomeracOes metropolitanas; 3.9) transformacio de antigas
cidades em nucleos industriais; 4.9) criacdo de novos aglomerados ur-
banos ligados a esta fungéo; 5.0) organizacio das cidades em hierarquia
escalonada, gracas a introducio industrial nas chamadas capitais re-
gionais e centros regionais de 1.2 categoria; 6.0) aumento do setor ter-
ciario da populacéo; 7.9) ampliacdo do mercado urbano, determinando
diretrizes novas para a producao.

A METROPOLE DO RIO DE JANEIRO

Em 1950, a cidade do Rio de Janeiro e sua area metropolitana
apresentavam a maior populagdo urbana do Brasil; mais de 3 milhdes
de habitantes formavam a aglomeracao, que no sentido leste-oeste
cobria uma extensdo de 75 quildmetros, enquanto a distancia norte-
sul, era de 30 quildmetros. Representavam seus pontos extremos as
localidades de Alcéntara, no oriente, Santa Cruz, no ocidente, Copa-
cabana, ao sul e Caxias, ao norte.

A expansdo metropolitana extravasou os limites do entdo Distrito
Federal, atingindo: Niterdi, Sédo Gongealo (com as vilas de Neves e Sete
Pontes), Duque de Caxias, Sdo Jodo de Meriti (com as vilas de Sdo Ma-
teus e Coelho da Rocha), Nilépolis (com Olinda), Nova Iguacu (com as
vilas de Berfort Roxo e Queimados), além de aglomerados menores.
fiste fendmeno é relativamente recente, decorrendo da nova fase de
industrializacdo introduzida no pais, desde o principio do século; em
conseqiiéncia, aglutinaram-se em toérno da ex-capital da Republica
atividades comerciais, industriais e de servicos.

Um breve retrospecto historico da cidade permite reconhecer as
principais fases de sua evolucao.

Os propésitos iniciais dos portuguéses, de fundacio de um poésto
defensivo nas terras recém-descobertas encontraram sitio adequado nos
morros e colinas que se erguem a entrada estreita da baia.

Foi entretanto gracas ao estabelecimento da economia acucareira
no reconcavo da Guanabara e as condigcdes naturais vantajosas de seu
porto, que o Rio de Janeiro pode progredir como centro urbano. A par-
tir dos ultimos anos do século XVI, o sitio da cidade comeca a deslo-
car-se dos morros para as margens alagadicas da baia. Iniciava-se,
entdo, a longa luta contra os obstaculos naturais, travada pelo homem,
no decorrer da vida da capital carioca. O braco escravo foi o primeiro
a trabalhar nos aterros e abertura de valas (LaMEeco, A. R. — 1948).

O ciclo da mineracdo e o povoamento de Minas Gerais vieram con-
ferir novos elementos ac fortalecimento da posicdo do Rio de Janeiro:
intensificou-se 0 movimento de seu pérto, por onde escoavam as rique-
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zas minerais e por onde se distribuiam mercadorias para o interior.
A alterac@o dos valores econdmicos coloniais refletiu-se nas novas ati-
vidades politicas e administrativas de que se investiu a cidade, trans-
formada em capital pelos vice-reis, em 1763. Modificou-se também, sua
fisionomia urbana, com o crescimento em varias direcoes, avancando
sébre as partes pantanosas; ao mesmo tempo, intensificavam-se os tra-
balhos de atérro e de instalagdes portudrias.

No fim do século XVIII, o ciclo de mineracdo decai e as atividades
agricolas sofrem novo impulso. O café comeca a tomar vulto no século
seguinte encontrando no Brasil Sudeste, as condicGes ideais; partindo
da Baixada Fluminense, a rubidcea invade paulatinamente os planaltos
mineiro e paulista, onde se conjugavam fatores de clima, solo e proxi-
midade de um porto exportador. E ao novo produto que a cidade deve
seu crescimento neste periodo.

O Rio de Janeiro eleva-se a categoria de primeira cidade do pais
no século XIX, desbancando definitivamente Salvador. Uma série de
melhoramentos publicos foram introduzidos com a presenca da
familia real portuguésa; por sua vez, a independéncia fomentou as
trocas comerciais com o estrangeiro, fortalecendo a posicdo portuaria
e mercantil e favorecendo a centralizacdo politica. A introducio da
ferrovia na segunda metade do século XIX veio reforcar a expansio do
Rio de Janeiro, alargando-lhe a area de influéncia e conferindo-lhe
carater metropolitano. Gracas ao novo meio de transporte, seu porto
passa a controlar néo s6 a producdo cafeeira fluminense, como a dos
planaltos do sul de Minas e do Espirito Santo. As ramificacdes ferro-
vidrias multiplicam-se em varias direcoes, acarretando, inclusive, o
desvio da producédo agucareira campista para o grande escoadouro da
Guanabara. Ja nos referimos as conseqiiéncias sobre os pequenos portos
das imediacoes.

Igualmente fizemos referéncia a introducdo da industrializacéo de
bens de consumo, atraida pelas condigcdes propicias da cidade mais
importante do pais.

A extensio espacial da cidade dilata-se, envolvendo o macico mon-
tanhoso num movimento de pinca, para o norte e para o sul. Progres-
sivamente vao sendo ocupados os vales entalhados na serra da Carioca,
fixando-se como bairros residenciais; as primeiras industrias passam a
ocupar as planicies inundéaveis, que também servem de sitio para bair-
ros proletarios. Forma-se um centro comercial bem caracterizado, onde
se salientam negociantes estrangeiros em diversos sefores; ao mesmo
tempo, processa-se o despovoamento residencial desta area, repetindo-
-se o fendémeno das grandes capitais internacionais.

A imigracao européia representou fator importante no crescimento
da cidade; em 1892, constituia 25% da populacao de 522 000 habitantes.

No século XX, vieram juntar-se ao elemento estrangeiro as cor-
rentes migratérias nacionais, acarretando forte aumento demografico
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do Rio de Janeiro; em 1950, os dois contingentes somavam quase 50%
da populagdo da cidade.

Crescimento da populacdo do Rio de Janeiro:

1920 — 1157800 habitantes
1940 — 1764100 ”
1950 — 2 377400 »

No século presente verificou-se a expansdo metropolitana da
ex-capital da Republica, que se agigantou no espago e no numero de
habitantes e na multiplicidade de funcdes. A transformacio da cidade
comercial e portuaria na metropole da envergadura atual foi princi-
palmente obra da industrializagio.

Além da concentracio financeira, da capacidade de consumo e da
existéncia de mao-de-obra, vinham ao encontro dos interésses indus-
triais fatores de ordem natural: facilidades de obtencio de energia
hidrelétrica, gracas a proximidade dos rios que descem da serra do
Mar e as condicdes do porto, capaz de atender aos complexos requisitos

da organizacdo industrial.

Nimero de operdrios Consumo de CV pela industria
1920 — 56000 69 700
1940 — 123 000 137 100
1950 — 171500 276 000

A industrializacdo tornou grande impulso ap6és a segunda guerra
mundial; além dos tradicionais ramos téxtil e alimenticio, somaram-se
outros setores industriais, como o quimico e o farmacéutico, vidros,
tintas, editorial e grafico, metalurgico, etc. Em 1955, era de 21 bilhoes
de cruzeiros a producio industrial da cidade do Rio de Janeiro.

Quanto a localizacdo dos esfabelecimentos industriais, observa-se,
atualmente, uma orientacdo para a periferia da cidade, em busca de
terrenos mais baratos e evitando o congestionamento das areas cen-
trais. Dentro do perimetro urbano, permanecem algumas fabricas
téxteis mais antigas, as margens de cursos d’agua, em bairros que se
tornaram residenciais, como Gévea, Tijuca, Andarai, etc. Por outro
lado, um bairro outrora aristocratico, como Sfo Cristévéao, tomou feicdo
industrial, gracas principalmente & proximidade do porto, da Avenida
Brasil e da estrada de ferro. Acrescente-se, ainda, a existéncia de grande
numero de pequenas oficinas e instalagbes artesanais em trechos do
centro.

A ocupacdo industrial na zona suburbana estende-se, fundamen-
talmente, ao longo de alguns eixos, como a Avenida Brasil, a Avenida
das Bandeiras, a Avenida Presidente Dutra, a Estrada de Ferro Rio
Douro, etc. O avanco também se efetuou em territério fluminense,
provocando a expansdo de alguns nucleos e, conseqiientemente, am-

7

pliando a 4area metropolitana. Sao Gongalo, do outro lado da baia, é
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o principal suburbio do Rio de Janeiro industrial. Destacam-se ainda na
producéo industrial Duque de Caxias e Nova Iguacu.

Na década 1950-1960 o desenvolvimento da industria paulista
assumiu a primazia nacional. Ainda em 1950, o nimero de operarios
industriais no Rio era, aproximadamente, de 200 000 e, em 1957, os inves-
timentos na industria atingiram a cifra de 1 800 000 000 de cruzeiros;
o consumo de kW anual das industrias corresponde a 40% do total de
2 bilhoes.

A funcio portuaria assegurou ao Rio de Janeiro a lideranca entre
os portos do pais, até recente data, quando foi ultrapassado por Santos.
Entretanto, detém ainda a primeira colocagéo em rela¢do a importacio,
mobilizando cérca de 8 milhdes de toneladas de mercadorias.

A posicdo de capital do pais, mantida até ha pouco tempo, impri-
miu seu cunho & evolucdo da cidade. Era superior a 20% a renda terri-
torial do govérno, em relacdo ao setor tercidrio, entre 1948-1956
(CAPES-1959). Emprésas econdmicas oficiais e particulares tinham se-
de no Rio de Janeiro. Vinculado & funcio politico-administrativa da ci-
dade, o setor bancario representava depositos que, em 1956, correspon-
diam a 46% dos depositos dos bancos de todo o pais, incluindo o Banco
do Brasil.

A instalacdo de numerosas bases militares também se ligava ao
papel de capital exercido pelo Rio de Janeiro. Da mesma forma, a cons-
trucdo de edificios destinados ao servico publico federal deu margem
ao desenvolvimento de moderno padrio arquitetdnico.

Na funcéo comercial, atividade do passado, por exceléncia, a cidade
nio se retraiu. Entre 1950 e 1956, o Rio de Janeiro apresentava as por-
centagens de 16 a 20% para o comércio, na renda relativa ao setor
terciario, enquanto o de servicos era de 19 a 21%.

Em 1950, o Rio continuava a ser a principal praga atacadista do
pais, posicdo esta que se firmou desde o inicio do século. A cidade re-
presenta um centro de convergéncia de produtos provenientes de largo
trecho do Sudeste e, ao mesmo tempo, distribui mercadorias estran-
geiras e nacionais, além de suas proprias manufaturas.

A proporcéo de ocupados no atacado abrangia 25% de todo o pes-
soal do ramo no pais. Sobressaiam, em primeiro lugar, os géneros
alimenticios, seguidos dos combustiveis, lubrificantes e produtos agro-
pecudrios.

As principais relacoes comerciais internas sio mantidas com S&o
Paulo, Minas, estado do Rio e Espirito Santo.

Quanto ao comércio varejista, acentuou-se sua expansio, determi-
nando que, além do centro da cidade, surgissem centros secundarios
nos bairros, como a Avenida N. S. de Copacabana e adjacéncias, o Largo
do Machado, a Praca Saens Pefia e Madureira. '

Cabe referéncia ainda as funcoes educacional e cultural e & turis-
tica, ndo suficientemente desenvolvida, apesar das afamadas belezas
naturais da cidade.
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ESTRUTURA URBANA DA AREA METROPOLITANA

Na multiplicidade de aspectos e nas diferencas marcantes entre
seus diversos setores, o Rio de Janeiro identifica-se a outras grandes
metrépoles. E a topografia que a cidade deve sua personalidade: o
relévo montanhoso acidentado, as baixadas outrora alagadas, a faixa
arenosa maritima vao marcar as diferengas de ocupacio entre as ca-
madas da populacdo; e também as direcGes gerais da circulacéo criando
problemas para o trafego urbano.

ESTRUTURA DA METROPOLE DO RIO DE JANEIRO

ADAPTACAO DE UM TRABALHO DE TEREZINHA DE SEGADAS SOARES

peTRdPOLIS

,’ZA\lcunvlmnm
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. [0 s ° » 2 [T
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eweme LIMITE DE AMEA METROPOLITANA EZHE3 eaimnos~ susUrsios
LIMITE DO ESPACO URBANO susiReos
Wl ccnvRos 00 A0 oF JANEIAD E MITERD) 2 SUBGRBIOS- PERIFERICO
: fo 2 - |
BEEEH Ares Pemirénrica DO CENTHO )
E m NUCLED SuBuR8aND
BAIRR
o8 Faixs PIONEIRA URBANA
Fig. 6

Nesse sentido, a disposicdo de alguns setores da capital carioca
apresenta tracos de semelhanca com Niteréi; também na cidade flu-
minense o relévo, embora menos vigoroso comandou de maneira geral,
as formas de ocupacao. Verifica-se, assim, que, em arbos, os centros de
atividade situam-se nas proximidades da entrada estreita da baia. As
classes abastadas, em uma e outra, avancaram sébre a orla maritima
a0 sul ou sbbre vales e encostas montanhosas das respectivas zonas
setentrionais. Os trechos industriais localizam-se, paralelamente, nas
margens lodosas do interior da baia; enquanto as camadas populares
se fixaram nas zonas suburbanas, onde também se encontram estabe-
lecimentos de industria.
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A estrutura urbana da area metropolitana permite distinguir dois
tipos de organizacdo do espaco: o espago urbano propriamente dito,
onde a ocupacdo é continua e a faixa pioneira urbana, caracterizada
por uma urbanizacdo descontinua (Secapas Soares T. — 1959).

O espaco urbano é composto de centro, bairros, suburbios e cidades-
suburbios & volta do Rio de Janeiro.

As continuas remodelacoes a que foi submetida a ex-capital da
Republica, desde o inicio do século, tornaram irreconheciveis varias de
suas antigas zonas. Dentre estas, a mais atingida foi a zona central,
progressivamente modificada, gracas aos aterros, a abertura de vias
mais largas para a circulacdo automovel, ao desmonte dos morros do
Castelo e mais recentemente, do de Santo Antonio, & construcéo de edi-
ficios cada vez mais imponentes. Remanescentes da velha cidade perdu-
ram ainda em certos trechos, onde se conservam o casario antigo e ruas
estreitas, anteriores a circulacido automével, como as Ruas do Ouvidor, da
Alfandega, ete. Vinculadas ao novo tipo de locomocdo urbana, formaram-
se dois tipos de ruas: as da fase inicial, como Uruguaiana e a Avenida
Passos, de largura média e as mais recentes, de tracado largo e retilineo,
como a Avenida Presidente Vargas, a Avenida Antdénio Carlos, etc.

O centro da cidade, também designado de “cidade”, é o trecho
onde se concentram atividades comerciais e de servico. E nesta area
que se agita o grande burburinho do mundo de negdcios, bancos e lojas,
escritorios particulares e reparticdes publicas, distribuindo-se em seto-
res funcionais: distinguem-se, assim, a area do comércio atacadista, a
do varejo fino e do popular, a parte bancaria, a “Cinelandia”, etc.

A Av. Rio Branco é o principal eixo desta parte da cidade, forman-
do um traco de unido entre a circulacio da zona sul e a da zona norte.

A crescente aglutinacdo das atividades comerciais, administrativas,
de servicos e artesanais, no centro, processou-se em detrimento da pri-
mitiva funcdo residencial, atualmente muito reduzida.

A permanéncia do artesanato em alguns trechos do centro explica-
-se por certos estabelecimentos fixados pela tradi¢do e ainda pela con-
veniéncia da proximidade com as partes mais movimentadas. O casario
velho serviu de abrigo a grande numero de oficinas e instala¢des arte-
sanais, introduzidas por imigrantes estrangeiros, que ai também passa-
ram a residir, ao lado de uma populacéo de parcos recursos. Constituem
os fabricantes de guarda-chuvas, bdlsas, capas, meias, etc.

Entre o nucleo central e os bairros, pode-se distinguir uma area
intermediaria, denominada zona periférica, cujos limites séo
imprecisos: ai se encontram tanto lojas comerciais mais baratas, quanto
habitacdes de classes pobres, além de estacOes ferrovidrias e depositos.
Nesta zona também se formaram Aareas de degradacdo, desvalorizadas
como bairros residenciais pela localizacdo de comércio e artesanato
inferiores, onde subsistem moradias em mau estado. E o caso do Man-
gue, de parte da Pragca da Republica e Rua Frei Caneca, etc.

Em térno da periferia, estende-se a zona residencial, cuja urbaniza-
cdo se acelerou no século XX, gracas a introducéo de bondes e, porterior-
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mente, de coletivos automoéveis. Compreende os diversos bairros da
cidade de composicdo variada e complexa.

A construcao de edificios de apartamentos residenciais imprimiu
crescimento vertical a alguns bairros, principalmente nos que possuem
melhores comunicacoes com o centro. Situa-se, neste caso, a zona sul,
isto é, a parte da cidade que contorna o bloco montanhoso pelo lado
meridional, abrangendo bairros da orla maritima até Ipanema e Le-
blon. Area de reduzido valor para industrias, tornou-se zona residencial
da classe média, por exceléncia.

Copacabana ¢é dotada de um comércio importante, que a torna
auto-suficiente para atender as exigéncias, ndo s6 de seus moradores,
como também dos residentes nos demais bairros da zona sul. Por outro
lado, a crescente necessidade de empregados para servicos de téda na-
tureza, acarretou a proliferacdo de favelas, onde se abriga uma popu-
lagao pobre e numerosa.

As classes mais ricas tendem a fixar residéncia em trechos cada
vez mais afastados do centro, formando areas ‘“exclusivas” (Soares,
T.S. — 1958), como Leblon, Gavea e Alto da Boa Vista.

No lado setentrional do macico montanhoso, estende-se a zona
norte, que se prolonga para os suburbios, abrigando mais de dois tercos
da populacdo carioca. Os bairros que a compdem apresentam grande
variedade de conteudo social, desde o tipo residencial de classe média,
como a Tijuca, aos de tipo misto residencial e industrial, como S&o Cris-
t6vao e Andarai. As ruas longas e tortuosas seguem a orientacio das
antigas estradas para o interior e penetram, as vézes, na zona suburbana
ou pelo menos de bairros-suburbios. Esta denominacéo refere-se a anti-
gos subldrbios que, com a evolugdo urbana, tornaram-se bairros da
cidade, mas conservam ainda o nome tradicional. E o caso do Méier.

Cumpre ainda fazer referéncia aos morros da cidade, onde predo-
minam as favelas ou habitacGes modestas, sendo raras as residéncias
de padrido mais elevado. Santa Teresa constitui a excecdo: € o unico
morro bem urbanizado da cidade, provavelmente gracas a facilidades
de acesso e de obtencdo de agua; seus moradores s&o essencialmente
estrangeiros da classe média.

A transicdo entre as zonas urbana e suburbana nem sempre é
precisa, de maneira que sua delimitacdo constitui um problema.

A zona suburbana corresponde & area derivada da fase de desen-
volvimento industrial, cuja expansido assumiu formas tentaculares,
acompanhando a direcdo dos principais eixos da circulacdo para o inte-
rior. O preenchimento dos espacos laterais efetuou-se posteriormente.

Zona residencial das camadas populares da cidade, os suburbios
tém na estrada de ferro o transporte fundamental. A caracteristica
comum em grande parte desta zona é a auséncia de servigos publicos
completos, as ruas ndo pavimentadas, a falta de canalizacdo para agua,
esgoto, gas, etc.

Pag. 54 — Abril-Junho de 1961



ASPECTOS DO FATO URBANO NO BRASIL 315

Por outro lado, é nesta area que os loteamentos proliferam,
ligados & especulacdo imobilidria; embora promovendo melhor plane-
jamento dos arruamentos, nio representam, via de regra, a introducao
de melhoramentos urbanos, ac contrario do que se verifica nos lotea-
mentos da zona sul.

Os suburbios diferenciam-se, entre si, de acérdo com o predominio
de determinadas atividades: Bangu é centro téxtil, Deodoro é zona
residencial de militares, Campo Grande possui centralidade para uma
zona rural. Em certos suburbios, a proximidade concomitante da fer-
rovia e da rodovia acarretou-lhes a concentracdo de industrias e
depositos.

A zona dos suburbios periféricos (SEcapas Soares, T.) abrange loca-
lidades fluminenses, que passaram a ser cidades-dormitorio do Rio e
representam a. ponta de lanca da expansdo metropolitana. O transporte
ferroviario estabelece a comunicagdo com o centro do Rio de Janeiro,
mas uma série de linhas auxiliares e de 6nibus a liga com outros subur-
bios. Incluem-se, nesta zona, Duque de Caxias, Sdo Jodo de Meriti,
Nil6épolis, Nova Iguacu e Sdo Gongalo, nucleos anteriores ao recente
progresso da urbanizacio, mas atualmente submetidos ao seu ritmo. Os
loteamentos também ai se verificam, acarretando a ampliacdo desor-
denada da populagdo suburbana e o prolongamento excessivo das linhas
de comunicacao.

A Ultima zona da area metropolitana é chamada de faixa pioneira
urbana. Distingue-se das anteriores por apresentar menor continuidade
de ocupacdo urbana, mas, ao mesmo tempo, acusa maior densidade e
ritmo de crescimento da populacdo, do que as localidades situadas
fora da area dominada diretamente pela metropole. A producéo indus-
trial deu ai origem aos centros-satélites, correspondendo a novos aglo-
merados € a antigos nucleos rejuvenescidos. Pertencem a esta zona
Itaguai, Majé, Itaborai.

O crescimento vertiginoso do Rio de Janeiro revestiu-se de aspectos
vantajosos e desvantajosos, quer quanto ao espaco urbano, quer quanto
a periferia.

Na primeira area, a expansdo urbana elevou a cidade caricca ao
plano das grandes metrépoles estrangeiras; a modernizacdo prossegue
ainda em nossos dias. Entretanto, é preciso néo deixar de lado os fato-
res negativos, resultantes da evclucdo demasiado rapida: o congestio-
namento do trafego, as favelas, a deficiéncia de servicos publicos
constituem alguns exemplos.

A irradiacdo industrial da grande metrépole promoveu o desenvol-
vimento de boa parte do estado do Rio de Janeiro; também seu quadro
rural foi beneficiado, gracas a formacado de bacias leiteiras, & producéo
de frutas, etc. destinadas ao mercado carioca. Entretanto, a especulacéo
dos loteamentos ndo permitiu o estabelecimento de um “cinturdo ver-
de” correspondente as reais necessidades da capital guanabarina.
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Além disso, tornou-se onerosa a instalacdo de melhoramentos pu-
blicos nas zonas suburbanas, devido a sua extenséio exagerada e densi-
dade mais baixa de habitantes. Em relacao ao setor “servigos”, a centra-
lidade desmesurada da metropole e, também de Niter6i, do outro lado
da baia, ndo permitiu seu incremento nas demais localidades.

ESBOCO DA REDE URBANA FLUMINENSE-MINEIRA DO SUDESTE

Tomando como base as exportacoes do antigo Distrito Federal,
avaliadas em porcentagens das rendas territoriais por estado, (SAG
MACS — 1957) estabeleceu-se que o agrupamento regional de cidades
mais ligado ao Rio de Janeiro era o estado do Rio, Espirito Santo e
partes de Minas Gerais, principalmente a zona da mata.

O limite com as areas de influéncia da metrépole paulista parece
encontrar-se em Cruzeiro, seguindo a fronteira entre os dois estados,
até o sul de Minas e Tridngulo Mineiro, ambos sob maior contréle de
Sdo Paulo. Rumo ao norte, o raio de acdo da metrépole carioca alcanca
o sul da Bahia, devendo contrabalanc¢ar-se com o da capital bandei-
rante, se considerarmos as exporfacoes por via maritima.

A situacdo de Belo Horizonte, entre os dois polos de atracgio, assu-
me duplo aspecto: por um lado, a influéncia regional da capital mi-
neira, tende a ampliar-se gracas a industria siderurgica e as recentes
rodovias; e, por outro, sua tradicional ligacio com o Rio de Janeiro
vai cedendo lugar a pressdo paulista, em virtude dos novos tracados
rodoviarios.

As caracteristicas demograficas da regido subordinada & ex-capital
brasileira ndo sdo uniformes: ao norte do paralelo tracado a altura do
cotovélo do rio Doce, a densidade de populacdo e de centros urbanos
é mais baixa que ao sul déste limite, onde se encontra o Sudeste, a
grande regido formada de territérios sob contrdle do Rio de Janeiro
e de Sao Paulo.

A majioria das cidades da réde fluminense-mineira formou-se a
partir do século passado, gragas ao desenvolvimento agricola da zona
da mata, posteriormente secundado pelo beneficiamento dos produtos
e pela difusdo da industria téxtil. No século XX, a siderurgia e outros
setores industriais tornam-se fatéres de importancia na expansio ur-
bana de cidades velhas ou recentes.

A distribuicdo dos centros urbanos déste agrupamento parece
orientar-se segundo dois eixos principais, excluindo as localidades do
grande Rio de Janeiro: o que parte do Rio de Janeiro para o norte (Pe-
trépolis, Juiz de Fora, Barbacena, Belo Horizonte); e o que guarda a
direcdo sudoeste-nordeste (Barra Mansa, Campos, Cachoeiro do Itape-
mirim e Vitéria).

Belo Horizonte. A populacdo da capital mineira, em 1950, era de
338 600 almas, o que representa grande avanco sdbre os 15000 habi-
tantes de 1900.
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A localizacdo da cidade previa sua expansdo: ampla bacia de pla-
nalto serve-lhe de sitio, enquanto o relévo em térno nao chega a consti-
tuir sério obstaculo as comunicacdes: ao norte e a oeste a topografia é
suave e, ao sul e a leste, os vales encaixados nas montanhas foram am-
plamente aproveitados.
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Acrescente-se que Belo Horizonte situa-se em posicdo pioneira,
numa zona de contacto entre areas demograficas diferentes. Seu desen-
volvimento como verdadeira metrépole regional vai depender do incre-
mento da regido ao norte, uma vez que a zona meridional se subordina
a0 Rio de Janerio ou Sao Paulo. De acérdo com Lino pE Matos, (1956)
a capital mineira detém, fundamentalmente, as funcgdes politica e ad-
ministrativa; a centralidade econémica é prejudicada pela sua posicio
de “ponto de divergéncia, mais do que de convergéncia da circulagio
de riquezas”.

O crescimento da cidade, que ja ultrapassou o dmbito do plane-
jamento original, €, todavia, um dos indices de sua crescente projecéo
econdmica. Contagem é um suburbio industrial de Belo Horizonte.

Seguem-se, em ordem de importéncia hierarquica, as cidades de
Juiz de Fora e Vitoria, cuja evolucao data da segunda metade do século
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passado. Embora investidas de funcdes diferenciadas, a primeira de
maior realce econdmico do que a segunda, parecem equiparar-se quanto
ao grau de centralidade; classificam-se como capitais regionais de pri-
meira categoria, as quais, possivelmente, pode-se acrescentar a cidade
de Campos e talvez Petropolis.

Vitéria, com 71000 habitantes, em 1950, é por exceléncia, um
centro portuario e administrativo. Apesar das condi¢bes naturais van-
tajosas de seu porto, Vitéria nio se desenvolveu até fins do século
passado, devido a dificuldades de acesso para Minas Gerais, formadas
pela barreira montanhosa do Caparaé e pela cobertura florestal do rio
Doce. Esta artéria fluvial constituia também obstaculo para o aprovei-
tamento economico do norte do estado. A zona meridional subordinava-
-se & capital do pais, & qual se comunicava por estrada de ferro a Ca-
choeiro do Itapemirim, ent@o principal centro econdémico do Espirito
Santo.

Por outro lado, a legislacdo portuguésa, visando o contrble das
riquezas das areas de mineragdo, j4 havia proibido seu escoamento
por outro pdrto que nio fosse o do Rio de Janeiro.

A ascensdo de Vitéria inicia-se com o avanco cafeeiro para o norte
do Espirito Santo, a partir do coméco do século XX. A ligacao ferrovia-
ria com a Guanabara, depois da primeira guerra mundial féz com que
Vitéria capturasse a area de influéncia de Cachoeiro do Itapemirim;
melhoraram as instalagdes portuarias e a posicéo da cidade fortaleceu-se
mais com a estrada de ferro para Minas e, mais tarde, com a ponte
rodoviaria sébre o rio Doce, em Colatina, que permitiu o influxo pioneiro
para o norte do estado.

Em 1942, Vitdria era o segundo poérto do pais na exportacdo de
café (ano de guerra, em que a rubiacea se destinava sobretudo ao con-
sumo interno). A exportacio do minério, a partir de 1939, passou a
constituir a atividade principal, tendo sido o pdérto dotado de apare-
lhagem especializada.

Juiz de Fora, cuja populacdo em 1950 era de 85 000 habitantes, é
um dos mais importantes centros industriais do pais.

Apesar de situar-se em posicdo privilegiada, no vale do Paraibuna,
passagem obrigatéria para a circulacéo entre Minas e Rio de Janeiro,
desde a época da mineracéo, Juiz de Fora permaneceu na obscuridade
até 1830: comecava entdo, a ocupacdo da zona da mata pelo café. A
ligacdo rodovidria e ferroviaria com o Rio n&o representou impulso
extraordinario para o crescimento da cidade; éste decorreu da introdu-
cdo da industria, j& em fins do século passado. Os empreendimentos
industriais resultaram principalmente da influéncia da colonia alema
préxima a Juiz de Fora e da disponibilidade de mé&o-de-obra, liberada
pelo declinio do café em zonas antigas. O impulso do setor téxtil con-
feriu-lhe o justo titulo de “Manchester Brasileira”, mas iniciativas
industriais de outra natureza também se fizeram sentir.

A cidade possui acentuada centralidade para consideravel regiédo
do sul de Minas; congregando atividades comerciais de varejo e ata-
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cado, bancarias, culturais, etc., Juiz de Fora ¢ também né de ramifica-
coes ferroviarias.

A importancia de Campos, como capital regional, reside no seu
poder de condensacdo da vida urbana de toda a zona canavieira do
norte-fluminense; e, ainda, na sua funcdo de centro da circulacio rodo-
viaria e ferroviaria, sébre o rio Paraiba, em direcdo ao Espirito Santo
e a trechos do estado do Rio e de Minas Gerais. A principal atividade
da cidade é o comércio: a precariedade de recursos de energia elétrica
ndo permitiu até o presente uma industrializacido expressiva. Campos
é um centro importador de produtos manufaturados nacionais e até
estrangeiros, que séo distribuidos para as zonas circunvizinhas. Entre-
tanto, o ritmo de suas atividades depende, ainda em grande parte das
condicoes econdmicas da lavoura acucareira do municipio. A cidade &
cercada de canaviais, de modo que a expansido urbana acarretou tra-
balhos de adaptacdo a um sitio nem sempre favoravel. Por outro lado,
no seu processo de crescimento, inumeras usinas foram incorporadas
4 area suburbana.

Dentre as cidades chamadas médias da réde do Rio de Janeiro,
isto &, dotadas de 50 000 a 100 000 habitantes, inclui-se Petrépolis, a
cidade serrana, situada a 800 metros de altitude. O clima mais ameno
que o do Rio conferiu-lhe, desde o Império, importante funcéo de vera-
neio, intensificada, atualmente, gracas a vias de acesso modernizadas.
Além disso, Petropolis pode desenvolver importantes atividades indus-
triais, devido aos recursos hidrelétricos fornecidos pelos rios de suas
montanhas e & mao-de-obra constituida de descendentes de colonos
alemaes.

A posicdo hierarquica que se segue a estas cidades é a dos centros
regionais de 1.2 categoria, correspondendo geralmente a centros de
entroncamentos ferroviarios ou de algumas industrias, via de regra,
destinadas & producédo de bens de consumo. A populagdo oscila entre
10 000 e 30 000 habitantes. Sdo cidades déste nivel: Cachoeiro do Ita-
pemirim sobre a Estrada de Ferro Rio—Vitoria; Nova Friburgo, centro
de veraneio; Trés Rios, Barra do Pirai e Barra Mansa, sedes ferroviarias
situadas no médio Paraiba; a ultima apresenta importante surto
industrial, que acarreta o crescimento da cidade em direcdo a Volta
Redonda.

No estado de Minas Gerais, esta categoria abrange Teo6filo Ottoni,
principal centro do nordeste mineiro; Barbacena, nucleo de industria
téxtil; Governador Valadares, no cruzamento da ferrovia e rodovia
Vitéria—Minas; Montes Claros, centro pastoril; e talvez, ainda, Divi-
népolis e Sdo Jodo d’El-Rei.

Correspondem a centros regionais de 2.2 categoria: Colatina (Es-
pirito Santo); Itaperuna, centro atacadista de café; Macaé, Miracema,
Angra dos Reis e Marqués de Valenca (estado do Rio); e em Minas,
provavelmente Uba, Ponte Nova, Caratinga, Sete Lagoas, Muriaé, Con-
selheiro Lafaiete, Lavras e Cataguases, onde existem inuimeros estabe-
lecimentos fabris.
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O numero de habitantes destas cidades varia entre 10 000 e 20 000
mas, naturalmente, seu raio de influéncia regional é menor que o da
categoria anterior. _

Dentro da visdo de conjunto sébre a organizacdo urbana flumi-
nense-mineira, cabe ainda uma referéncia a certos tipos de cidade.
Além da variedade, decorrente do predominio de uma ou de mais fun-
cdes, salientam-se centros criados ou rejuvenescidos pela industria:
Volta Redonda (32000 hab. — 1950), fruto da fase de industrializacdo
da segunda guerra mundial, é um dos exemplos; Baréo de Cocais, cujo
trecho novo nasceu em torno da usina produtora de ferro, além de
Monlevade, Sabara, Caetés.

Outras cidades sofreram rebaixamento na posicdo que dantes
ocupavam, como Vassouras, Macaé¢ e mesmo Itaperuna, enquanto se
processava a ascensdo de Barra Mansa, por exemplo.

Aglomerados decadentes sao Diamantina, centro de garimpagem
e Ouro Préto, cidade-museu, ou Pirapora, porto fluvial no Sédo Fran-
cisco, além de antigas localidades residenciais de fazendeiros, como
Ttaborai e velhas cidades costeiras, como Saquarema, Angra dos Reis,
em fase de rejuvenescimento, com a instalacdo de emprésas de cons-
trucéio naval. Parati e Cabo Frio (atualmente sob impulso da industria
de alcalis) etc.

A METROPOLE PAULISTANA

S&o Paulo, cuja ascens@o & categoria de mais populosa cidade
brasileira j4 se esbocava em 1950, é atualmente a maior metrépole do
pais: maior centro industrial, maior nucleo de irradiacdo econdmica,
mantém também a lideranca quanto ao ritmo de crescimento do numero
de seus habitantes (mais de 100 000 por ano).

A metrépole paulistana engloba, néo s6 a cidade de Sdo Paulo,
como vasta area de continuidade urbana. De acdrdo com trabalhos
da SAGMACS e da Comissdo de Pesquisa Urbana da Prefeitura, dis-
tinguems-se:

a) a “Aglomeracdo de Sio Paulo”, compreendendo a cidade e os
subtrbios do ABC (Santo André, Sao Bernardo do Campo e
S&o Caetano do Sul), além de Guarulhos; e

b) o “Grande Sao Paulo”, abrangendo a primeira e os suburbios-
-dormitério (Ferraz de Vasconcelos, Poa, Susano, Moji das
Cruzes, Mau4, etc.); o nimero de habitantes alcanca 3,5 mi-
Ihdes. Além do espago metropolitano, figuram ainda:

¢) o “Sao Paulo Maior”, area subordinada & aglomeragéo, forma-
da de partes do vale do Parafba, Cubatéo, S&o Vicente, Santos,
Jundiai, Campinas, Americana, Piracicaba, Sdo Roque, Botu-
catu, etc.

d) o “Siao Paulo Maximo”, regido para onde avanca o parque
industrial “paulistano”, incluindo o litoral, Ribeirdo Préto e
Sao José do Rio Préto, até um limite ocidental com Ourinhos,
Marilia e Barretos.
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Um breve resumo histérico da evolucdo da cidade de Sio Paulo
revela o carater recente de seu desenvolvimento: ha 70 anos possuia
apenas 65 000 habitantes.

Fundada em 1554, portanto contemporanea de Salvador e anterior
a Recife e Rio de Janeiro, a Sdo Paulo dos jesuitas permaneceu como
um povoado obscuro e reduzido durante séculos.

Sitio e posicdo eram entretanto, dos mais privilegiados. Para a
primeira localidade do planalto do Brasil foi escolhida uma regido
distante apenas de uns 30 quilémetros do rebdrdo, correspondente a
serra do Mar que, neste trecho, apresenta uma unica escarpa voltada
para o litoral, enquanto a vertente interior prolonga-se na topografia
suave do planalto. Havia, portanto, facilidades de acesso com a costa,
onde o estuario profundo do ric Cubatdo garantia as comunicacgoes
maritimas com a regido.

Acrescente-se ainda a localizacdo na depressdo permiana limitada
quanto aos recursos de solo, mas favorecendo a posicdo futura da ci-
dade, como encruzilhada dos caminhos para o interior. Sua conforma-
cdo ampla e o relévo ligeiramente ondulado facilitaram o livre acesso
ao vale do Paraiba, possibilitando as relacbes com o Rio de Janeiro e
Minas, que, alids também podia ser atingida pelo norte da Mantiqueira,
através da depressdo; para sudoeste, estabelecia-se o contacto com o
sul do pais, utilizando-se a area coberta de campos; a oeste e noroeste,
o relévo cristalino mais vigoroso nao impediu a penetracdo. O rio Tieté,
quase junto ao nucleo inicial, representou por sua vez, importante arté-
ria de circulacdo, permitindo a penetracdo até Mato Grosso. (Caro
Prapo JUNIOR)

A estagnac@o de Sdo Paulo, durante tanto tempo, resultou do
tardio desenvolvimento econdémico da sua regiao. Como referimos acima
a Tertilidade das terras contiguas ndo favorecia atividades agricolas
compensadoras. Apesar de representar o ponto de partida das incursoes
bandeirantes na caga ao indio e depois, no ciclo da mineracéo, a velha
cidade pouco lucrou: embora tenha dilatado seu raio de influéncia até
Goias e Mato Grosso, Sao Paulo na verdade despovoou-se, devido a
atracdo exercida pela riqueza das areas mineiras.

Os primeiros progressos da capital paulista datam do inicio do
século XIX, quando se registrou, em todo o pais, o retérno as atividades
agricolas. A lavoura da cana-de-acucar comecou a tomar vulto no vale
do Paraiba, estendendo-se até Campinas, Itu e Porto Feliz: Sao Paulo
comecou a auferir alguma prosperidade déste desenvolvimento. No en-
tanto, o ntimero de habitantes, em 1872, era apenas de 31 000.

Foi na segunda metade do século passado, que a cidade conseguiu
projetar-se como centro urbano de categoria, quando a economia cafe-
eira se assentou em solos paulistas. Gracas as vantagens de sua posigao,
Sdo Paulo, cuja populacdo se equiparava a de Campinas, em 1886,
pode assegurar progressiva concentracdo politica e administrativa,
econdmica e social, que a estrada de ferro, buscando o pérto de Santos,
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Foto 31 — Os trés gaburitos naes construgdes do centro da cidade de Sdo Paulo, junto ao
Anhangabat, indicam pelo menos, 3 fases na evolugdo do centro da capital paulistana, desde
os fins do século passado. (Foto CNG. 5938 — T.S.).

veio reforcar. A “mutacéo urbana”, no dizer de MONBEILG, processou-se
entre 1890 e 1900, quando a populacédo da cidade cresceu para 240 000
habitantes. O espaco urbano ampliou-se, criaram-se setores diferencia-
dos: fazendeiros abasfados fixaram residéncia em novos trechos da
cidade, o comércio prosperou nas mdaos de negociantes estrangeiros.
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5928/29 — T.J.).

(Foto CNG.

Foto 32 — Um bairro industrial de grande metrépole, com fabricas e residéncias de operdrios.
Ipiranga, na capital paulista.

O incremento vigoroso de
sua populacdo urbana verifi-
cou-se, entretanto, nas primei-
ras décadas do século XX,
quando a industrializacao pas-
sou a representar fator econd-
mico essencial na vida do pais,
mormente na regido Sudeste.
As vantagens da posicdo de
Sa8o Paulo quanto ao mercado
regional e quanto a proximi-
dade do pérto de Santos, soma-
vam-se as facilidades de obten-
cdo de fontes de energia elétri-
ca: em 1901, instalou-se a pri-
meira usina no rio Tieté e,
posteriormente, foram aprovei-
tados os desniveis da serra do
Mar.

A imigracao estrangeira
contribuiu com apreciavel par-
cela neste crescimento. Em
1920, a proporcido de estran-
geiros na capital paulista era
de 35%; seu papel no desen-
volvimento industrial foi mui-
to importante. Ao contrario
c¢os fazendeiros de café, dema-
siado cautelosos quanto ao ris-
co dos novos empreendimentos,
0s imigrantes que permanece-
ram na cidade, entregaram-se
a atividades artesanais, logo
de inicio: estabeleceram-se em
pequenas oficinas, formando a
sementeira dos primeiros ‘“ca-
pitaes de industria” de Séao
Paulo.

A partir de 1920, as cor-
rentes alienigenas decairam
sensivelmente e o aumento da
populacido da cidade realizou-
se a custa das migracoes in-
ternas e do elevado crescimen-
to vegetativo.
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Crescimento da populacéo de Sdo Paulo:

1920 — 579033 habitantes
1940 — 1326 019 ”
1950 — 2228110 ”

Em 1950, o numero de operarios na industria de Sdo Paulo, capital,
era de 255 954, mas, somando-se os dos municipios do ABC, Mojimirim,
Guarulhos e Jundiai, alcangava 310 000. Desta forma, concentrava-se
em Sdo Paulo mais de % do total de operarios do pais. O valor da
producdo industrial atingia a cifra de 28,5 bilhGes de cruzeiros.

O parque industrial paulista abriga producio diversificada, desde
os estabelecimentos destinados aos bens de consumo, aos que se voltam
para os bens de capital, salientando-se o setor metalirgico e mecéanico,
o quimico e farmacéutico, ete.

A industrializacao acarretou modificacdes radicais na cidade, trans-
formando-a na gigantesca metropole atual: o espaco urbano ampliou-se
no sentido horizontal e vertical e os demais sefores progrediram, colo-
cando Sdo Paulo na categoria de grande centro administrativo, artis-
tico, cultural, bancario e comercial. Até 1950, o Rio de Janeiro ainda
mantinha a primazia nas atividades ferciarias, mas também neste
sentido foi ultrapassado pela metropole paulistana.

Estrutura urbana. O nucleo central da capital paulista ocupa o
espigdo de 800 metros de alfitude, em meédia, situado entre os rios
Tieté, Pinheiros e Tamanduatei. Inclui-se, nesta area, o local de
origem da cidade, isto é, a ponta nordeste, onde foi fundado o Colégio
dos Jesuitas.

A primitiva expansdo urbana adaptou-se ao tépo dos espigdes,
inicialmente por motivos de defesa e, em seguida, para evitar as var-
zeas alagadicas. A ocupacido destas partes s6 se efetuou em meados do
século XIX, com a estrada de ferro; o estabelecimento de estacées nos
vales determinou a formacao de bairros em toérno, como Bom Retiro
(estagdo da Luz), e Bras (estacdo do Norte). Obras de drenagem e
retificacdo dos rios permitiram o aparecimento de quarteirGes indus-
triais e operarios, ao longo das linhas ferrovidrias. Posteriormente, os
trechos planos foram aproveitados para a localizacio de jardins publi-
cos e amplas avenidas (Nove de Julho, Pacaembu). Amplo programa de
remodelacdes urbanas foi executado no periodo 1938-1945: avenidas
foram rasgadas em varias diregdes, a partir do ntcleo central, impri-
mindo forma concéntrica ao crescimento da cidade; viadutos numero-
sos passaram a facilitar as comunicacoes, modernos edificios vieram
substituir velhas construcdes, contribuindo para caracterizar o centro
propriamente dito. Neste trecho a concentracido de comércio e servicos
é de tal ordem que nao permitiu a formacao de centros secundarios
em outras partes da cidade; s6 recentemente, comecou a desenvolver-se
o comércio fino da Rua Augusta. O comércio popular do Bras corres-
ponde provavelmente a periferia, bem como a zona atacadista, préoxima

a estacdo da Luz.
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Dentre os eixos que marcaram o avanco da cidade distinguem-se:
para oeste, o Viaduto do Cha (1892) e a Rua Bardo de Itapetininga; a
Avenida S&o Jodo a noroeste; na direcdo leste, a Avenida Rangel Pes-
tana, que se prolonga pela Celso Garcia; rumo sul, salientam-se a via
para Santos a sudeste e a Avenida Paulista, a sudoeste, bem como a
Avenida Brigadeiro Luis Antoénio.

A disposicdo dos bairros seguiu esta orientagfo, adaptando-se as
ondulacGes do terreno; nos desniveis mais acentuados formaram-se
vazios, imprimindo & cidade carater fragmentado. De maneira geral,
os trechos residenciais melhores assentaram no alto das colinas, en-
quanto nas planicies fixaram-se as classes mais modestas. O cresci-
mento em direcdo ao norte foi o mais reduzido, provavelmente devido
a4 menor importancia das relacdes econdémicas de Sdo Paulo com Minas
Gerais. Entretanto, os primeiros bairros aristocraticos ai se estabele-
ceram, ocupando o tépo das colinas: Santa Ifigénia e Campos Elisios.
Atualmente, a cidade lanca seus tentaculos em dire¢do aos parques da
serra da Cantareira.

O avanco para oeste determinou o aparecimento do bairro de Higie-
nopolis, para onde comecaram a transferir-se os moradores abastados
da zona anterior, entdo atingida pela ferrovia. Atualmente, as antigas
mansoes dos fazendeiros de café vao cedendo lugar ao avanco dos arra-
nha-céus residenciais. ‘

Além do espigdo, a urbanizacdo também se introduziu nos vales
(Pacaembu) e terracos as margens do Tieté, onde se estabeleceram in-
dustrias e bairros populares, como Barra Funda, Bom Retiro, Lapa. A
baixada inundavel do Tieté forma um limite natural entre o espaco
urbanizado desta parte de Sdo Paulo e a zona de feicAo suburbana,
localizada nas elevacdes ao norte do vale (Casa Verde, Freguesia do O’,
Vila Maria).

O eixo leste corresponde a antiga ligacdo rodoviaria com o Rio de
Janeiro. O bairro do Bras abriga comércio popular, habitacdes opera-
rias e usinas. InduGstrias e bairros proletarios instalaram-se ao sul
desta 4rea, na Mooca, ao longo da ferrovia para Santos.

A cidade cresceu mais na direcdo sul, a partir do espigdo central.
O estabelecimento de industrias, subordinadas ao fornecimento de ma-
téria-prima por via maritima obedeceu ao tracado das comunicacdes
ferroviarias e rodovidrias com Santos. Para sudeste, a expansdo metro-
politana determinou o desenvolvimento de Vila Prudente, Ipiranga,
alcancando os suburbios de Santo André e Sdo Caetano, e ainda Sao
Bernardo, a SSE. O afastamento paulatino do centro, como zona resi-
dencial da burguesia acarretou a ocupacdo dos espigbes a sudoeste, da
Avenida Paulista até o vale do rio Pinheiros, cuja urbanizacdo deu ori-
gem aos bairros-jardins (Jardim América, Jardim Europa). Quarteirdes
populares estabeleceram-se nas varzeas do Ibirapuera, afluente do
Pinheiros.
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Quanto aos suburbios, os gedgrafos paulistas propuseram a seguin-
te classificacdo: a) imediatos ou contiguos, como Séo Caetano, Santo
André, Osasco; b) proximos, separados da grande aglomeracio por areas
ndo urbanizadas; c) remotos, distantes da metropole, como Cotia. Dis-
tinguem-se, ainda, os suburbios residenciais ou dormitérios, como Pa-
triarca, Lajeado; industriais; mistos (residéncia e indudstria); residen-
ciais ndo dormitoérios; agricolas (Cotia).

A grande industria localiza-se nos suburbios do ABC: em 1950, ai
se encontravam 3,7% das fabricas de todo o estado e 5% de seu ope-
rariado. Salientavam-se os setores metalurgico e elétrico, além do qui-
mico, etc. Impulso maior sofreu a atividade industrial, depois de 1950,
com a introducdo da industria automobilistica, que passou a ser o ramo
principal.

Dentre os suburbios industriais importantes, citam-se ainda Séao
Miguel Paulista, Comendador Ermelino, Guarulhos, etc.

Da mesma forma que no Rio de Janeiro a extensido exagerada da
cidade é acompanhada de baixa densidade urbana, acarretando elevado
custo das obras publicas. Em conseqiiéncia, muitas areas da metrépole
apresentam condicbes precarias de habitacdo, com o agravante de cor-
responderem as de maior crescimento.

O desenvolvimento de S&o Paulo foi fruto da prosperidade do qua-
dro regional e, ao mesmo tempo do proprio contetido urbano em con-
tinua ascensdo. Sob o comando da metropole, criaram-se faixas econd-
micas diversas, destinadas ao seu abastecimento: nos arredores da
capital, estendem-se hortas e granjas, e também plantacdes de
eucaliptos para o fornecimento de lenha e carvdo; mais adiante, é a
fruticultura na zona de Campinas e o ressurgimento agricola no vale
do Parafba. O mercado de Sao Paulo serve-se ainda da producgio de
Minas Gerais, Mato Grosso, Goids, Parand e Rio Grande do Sul. Os
privilégios de sua posicdo continuam a impulsionar o progresso de S&o
Paulo; da velha “b6ca de sertdo” partem os grandes eixos de circulagio
que avancam em novas frentes pioneiras agricolas no oeste do Parana
e no sul de Goids e Mato Grosso.

Fendmenos de causa e efeito e vice-versa — o elevado poder econd-
mico das areas controladas por S&o Paulo e seus reflexos na expansao
da cidade, que, por sua vez, passa a dirigir modificacGes da paisagem
regional a seu favor, alcaram a metrépole bandeirante a uma projecdo
extraordinaria na vida da nacfo. De acordo com Caro PrRApo JUNIOR,
as transformacoes que se processaram nesta parte do territorio nacional
“dizem respeito & propria estrutura orginica do pais”. (Pravo
JUNIOR, C.).

Réde Urbana de Sdo Paulo

O conjunto de cidades subordinadas a metrépole paulistana ocupa
vasta 4rea, dispondo-se em linhas radiais, que correspondem & conver-
géncia dos eixos de circulacdo para S&o Paulo. Na direcéo sul, abrange
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o Parani e parte de Santa Catarina; para o norte, a influéncia paulista
comeca a encampar as regioes nordestinas e amazonicas servidas pelas
novas estradas de rodagem; em Minas, o sul e o Tridngulo subordinam-
-se & capital bandeirante; a oeste, a réde engloba o centro-sul de Mato
Grosso e Goias, tendendo a dilatar-se para a Bolivia e o Paraguai.

Dois fatores sobressairam no crescimento urbano paulista: o avanco
agricola em novas zonas de matas e a industrializacdo. Encontram-se,
no primeiro caso, as cidades das frentes pioneiras do planalto ocidental,
de mutacdes rapidas no processo de evolucgio.

A industrializacao, além de criar nucleos satélites, na area metro-
politana, deu impulso a cidades mais antigas, como Campinas e Soro-
caba, Curitiba e Santos, que representam os centros urbanos mais
importantes da réde paulista.

Este conjunto salienta-se dos demais agrupamentos urbanos bra-
sileiros pela melhor articulacio entre cidades de diversas categorias que
o compdem. Dentro da estruturacéo hierarquica, distinguem-se: S&o
Paulo, metrépole nacional; Santos, cidade portuaria de categoria espe-
cial; capitais regionais “maiores”, como Curitiba e Campinas; grandes
capitais regionais, como Bauru e Ribeirdo Préto; capitais regionais,
como Sorocaba, Ponta Grossa, Londrina e Florianopolis, ao sul, Campo
Grande, a oeste, Uberaba e Goidnia a noroeste; centros regionais de
primeira categoria, como Araraquara, Marilia, Londrina ou Andapolis;
de segunda categoria, como Tupé ou Jau; além de outros de terceira
categoria e centros locais e elementares.

A variedade de tipos de cidades, numa organizacdo urbana tao
extensa, nao podia deixar de se fazer notar: além do grande aglomerado
industrial, aparecem subtrbios industriais, como Santo André; grandes
cidades industriais modernas, como Campinas; cidades médias comer-
ciais, dotadas de certo desenvolvimento industrial, como Blumenau e
Marilia ou ndo, como Campo Grande; portos, como Paranagud e Itajai;
centro ferroviario, como Bauru; pequenos centros de comércio das zonas
agricolas, como Franca ou Olimpia; cidades estagnadas como Cuiaba
ou decadentes, como Amparo e Atibaia, etc.

Santos, cuja populacdo era, juntamente com a de Sdo Vicente, de
225 000 habitantes, em 1950, pode ser considerada um apéndice urbano
de Sdo Paulo, da qual é separado pelo obstaculo montanhoso. As funcoes
que a relacionam & capital bandeirante sdo a portuaria (primeira do
pais) e a do comércio atacadista; serve ainda de estacio balnearia no
verdo principalmente.

Dentre as capitais regionais maiores, Curitiba (138 000 hab.-1950)
é a mais importante, em virtude de sua posicdo como sede politico-
-administrativa do estado. Foi lento o ritmo de crescimento da capital
paranaense: situada & margem das adreas campestres do oeste, outrora
vias de passagem natural entre o extremo sul e So Paulo e, também,
das linhas ferroviarias posteriormente introduzidas, Curitiba s6 se de-
senvolveu em meados do século XIX. Iniciava-se, entdo a colonizacdo
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agricola dos rolos florestais préximos, com imigrantes europeus, que
também introduziram praticas artesanais na modesta localijade. O
incremento da exploracdo da madeira e da erva-mate acarretou sensivel
progresso a vida da cidade; o florescimento agricola, sobretudo cafeeiro,
do norte e depois do oeste do Paran4, representou o fator principal da
atual expansio urbana que veio repercutir no pérto de Paranagua,
cujo movimento se intensificou.

Curitiba é entroncamento de apreciavel réde rodoviaria, mas quan-
to & centralidade regional sofre a concorréncia de Sao Paulo, cada vez
mais pronunciada.

Campinas (10000 hab.-1950), na sua atual posicdo de cidade in-
dustrial das mais importantes do pais vem recebendo os influxos do
processo de industrializagdo da regido metropolitana de Sdo Paulo.
Nascida no século XVIII, como localidade de pouso na estrada para
Goias, a cidade atravessou as fases da lavoura da cana e, em seguida,
do café, que, acompanhado da ferrovia, acarretou transformacgdes ur-
banas de importancia. Campinas torna-se entroncamento da Mojiana
e da Paulista — sua influéncia regional j4 é marcante; o espaco da
cidade amplia-se, crescem os melhoramentos publicos.

Os empreendimentos industriais, introduzidos em meados do século
passado, por imigrantes alemées, participam da vida urbana em ascen-
sdo; a energia elétrica anima o setor téxtil e a primeira guerra acelera
o ritmo das atividades fabris.

Todavia, a grande arrancada de expansdo de Campinas resultou
da fase industrial iniciada em 1930; novas areas sdo incorporadas ao
perimetro urbano, enquanto as funcdes da cidade adquirem notavel
diversificacdo. Nucleo de densa réde de comunicacoes, Campinas enca-
minha seus produtos industriais e comerciais a varias unidades da Fe-
deracdo, assumindo projecdo maior do que uma capital regional.

A evolucido de Sorocaba também integrante da concentracdo indus-
trial da regido em térno da metropole seguiu aproximadamente as
mesmas diretrizes de Campinas. Cidade antiga, situada sObre as vias
de transito entre o sul e o centro do pais, desenvolveu-se no século
XVIII como feira de gado até fins do século pacsado. Com a decadéncia
da mineracdo e a concentracfo das atividades pastoris nos territérios
de origem, no extremo sul, Sorocaba passou a apoiar-se no comeércio do
algoddo, esteio da futura industria téxtil que tomou vulto com a irs-
talacdo do transporte ferroviario, além de outros fatbres, como a ener-
gia elétrica e a paralisacdo do mercado americano, devido a Guerra
de Secesséo.

A cidade tornou-se o segundo centro téxtil do estado, mas dedica-se
também a outros ramos industriais. A estrutura urbana apresenta
diferenciacdo de setores: nucleo central, bairros residenciais abastados
na periferia; quarteirdes operarios e até um centro satélite, Votorantim.

Bauru e Ribeirdo Préto sdo grandes capitais regionais, que surgi-
ram no século passado, em conseqiiéncia da marcha pioneira do café.
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Gracas a posicdo de entroncamento ferroviario, conseguiram manter
hierarquia elevada, em relacdo a outras cidades de mesma origem su-
jeitas porém a instabilidade das correntes de povoamento.

No Parand, a capital regional é Ponta Grossa. Localizada na area
sedimentar de campos do segundo planalto, portanto no eixo da antiga
circulacdo para o sul, a cidade sempre desfrutou das vantagens de sua
posicdo; a velha pousada de tropeiros progrediu rapidamente com a
introducdo da ferrovia, no fim do século XIX. As modernas rodovias
vieram reforcar a projecdo de Ponta Grossa, dilatando sua influéncia
até Santa Catarina, principalmente devido ao comércio de madeiras e
porcos, éstes ja em processo de industrializacdo. No entanto, as recentes
ligacoes diretas para S&o Paulo, a partir do oeste do Paran, constituem
ameaca a atual hierarquia da cidade.

Florianépolis é a capital regional de Santa Catarina, em virtude
de sua funcéo politico-administrativa. Fundada no século XVII, a cida-
de desenvolveu-se no século XVIII, gracas & colonizacdo acoriana mas,
no século seguinte, comegou a declinar. Outros portos corresponderam
melhor as necessidades das modernas embarcacoes e novos centros
regionais surgiram em zonas de povoamento mais recente; a capital
catarinense, nao dispondo de industria de vulto, passou a vegetar, ape-
sar de certo impulso decorrente da segunda guerra mundial.

Campo Grande é a capital regional do sul de Mato Grosso; entron-
camento ferroviario unico do estado, a cidade tende a atrair para sua
orbita a prépria capital administrativa, Cuiab4, apesar da ligacdo rodo-
viaria desta com S&o Paulo.

Goidnia é a detentora da importante funcdo regional, em Goiés.
Capital estadual, além de centro comercial e educacional, a cidade foi
localizada numa topografia aplainada de chapada, sitio propicio a ex-
pansdo urbana e as comunicagdes, em grande parte rodoviirias.

No Tridngulo Mineiro, Uberaba, centro do zebu, representa a capi-
tal regional. Entroncamento ferroviario de varias linhas, a cidade tam-
bém apresenta certa funcio industrial.

A hierarquia seguinte de cidades é a dos centros regionais de 1.2
categoria.

Em Sio Paulo, notam-se como centros beneficiados pela irradiacao
industrial da metropole: Taubaté; capital do vale do Paraiba médio
superior, cidade antiga atualmente rejuvenescida pelo surto industrial;
Sdo José dos Campos; Moji das Cruzes, que tende a ser incorporada aq
grande aglomerado de Sio Paulo e outras.

Situadas sbbre as radiais ferroviarias que partem da capital ban-
deirante, citam-se Jundiai, Rio Claro, Araraquara, Lins e S8o José do
Rio Préto, capital do noroeste de Sdo Paulo; entre Campinas e o boquei-
rdo do Tieté na cuesta de Botucatu, encontra-se Piracicaba e, mais
adiante, Botucatu, antiga “bbéca de sertdo” e capital regional, cuja
posicdo decaiu anfe o avango da ferrovia e o conseqiiente desenvolvi-
mento de outros cidades nas novas areas agricolas como Marilia; esta
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ultima, nascida de um patrimoénio, acusa rapido crescimento, gracas ao
café e ao algodao, conseguindo sustentar, apesar do avanco dos trilhos
para Tupd, a importancia regional com o acimulo de funcbes (P. MoN-
BEIG) de natureza industrial, de armazenagem, financeira, comercial e
cultural; na Alta Sorocabana, Presidente Prudente € um centro de pri-
meira categoria, em substituicdo a Assis, atual centro de terceira classe.
Os centros de 2.2 e 3.2 categorias correspondem quer a cidades das
zonas agricolas, submetidas as flutuac6es do ritmo de povoamento, quer
a cidades mais antigas, ainda ndo bafejadas pelo processo industrial.
Pertencem ao primeiro caso: na Noroeste, Sdo Carlos, Catanduva e
Barretos (centros de segunda), Franca e Olimpia (centros de terceira);
na direcdo de Botucatu, Jau é de segunda, enquanto na Alta Soroca-
bana, correspondem a esta categoria Tupd e Aracatuba, ao passo que
Lussanvira, Birigui e Andradina constituem nucleos de terceira.

No segundo caso, incluem-se cidades que outrora ocupavam posi-
cdo de mais importancia na réde paulista: Tieté, Porto Feliz, Itu, Salto,
reerguendo-se esta Ultima com alguns empreendimentos industriais.

Alguns centros urbanos do vale do Paraiba comecam também a re-
nascer, gracas as diretrizes industriais que partem, tanto de Sao Paulo,
quanto do Rio de Janeiro. Dentro da réde paulista, além dos ntcleos
regionais de primeira categoria, ja citados, encontram-se os de segunda,
como Guaratingueta, Lorena e Cruzeiro.

No sul de Minas, o centro mais importante é Pocos de Caldas, segui-
da por Itajuba e Varginha. Uberlandia é centro de primeira categoria
no Tridngulo; em ordem decrescente, Araguari e Patos de Minas.

Em relagdo ao Centro-Oeste, a réde urbana paulista abrange a
parte meridional, abaixo do paralelo de 15° lat. sul; trata-se da area
econdmica mais ativa da regifo, a unica servida por ferrovias e pelas
principais estradas de rodagem, circulacdo que, por sua vez, divide esta
zona em dois eixos — o da ferrovia da Noroeste, que abarca o territorio
mais ao sul e o da rodovia S30 Paulo—Cuiab4, que se estende na zona
mais ao norte, no centro.

Figuram como centros de primeira categoria respectivamente, para
os territorios centro-norte e do Pantanal, as cidades de Cuiaba e Corum-
b4, onde a ponte ferroviaria sdbre o rio Paraguai veio abrir novas pers-
pectivas de progresso. Centros secundarios, sobre as linhas da Noroeste,
sdo Trés Lagoas e Aquidauana.

Em Goias, Anapolis, primeiro centro atacadista do estado, aparece
também como centro importante de uma regido de recente impulso
agricola. Dentre os nucleos de segunda categoria, citam-se Ipameri,
Itumbiara, Ric Verde e Jaragua.

Rumo ao sul, a réde paulista estende-se até Laguna, em Santa
Catarina, onde entra em concorréncia com a influéncia de Pérto Alegre.
Os centros de 1.2 categoria ligados a S&o Paulo sao Blumenau e Join-
ville, cuja evolucdo decorreu da introducdo de empreendimentcs indus-
triais, desde a fase arfesanal até a de pequenos estabelecimentos e,
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posteriormente, ao periodo de atividades fabris, baseadas na energia
elétrica. Em ambas as cidades, foi decisiva para a instalacdo de indus-
trias, a presenca de méo-de-obra especializada, constituida de imigran-
tes alemies e descendentes, que deixaram seus tracos também no estilo
das habitacoes.

Seguem-se, na categoria abaixo, Itaguai, Laguna e Sédo Francisco.

No Parana, a area mais ligada a Sao Paulo é a do norte, em virtude
do tipo de economia agricola que ai se estabeleceu, & semelhanca do
oeste paulista.

Londrina é um centro de primeira categoria; nascida do loteamen-
to urbano que precedeu a venda de parcelas rurais pela Cia. de Terras
Norte do Parana, a cidade desenvolveu-se num curto espaco de tempo.
Apucarang representa o centro secundério. Ainda no estado para-
naense, salienta-se o poérto de Paranagua como centro de primeira e
Unido da Vitéria, no trecho meridional do planalto, como centro de
segunda categoria.

PORTO ALEGRE E SUA REDE URBANA

A capital gaucha é a metrépole do extremo sul do pais. A seme-
lhanca do Rio de Janeiro e Sdo Paulo, Porto Alegre corresponde a um
conjunto urbano, em que figuram um nucleo central, a cidade propria-
mente dita, e um aglomerado, composto de subtrbios e localidades de
funcGes diversas (Niterdi e Canoas, Guaiba, Belém Novo, etc.). A popu-
lacdo da area metropolitana de Porto Alegre era de 430 000 habitantes
em 1950.

O conteudo econdmico e os aspectos formais desta concentracéo
urbana também lhe imprimem feicdo metropolitana, embora de carater
regional. A cidade € a expressdo de recente processo industrial no Rio
Grande do Sul, processo éste responsavel pela expansdo urbana atual;
por outro lado, capitaliza grande parte da vida comercial e financeira
de uma regido que ultrapassa os limites estaduais, alcancando Santa
Catarina e Parana.

A origem de Porto Alegre apresenta tracos comuns e de outros nu-
cleos urbanos da faixa costeira do palis, nascidos como postos militares
defensivos. Datando de 1740, a fundacdo da cidade correspondia aos
anseios portuguéses pelo rio da Prata, contra os interésses espanhois.
Os primeiros habitantes foram colonos agorianos. EvaLpo PaIvA aponta
outros elementos que contribuiram para a criacdo do antigo Porto de
Viam&o, mais tarde Porto dos Casais; além da localizacdo estratégica,
o ponto escolhido ficava na embocadura dos cinco rios que desdguam
na lagoa dos Patos, proporcionando um ancoradouro para as embar-
cacdes da época, a 310 quildbmetros de uma costa geralmente indspita.
Acrescenta ainda fatéres de ordem econdémica, como a situacdo no
caminho do gado entre a Colénia do Sacramento e Sdo Paulo e a exis-
téncia de alguma lavoura de trigo, nas vizinhancas.
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No entanto, durante o século XVIII e a maior parte do século se-
guinte, o ndcleo urbano pouco se desenvolveu, confinando-se o espaco
da cidade ao espigéo da peninsula, a salvo das inundagoes, e as praias
ao redor. Ao contrario de Salvador, Recife e Rio de Janeiro, cuja ex-
pansdo se apoiou na prosperidade da agricultura mercantil das respec-
tivas areas a que serviam de escoadouro, Pérto Alegre permaneceu até
fins do século XIX como a expressao urbana de uma regiao de reduzido
significado econ6mico. Servindo de base para o aproveitamento agrico-
la das encostas florestais da serra Geral, a cidade tomou impulso: ter-
renos baixos e pantanosos comecaram a ser drenados, enquanto as
linhas ferroviarias passaram a estabelecer ligacao entre a zona de colo-
nizacdo italo-germaénica e Porto Alegre. Em 1890, a cidade ja possuia
50 000 habitantes, mas o incremento da populacdo do estado era maior,
em virtude da expansao agricola. Por outro lado, as condicdes portua-
rias tornaram-se deficientes, frente aos novos tipos de navios, a cujo
calado correspondiam melhor os portos de Rio Grande-Pelotas & entrada
da lagoa dos Patos e principalmente Montevidéu, em aguas estrangei-
ras, drenadores da producédo pastoril da Campanha gatcha.

Somente no século XX, registrou-se importante crescimento da ci-
dade, quando se acentuaram as vantagens de sua posicéo, no contacto
de varias zonas econdmicas do estado: porto lacustre, maritimo e flu-
vial, Porto Alegre tornou-se ponto de mudanga de meios de transporte
e de convergéncia das comunicacdes provenientes da Campanha ao sul
e sudeste, da depressdo leste-oeste do vale do Jacui e das areas “colo-
niais” do planalto ao norte. Melhoramentos portuérios e o aumento da
réde ferroviaria fortaleceram estas condicoes; a cidade passou a capital
estadual, em detrimento de Pelotas.

A industrializacdo ensaiou os primeiros passos com o deslocamento
das industrias de beneficiamento da zona colonial para a capital gau-
cha. Segundo JorGE PinTo, assinalam-se mais duas fases no processo
industrial rio-grandense correspondendo & transformacfo da matéria-
-prima regional e, mais tarde, a importacdo de matéria-prima para a
fabricacdio de produtos industriais.

As vantagens da posicio da cidade, favorecendo a afluxo de com-
bustiveis, produtos primarios, etc., através das vias maritima, lacustre e
fluvial e dos eixos terrestres, aos quais se acrescentavam as rodovias,
somavam-se outros fatéres para a instalacdo de industrias: a existéncia
de mercado urbano e méao-de-obra, o porto, etc.

Como decorréncia do progresso industrial, a funcio comercial de
Porto Alegre intensificou-se, transformando-a no grande entreposto da
producdo de regides diversas. As atividades bancarias também ai se
concentraram, bem como as de ordem administrativa, educacional, etc.

O reflexo na funcldo portuaria, animada pelo desenvolvimento
econémico do estado e pelas instalacdes modernas, além dos servicos
ferroviarios e rodoviarios, traduziu-se na ampliacdo da capacidade de
importar produtos, destinados, sobretudo, a prépria capital.
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A industrializacéo, por sua vez, produziu aumento consideravel da
populacdo e do espago urbano; bairros operarios e fabris passaram a
ocupar as partes mais baixas, enquanto transportes coletivos, o bonde
e depois a circulagdo automoével permitiram acesso mais facil as encos-
tas dos morros, onde se localizaram as classes mais abastadas. A cidade
cresceu sobretudo, em diregdo ao norte, incorporando as planicies ao
longo dos rios Guaiba, Gravatal e Sinos e das linhas de comunicacéo;
a0 sul, nos terrenos mais caros estabeleceram-se zonas residenciais de
padrédo elevado e médio, como em Vila da Conceicdo, Ipanema,etc. Na
periferia do perimetro urbano, prossegue a expansao da cidade através
de loteamentos (Vila Jardim, Vila Floresta), de construcdes governa-
mentais, efc. enquanto as favelas ou “malocas” se multiplicam.

Repetindo o fendémeno do Rio e Sio Paulo, a extensdo exagerada
da cidade provocou o prolongamento excessivo da circulagdo urbana,
sem a correspondente densidade de ocupagdo. A semelhanca das cida-
des-metropoles, as funcoes da capital gaucha diversificaram-se, impri-
mindo suas marcas na estrutura urbana.

A cidade apresenta um zoneamento em que se distinguem: um
trecho central, formado de uma parte baixa em area de atérro, onde se
encontram o comércio atacadista, reparticoes publicas, bancos, a
zona portuaria, etc. e de uma parte correspondente & encosta
norte da peninsula, onde se localizam o comércio varejista, cinemas etc.
- caracterizam-no o crescimento vertical, o congestionamento do
trafego, a perda da funcédo residencial; o trecho industrial, acompa-
nhando as margens do Guaiba e a direcdo das ligacGes da cidade com
o interior, atinge, ao norte, Canoas e Esteio; trechos residenciais, cujos
aspectos variam de acdrdo com o histérico, a topografia, o conteudo
social, etc. As partes proximas ao centro, mas néo atingidas ainda pelas
remodelacoes modernas, formam areas de degradacdo, com prédios
velhos e moradores modestos; em outros pontos, porém, verifica-se a
invasiao de arranha-céus, dotados de apartamentos confortaveis (Inde-
pendéncia, por exemplo). Alguns bairros situam-se ao longo das exten-
sas avenidas, ou nas colinas a leste (Petropolis), onde se encontram
casas ajardinadas de gente abastada, bem como ao sul, as margens do
Gualiba.

Populagdo mais humilde habita a zona norte (bairro Floresta, em
parte, quarteirbes operarios de Sdo Jodo e Navegantes).

Algumas chéacaras, situadas nos arredores da cidade, participam
do abastecimento de hortalicas para o mercado da metropole rio-gran-
dense, cujas exigéncias mobilizam variados setores de producgdo do
estado.

O crescimento rapido de Porto Alegre acarretou uma série de pro-
blemas urbancs. Os servicos ptiblicos n&o acompanharam o mesmo
ritmo, de maneira que a cidade sofre de deficiéncias quanto & organi-
zacdo de esgotos, de fornecimento de energia elétrica e combustivel
para fins domésticos, etc.
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Por outro lado, a topografia do sitio urbano acarreta inumeras
dificuldades a circulacio e contribui para o fendmeno das enchentes,
através das enxurradas que descem das colinas. As cheias periédicas
a que estdo sujeitos os rios Guaiba e seus afluentes tornam necessarias
numerosas obras de engenharia, para evitar efeitos catastréficos e re-
solver questdes de saneamento nas areas alagadas.

REGIAO URBANA DE PORTO ALEGRE
N

METROPOLE REGIONAL
CAPITAL REGIONAL
CENTRO ESPECIAL
SUB.CAPITAL REGIONAL
CENTRO DE 14 CATEGORIA
CENTRODE2A w  n

CENTRO DE PRODUCAC—3]
INDUSTRIAL

) AREA METROPOLITANA
DE PORTO ALEGRE

—— ESTRADA DE RODAGEM
w.sx ESTRADA DE FERRO

3253t Sul

Escala 1.6.500,000

Fig. 9 — A—Alegrete — B—Bajé — Cxr—Cazxias do Sul — Cr—Cardzinho — CA—Cruz Alta —

C¢S—Cachoeira do Sul — E—Erexim - I—Ijui — J—Juagaba — L—Lajes — Lv—Livramento —

NH—Novo Hamburgo — P—Pelotas — PA—Po6rto Alegre — PF—Passo Fundo — RG—Rio Grande

— SA—Santo Angelo — SCS—Santa Cruz do Sul — SL—Sdo Leopoldo — SM—Santa Maria —
T—Tubardo — U—Uruguaiana.

A organizacdo urbana do Rio Grande do Sul é a expressdo das
principais fases de sua vida econdmica, e, em conseqiiéncia, apresenta
diferenciacdes correspondentes & grande divisdo regional do estado.

Assim, a Campanha, ao sul da depressdo do vale do Jacui, tradi-
cionalmente pastoril, acusa uma porcentagem acima de 30 para a
populagdo urbana. O numero de centros urbanos nio é grande, mas a
propor¢ao de cidades médias € maijor do que nas outras regides; o fato
urbano reveste-se de certa estabilidade.

Igual indice de habitantes urbanos encontra-se na depressdo trans-
versal, onde as localidades se dispdem ao longo do eixo leste-oeste, no
contacto entre o sul € o norte do Rio Grande.
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No planalto setentrional, os nucleos urbanos sd40 mais numerosos,
porém menores e de ritmo evolutivo mais instavel. A porcentagem da
populacdo urbana varia entre 15 e 30 nos trechos coloniais mais antigos
e é inferior a 15, nas zonas mais recentes a noroeste.

Depois de 1940, algumas destas cidades alcancaram grande proje-
cdo como Santa Rosa, Santo Angelo, etc.

Porto Alegre é, indiscutivelmente, a cabeca da réde urbana rio-
grandense. Centro de atividades industriais, comerciais, administrati-
vas, e de comunicacoes ferroviarias, fluviais e maritimas, a metropole
gaucha teve sua posicdo reforcada, gracas as ligacdes rodoviarias mais
recentes.

Até fins do século passado, a primazia urbana do estado cabia ao
conjunto formado por Pelotas, centro da producdo pecudaria gaucha,
de charqueadas e frigorificos e Rio Grande, dotado de melhores con-
digOes portuarias. A introducéo da ferrovia veio acentuar a importancia
das duas cidades, estabelecendo comunicacdes diretas com a zona do pla-
nalto, através de Santa Maria. Ao mesmo tempo, provocou o desloca-
mento da industria da carne de Pelotas para o interior, de onde o trans-
porte ferroviario se dirigia para o porto.

O desenvolvimento agricola das encostas e do planalto ao norte e
a industrializa¢do progressiva de Porto Alegre e de alguns centros pro-
ximos, acarretaram profundas modificagbes no quadro urbano do esta-
do. O conjunto Pelotas-Rio Grande néo participou das mesmas ativida-
des. Pelotas (1950-78 000 hab.) permaneceu como capital regional para
o comércio das areas mais meridionais do estado, enquanto Rio Grande
exporta tanto para o mercado nacional, quanto para o estrangeiro, mas
néo se iguala ao movimento portuario de Porto Alegre.

Segue-se, na hierarquia urbana, a cidade de Santa Maria, principal
entroncamento ferroviario do estado. Parece também corresponder a
posicdo de capital regional, quase tdo importante como Pelotas-Rio
Grande. Situada no centro do territério rio-grandense, na depressio
do Jacui, a cidade goza de localizacdo estratégica quanto aos eixos de
comunicacdo, o que lhe valeu uma das principais bases militares do
pais. A auséncia de industrias, devido fundamentalmente & deficiéncia
de energia elétrica ndo lhe permitiu maior expansio.

Os centros regionais de 1.2 categoria na Campanha s@o Bajé e
Uruguaiana que, da mesma forma que as localidades de posicdo inferior,
situam-se ao longo da linha fronteirica. A cidade de Uruguaiana, unida
a Paso de los Libres por uma ponte internacional, corresponde a um
centro de vida comercial ligada ao contrabando, e também a local de
residéncia de fazendeiros numa area de criacdo extensiva, além de ser
posto militar de fronteira.

Livramento, centro de 2.2 categoria, beneficia-se do mov1mento
turistico de Rivera, no lado uruguaio.

No vale do Jacui, depois de Santa Maria, salienta-se Cachoeira do
Sul, como centro regional de 1.2 categoria. A importancia de sua posi-
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¢do decorre do fato de localizar-se num limite de navegacdo fluvial e
de constituir, atualmente, um ntcleo rodoviario; a cidade possui bene-
ficiamento de trigo e arroz, que é expedido para Porto Alegre e outros
estados. A construcdo da représa de Fandango, visando o fornecimento
de energia e o melhoramento das condicOes navegaveis do Jacui, podem
eleva-la a capital regional.

A cidade de Rio Pardo, ndo desempenha mais atualmente o mesmo
papel de outrora; em 1950, sua populacdo era de 8 000 habitantes.

O desenvolvimento agricola do planalto deu origem a cidades que
nasceram da colonizacdo européia (nfo ibérica) ha cérca de um século
e que surgiram da formacéo de novas frentes pioneiras.

No primeiro caso encontram-se centros urbanos, pertencentes a
area da ‘“velha colénia”; os mais importantes sdo os que evoluiram de
simples aglomerados rurais para a posicdo de cidades, dotadas de indus-
trias: Caxias do Sul, cuja industrializacdo se baseou no fator mao-de-
-obra especializada, representada por imigrantes italianos imbuidos da
experiéncia da revolugdo industrial do pais natal;, Novo Hamburgo,
desenvolvida por colonos alemies, distingue-se na produgdo de couros;
Séo Leopoldo, cujo progresso industrial também foi fruto de imigrantes
germanicos; Santa Cruz, centro fumageiro; Bento Gongalves, ete.

A proximidade de Porto Alegre impediu que se acentuasse o grau
‘de centralidade destas cidades, cuja hierarquia é de segunda categoria.

As localidades eminentemente agricolas acusam setor atacadista
de certa importancia, situando-se & beira dos rios, antigamente mais
utilizados para a navegacdo; € o caso de Cal, Taquari, etc.

O avanco agricola, na direcdo oeste do planalto, envolveu cidades
antigas e criou novas localidades, dispostas ao longo da ferrovia Sdo
Paulo—Porto Alegre. A triticultura deu impulso a velhos centros situa-
dos em zonas campestres de criacdo, como Cruz Alta e Passo Fundo,
centros regionais de 1.2 categoria.

Dentre os aglomerados mais recentes, citam-se os que se situam
no vale do rio do Peixe (Santa Catarina), que se contrapdem a localiza-
cdo em espigdo, no Rio Grande do Sul. Juacaba, unida a Erval d’Oeste
por uma ponte, € provavelmente centro de 1.2 categoria. Companhias
de colonizagdo rio-grandenses promoveram um pioneirismo organizado,
através de loteamentos em terras catarinenses e no sudoeste do Paranj;
nucleos urbanos foram predeterminados sébre os eixos de circulacéo
surgindo em térno de armazéns, moinhos, frigorificos. A origem de
Juacaba, por exemplo, prende-se & instalacdo de um frigorifico.

Sdo centros de 2.2 categoria, no Rio Grande, Erexim e Carazinho;
Ijui e Santo Angelo teriam sido bécas de sertdo, mas agora correspon-
dem a centros regionais, enquanto Santa Rosa é atualmente ponta de
trilhos. Em Santa Catarina, depois de Juacaba, nota-se Xapeco, onde
ja se encontram frigorificos para os produtos suinos e para o benefi-
ciamento do mate.

Nas areas de criagdo de gado do planalto, denominadas Campos

r

de Vacaria, Lajes (Santa Catarina), é um centro regional de 2.2
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categoria; antigo local de residéncia temporaria de fazendeiros, Lajes
aumentou esta furcdo e ainda se tornou sede de intmeras serrarias.

A cidade de Tubarao, no litoral catarinense, também pertence a
réde de Porto Alegre.

SALVADOR E SUA REDE URBANA

A capital baiana que, em 1950, possuia 400 000 habitantes, era a
quarta cidade do Brasil. Entretanto, Salvador distanciou-se bastante
das caracteristicas de expansfdo metropolitana do Rio de Janeiro, Sao
Paulo, Pérto Alegre e mesmo Recife. E que Salvador ndo acompanhou
do mesmo modo o ritmo de transformacodes econdmicas que se fizeram
sentir no século presente. Embora se beneficiando da fase de atividade
téxtil, ndo houve continuidade no processo de industrializa¢fo; ao mes-
mo tempo, o setor agricola estabilizava-se, sem movimentar novas
correntes de povoamento.

O aumento de sua populacdo, lento entre 1900 e 1940, acelerou-se
no decénio 1940-50, passando de 290 400 a 400 000 habitantes. Este au-
mento nio traduziu, porém, progresso econdmico; foi fruto do éxodo
rural de zonas agricolas e de areas acossadas pela séca. O crescimento
demografico urbano tornou-se, assim, problema sério, em virtude da
falta de elementos dindmicos na vida da capital e da regido a ela subor-
dinada (SanTtos, M.).

A heranca urbana de Salvador acumulou-se desde o inicio da colo-
nizacdo; primeira sede politico-administrativa da Colénia, a velha
cidade manteve esta funcéo até meados do século XVIII, quando a ca-
pital foi transferida para o Rio de Janeiro.

A escolha do sitio urbano, no promontoério a entrada da baia de
Todos os Santos, correspondeu, simultdneamente, aos objetivos defen-
sivos e de instalacdes portuarias. A cidade foi fundada no tépo de bloco
cristalino, limitado por escarpamento de falha de um lado e por vales
dissecados de outro. Na parte baixa localizou-se o pOrto que passou a
servir & zona agricola que se formou no Recéncavo: inicialmente foi o
actcar, transportado por via fluvial até o poérto; em seguida, o fumo,
nos solos recusados pela cana.

No fim do século XVI, o espaco urbano ocupava o cimo de algumas
colinas, enquanto as baixadas permaneciam inaproveitadas, a ndo ser
o trecho portudrio.

A auséncia de obstaculos de natureza fisica, facilitou a penetracéo
para o interior através da criacdo de gado, cuja producdo também se
encaminhava para o porto de Salvador. A populacédo da cidade era de
uns 20 000 habitantes, ao findar o século XVII, passando ao dbbro no
meio do século XVIII, quando as atividades urbanas foram impulsio-
nadas pelo afluxo das riquezas minerais de Minas Gerais e da Chapada
Diamantina, destinadas & metrépole portuguésa.
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A capital baiana tomava forma linear, estendendo-se pelas colinas
do norte e do sul. A arquitetura da época durea da mineracdo ai se
féz representar com vigor, nas igrejas e construgdes barrocas que até
hoje constituem elementos importantes na paisagem urbana de Sal-
vador. A cidade, cuja influéncia alcancava vastas areas, desde os ser-
tées do Piaui e Goids até a zona mineira do norte de Minas, era a ex-
pressdo mais legitima do fato urbano no periodo colonial. Através de
seu porto, estreitavam-se as relagdes com a metrépole de além-mar:
dai chegavam produtos diversos que a cidade distribuia para seu domi-
nio regional e para 14 eram expedidos agucar, fumo, couros, ouro.

Mesmo com a canalizagdo das riquezas minerais para o Rio e a
queda da mineracio baiana, que acarretaram a perda de sua primazia
no quadro urbano do pais, Salvador permaneceu como segundo centro
urbano brasileiro até a Republica. Aos produtos de exportacédo anterior-
mente citados, juntavam-se madeiras, oleaginosas e, ja no inicio do
século atual, o cacau.

A introducdo da ferrovia na segunda metade do século passado,
veio reforcar a posicao de Salvador, como capital de extensa regifo; ao
mesmo tempo, os transportes coletivos acarretaram ampliacdo do es-
paco da cidade, onde, paralelamente aos centros mais importantes,
inimeros melhoramentos publicos foram inaugurados. Um elevador hi-
draulico veio facilitar a ligacfo entre a parte alta e a parte baixa acres-
cida de aterros, local do comércio e do porto.

A funcio portuaria, “que se reflete nas diferentes fases da valori-
zacdo do territério (Sanrtos, M-1959), manteve Salvador ainda em po-
sicdo importante no século XX. Apesar da situacdo econdmica estatica
da cidade e sua regifo, a capital baiana apresenta forte concentracio de
atividades urbanas, distanciando-se bastante das demais localidades da
réde de Salvador; para isto contribuiu, sobremaneira, a modernizacao
das instalacoes portuarias entre 1913 e 1928.

Salvador é centro do comércio atacadista e varejista do esfado, sede
de estabelecimentos bancarios, educacionais e de mais da mefade da
incipiente producio industrial do estado.

A recente exploracao do petrdleo, em trechos do Recéncavo, en-
cerra possibilidades de futuro desenvolvimento industrial, da mesma
forma que a usina elétrica, construida no rio S8o Francisco.

A ampliacdo do espago urbano foi sensivel no século presente, na
area central. Velhas construgbes cederam lugar a edificios de alguns
andares, enquanto os vales passaram a ser ocupados. O crescimento
intensificou-se depois de 1940; rumo ao sul, a cidade avancou pela
orla maritima, formando bairros residenciais da classe rica — Barra,
Ondina, Amaralina, etc. Quarteirdes populares, como Quintas, Liber-
dade, Sdo Caetano surgiram ao norte; nos manguezais, as “invasdes”
sdo as favelas de Salvador. A leste, Brotas, Cabula, Santo Anténio
constituem bairros de classe média e popular.
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A urbanizagﬁo tende a preencher os vazios, representados pelos
vales, mas muitos déles apresentam ainda atividade rural.

O chamado “‘centro” de Salvador corresponde ao espago da antiga
cidade, em grande parte; a zona baixa ¢ denominada de “comércio”
— ai se concentram o atacado, bancos, firmas comerciais, as instala-
cbes portuarias, © mercado e, mais ao norte, a estacdo ferroviaria e a
feira de Agua de Meninos.

A parte alta, designada de “cidade”, abriga o comércio varejista,
reparticdes administrativas, etc. e € onde o crescimento vertical é mais
intenso. A Rua Chile é a artéria das lojas finas, enquanto o comércio
popular se concentra na periferia, formando-se, em muitos trechos,
areas de degradacdo. Centros secundarios de comércio encontram-se
em outros pontos da cidade.

A ares industrial situa-se na peninsula Itapajipe, onde, desde fins
do século passado, localizaram-se estabelecimentos téxteis.

Como bairros residenciais distinguem-se os de S&c Pedro, Santana,
Nazaré, etc. proximos ao centro. Na faixa litor4nea ao sul localizam-se
habitantes abastados, enquanto moradores mais modestos ocupam as
areas do norte, compreendendo grande trecho do distrito de Santo An-
ténio, Liberdade, Séo Caetano. Sdo sublrbios Lobato e Paripe.

A grande expansio urbana num sitio de topografia acidentada,
acarreta dificuldades a circulacfo e & instalacdo de servicos. Ladeiras
tortuosas, elevadores e planos inclinados, que imprimem feicfo tipica
a capital baiana, comunicam os trechos baixos com o cimo das eleva-
cOes, mas nio sao capazes de resolver problemas de congestionamento.
Por outro lado, em muitas partes da cidade, as condicées de habitacio
sdo bastante precarias, devido & insuficiéncia de obras piiblicas.

Salvador é uma metrépole comercial para uma regifio de economia
agricola de exportacéo.

A limitada capacidade industrial e a deficiente organizacdo de
transportes entre a capital e o interior, provocaram a reducdo de sua
influéncia regional, agravada com as recentes ligacOes rodoviarias entre
o sul e o norte do pais. O comércio das areas interiores da Bahia tor-
na-se cada vez mais independente dos artigos importados e redistribui-
dos por Salvador. ,

Assim, no litoral meridional, o raio de agdo da capital baiana en-
frenta a concorréncia de Vitéria; o vale do Sfo Francisco, dantes dispu-
tado apenas pelo Rio de Janeiro, sofre, atualmente, também a presséo
de Belo Horizonte, através da ferrovia e da navegacfo fluvial; a influ-
éncia panlista dilata-se a areas goianas e nordestinas sob a dependén-
cia de Salvador, que perde também posicdes ao norte do estado, ante a
penetracio de Macei6, Aracaju e principalmente Recife.

A réde urbana da Bahia nédo apresenta uma organizacfo de cidades
em hierarquias escalonadas. Entre Salvador, a cabeca, e as categorias
urbanas seguintes, nio existem cidades grandes ou meédias, capitais
regionais, mas um grupo de cidades com grau de centralidade seme-
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lhante, ligadas a metrdpole coordenadora. Feira de Santana, segunda
em populagdo, acusava cérca de 30 000 habitantes, em 1950.

Os tipos de cidades correspondem ao Brasil de economia arcaica,
bastante diferentes dos da area Centro-Sul. Algumas conservam na
fisionomia e nas atividades os aspectos de antigas estruturas econdémi-
co-sociais; outras entraram em decadéncia, acompanhando o declinio
de sua zona agricola, como Cachoeira, ou desenvolvem-se em térno de
novas lavouras, como Itabuna em relagdo ao cacau.

REGIAO URBANA DE SALVADOR
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—. SB—Senhor do Bonfim — V—Valenca — VC—Vitéria da Conquista.

De acdrdo com M. SanTos, na Bahia s6 podem ser consideradas
zonas urbanas propriamente ditas o Recéncavo e a zona cacaueira,
uma vez que nas demais areas do estado a dispersdo de cidades é a
caracteristica dominante.

Sdo centros regionais de primeira categoria:

Ilhéus — Itabuna, cidades do cacau. A primeira originou-se nos
primérdios da colonizacéo, enquanto a segunda é do fim do século pas-
sado, mas ambas desenvolveram-se com a asCensao cacaueira no mer-
cado internacional, complementando-se em suas atividades. Ilhéus,
situada no litoral, detém a funcado portuaria e atacadista; apesar de
criar obstaculos ao acostamento de navios, obrigados a permanecer ao
largo, o pOrto exporta cacau diretamente para o exterior. Itabuna, loca-
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lizada no coracdo da zona produtora, goza de melhor posicdo quanto ao
tracado rodovidrio; verdadeira capital do cacau, a cidade concentra o
comércio varejista da regifo. A centralidade déste conjunto urbano
abrange, sobretudo, as zonas servidas pelas estradas de rodagem para
Jequié — e Vitéria da Conquista (Santos, M.).

As margens da Ultima rodovia, aparece Itapetinga, centro ative
em area de criagdo de gado.

No Recoéncavo, nota-se como centra de 1.2 categoria, Feira de San-
tana, que surgiu e evoluiu em térno de um antigo ponto de conver-
géncia do gado proveniente dos sertGes nordestinos, destinado ao abas-
tecimento de Salvador e da regifio circundante. A influéncia atual é
mais restrita do que no passado, em virtude da concorréncia de outros
centros dedicados ao comércio do gado, como Jequié, no sul e Arcoverde,
em Pernambuco, atuando sdbre areas setentrionais do estado. A rodovia
Rio—Bahia atravessa a cidade, favorecendo-lhe a centralidade para
4reas do Reconcavo, da Chapada Diamantina (encosta), dos planaltos
do Nordeste e de Jequié. Feira de Santana concentra algumas fabricas
de produtos da pecudria e da lavoura. _

Cachoeira — S@o Félix, que se defrontam em ambas as margens
do rio Paraguacu, constituem o aglomerado urbanc abaixo de Feira
de Santana. Originando-se no ponto de mudanca de meios de trans-
porte fluvial, em virtude da queda d’agua, para a via terrestre, Ca-
choeira representou, no passado, importante entreposto comercial.
Atualmente, porém, entrou em decadéncia, devido ao abandono de seu
pérto, relegado pela ferrovia e pela estrada Rio—Bahia. Sdo Félix serviu
de sede a primeira fabricacio de charutos, mas seu sitio néo é favoravel
& expansio urbana.

Ainda no Recénecavo, correspondem a centros de categoria inferior
Nazaré e Santo Amaro. Ao norte da capital, salienta-se, na estrada para
Aracaju, Alagoinhas, onde se concentram oficinas da Viacdo Férrea
Leste Brasileiro.

No sertio centro-sul o nficleo regional de primeira categoria é Je-
quié; situada numa zona de contacto entre areas de lavoura cacaueira
e cafeeira e de criacdo, a cidade desenvolveu-se como entreposto comer-
cial para a producdo diversificada regional. Jequié sofreu fases de as-
censdo, com a ferrovia, e de declinio, com a rodovia que canalizava o
cacau para Ilhéus e Salvador; mas a estrada Rio—Bahia veio reativar
a vida urbana.

Em direcdo ao sul, Vitéria da Conquista é um centro de categoria
inferior. -

Na regido setentrional do estado, Juazeiro é o centro regional mais
importante, estendendo sua influéncia a grande parte do vale do Sio
Francisco, até o interior do Piaui. Pérto fluvial e ponta de trilhos da
ferrovia para Salvador, a cidade estabelece ligacdo com Petrolina, do
lado pernambucano, mobilizandc correntes de comércio interestaduais.
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Abaixo de Juazeiro, encontra-se Barra, que, no passado, desfrutou
posicdo mais importante, gracas as funcdes de porto fluvial e de arte-
sanato, principalmente a ourivesaria.

Na extremidade norte da Chapada Diamantina, Senhor do Bonfim
e Jacobina representam, segundo M. SanTos, cabecas de zonas urbanas
de areas de pequena significacdo demografica e econdmica.

Cabe ainda uma ultima referéncia a tipos de cidades que se sobres-
saem pela funcdo ou pela fase histérica em que se encontram: Cipo,
centro hidrotermal subordinado a Salvador; Bom Jesus da Lapa, as
margens do S&@o Francisco, de maior projecdo econémica no passado,
restringe-se, atualmente, a atividade religiosa; Rio de Contas, na Cha-
pada Diamantina, localidade que vive quase exclusivamente do artesa-
nato tradicional; Valenca, nucleo pioneiro da industria téxtil do estado.

ARACAJU

Trata-se de uma capital estadual subordinada a Salvador, devido
4 proximidade desta, e ao Rio e Santos, gracas as relacdes maritimas.

O desenvolvimento de Aracaju data da mesma época em que peque-
nos portos do litoral nordestino assumiram certa importancia, devido a
causas anteriormente apontadas. O porto, situado na embocadura do rio
Sergipe, chegou a manter comunicacées com a Europa, mas néo cor-
respondeu as necessidades ditadas pelos novos tipos de navios, no século
atual.

Com uma populacdo de 67500 habitantes em 1950, a capital do
estado de Sergipe exerce influéncia de ambito estadual, caracterizan-
-S€ por uma feicdo urbana néo atingida ainda pelos padroes modernos.

RECIFE

A populacdo do Recife superava 500 000 habitantes em 1950. A
aglomeragdo do Recife, compreendendo Olinda, Jaboatdao e Paulista,
alcancava, porém, mais de 600000 habitantes; de acérdo com M. G.
Herepa (1958) esta cifra atinge 640000, incluindo Sao Lourenco da
Mata, na aglomeracdo e Igaracu, Vitoria de Santo Antdo, Pau-d’Alho,
Escada e Pojuca, na area metropolitana.

Terceiro centro urbano do pais, quer quanto a populagdo, quer
quanto & capacidade industrial, a capital pernambucana é considerada
a metrépole do Nordeste. Sua influéncia irradia-se, sobretudo, para o
interior, uma vez que as capitais dos outros estados estdo subordinadas
também ao Rio e S&o Paulo—Santos, através da via maritima e vias
terrestres mais recentes.

A abertura de novos eixos rodoviarios veio estabelecer articulacio
mais efetiva entre determinadas areas do interior nordestino, a favor
do Recife; ponto de partida de cinco estradas de rodagem, a cidade
conseguiu expandir seu raio de acdo a regides até entdo submetidas a
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outras capitais ou portos, com os quais se comunicavam por um limi-
tado tracado ferroviario.

Sitio e posicao fizeram a fortuna do Recife. Quando os holandeses
se fixaram nas plagas nordestinas, refugaram o primitivo reduto dos
portuguéses. Ao sul dos tabuleiros tercidrios onde se erguia Olinda,
abandonada e depois incendiada, os invasores plantaram uma cidade
em sitio que lembrava o do pais natal. Recife passou a corresponder
aos objetivos de uma economia mercantil mais evoluida que a dos lusi-
tanos. O espaco urbano ocupou a planicie aluvial do Beberibe e Capi-
baribe, retalhada por numerosos bracos d’agua, estendendo-se desde a
restinga da ilha de Recife até & atual ilha de Santo Anténio. A frente
da cidade, dispunham de um ancoradourc de excepcionais qualidades
naturais, formado pelas aguas tranqiilas e profundas da foz do Capi-
baribe, resguardadas pelo cordao de recifes areniticos que se alinham
neste trecho litordneo. A retaguarda do nucleo urbano, encontrava-se
a regifio mais propicia & plantation acucareira gragas a condigdes de
clima, solo e ainda de facilidade de transporte, representado pela via
fluvial.

Nao se modificou a sorte da cidade, apés a retirada dos holandeses;
Recife, dai por diante passou a ser o centro regional mais importante
do Nordeste. Em nenhum outro trecho do litoral oriental desta area do
pais, processou-se igual conjugacdo de fatores fisicos e culturais; Ma-
ceié, Jodo Pessoa e Natal jamais alcancaram a projecdo da capital
pernambucana, a cuja sombra viveram até meados do século passado.

Por esta época, a area do Recife ainda se limitava praticamente &
restinga, atual bairro Recife e & parte setentrional da ilha de Santo
Anténio, ja ligada & de Boa Vista por algumas pontes. No trecho con-
tinental, os engenhos de acucar formavam nucleos de povoamento,
alguns em processo de aglutinacdo, antecipando a inclusdo definitiva
na massa urbana em expansio, a partir de fins do século XIX. Com o
advento da usina, cuja localizacdo em 4areas mais internas era assegu-
rada pelo transporte ferroviario, os engenhos foram declinando e pro-
gressivamente incorporados a aglomeracdo do Recife. A designacido de
muitos bairros atuais guarda os mesmos nomes das antigas proprie-
dades canavieiras: Torre, Madalena, Varzea, Apipucos, Casa Forte, etc.

No inicio do século XX, a populacio do Recife era ainda inferior &
de Salvador, mas uma série de fatéres influiu para que a capital per-
nambucana ultrapassasse a segunda. A modernizacao das instalagées
portuérias do Recife foi anterior & de Salvador, datando de 1909. Além
disso, a cidade passou a receber contingentes rurais de areas mais

densamente povoadas, devido a expansdo da monocultura da cana na
zona da mata e as sécas das regides semi-aridas.

Assim, entre 1900 e 1950, a populacdo da capital de Pernambuco
quintuplicou, passando de 113100 a 512 000, enquanto a de Salvador
nao chegou a duplicar. Dentre as capifais nordestinas, Recife acusa
maior desenvolvimento industrial, embora em escala mais reduzida do
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que o do Sudeste do pais; em 1950, o numero de operarios era de 27 000,
representando 6,5% da populagdo, aproximadamente. Por outro lado,
esta funcdo é ainda insuficiente para atender ao grande afluxo de
populacdo que se encaminha para a cidade; em conseqiiéncia, forma-se
consideravel camada urbana sem ocupacio fixa e com padroes de vida
miseraveis, que ocupa os mocambos das zonas pantanosas.

e
i

Foto 33 — Uma zona de degradacdo em térno do ceniro €
trago comum as metropoles., No caso, a drea de degradagdo
na periferia do centro de Recife. (Foto CNG. 5154).

O raio de acdo da capital pernambucana tem sofrido variacoes.
Com o advento da navegacdo de cabotagem, na segunda metade do
século passado, os pequenos portos do litoral nordestino, até entéo
subordinados a Recife, passaram a gozar de certa autonomia, assegu-
rada pela introducéo da ferrovia e dos primeiros ensaios da industria-
lizacdo, sob a forma da atividade téxtil.

O periodo de concentracdo industrial veio entretanto, provocar o
declinio destas cidades e favorecer a posicao do Recife, firmada, como
ja vimos, com a modernizacio das instalacoes portuarias e a construcéo
das rodovias.

A abertura da Rio—Bahia, estendendo as influéncias das metré-
poles nacionais até o Nordeste, veio acarretar novos problemas para o
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dominio da capital pernambucana nas zonas interiores. Recife é porém
indiscutivelmente o grande centro comercial do Nordeste, destacando-se
no varejo e atacado principalmente (3,7% do pessoal ocupado de todo
o pais), o centro bancario e cultural e seu maior porto; em 1954 o movi-
mento atingiu cérca de 1800000 toneladas. A atividade industrial
sustenta a posicdo metropolitana do Recife em relagdo a vastas areas
nordestinas, para onde distribui produtos importados e artigos manu-
faturados de sua propria lavra em que se destacam o vestuario, calca-
dos, tecidos, etc.; além disso, embora ainda deficiente, é um dos fatores
de expansdo urbana.

O espaco da cidade espraiou-se por téda a planicie aluvial: além
das ilhas, passou a ser ocupado o territorio que se estende em anfiteatro
até as colinas terciarias. Ao norte, Olinda ja4 é suburbio de Recife, e
Paulista aparece como suburbio industrial; ao sul, o crescimento ur-
bano efetua-se em direcdo as praias. O centro da cidade instalou-se
sbbre 4reas das ilhas do Recife, Santo Antoénio e Boa Vista, ligadas
entre si e ao continente por inumeras pontes. A disposicdo dos bairros
e subtirbios industriais segue a orientacdo dos cursos d’agua, tomando
conformacéo radial, a partir do nucleo central; ao longo do Capibaribe
estabeleceram-se & margem esquerda, Boa Vista, Gracas, Aflitos, Casa
Amarela, Casa Forte, Apipucos e Dois Irméos e a direita, Madalena,
Torre, Iputinga, Caxangd, Varzea; a noroeste, acompanhando o Bebe-
ribe, encontram-se Espinheiro, Encruzilhada, Agua Fria, Beberibe; a
sudeste, Afogados, Areias, Tejipié seguem os cursos do Jiquia e Tejipio;
ao norte do baixo Beberibe, localizam-se Santo Amaro, Campo Grande,
Peixinhos, Tacaruna; ao sul, estdo as praias balnearias de Pina e Boa
Viagem.

A 4gua é uma constante na paisagem urbana do Recife; as “ave-
nidas liquidas” insinuam-se por toda parte, cruzadas por pontes e la-
deadas, em largos trechos, pelos antigos “sobrados”, emprestando a
cidade o cognome de “Veneza Brasileira”. Mas, ao mesmo tempo, os
alagadicos e manguezais representam um desafio ao trabalho do ho-
mem recifense que, na conquista do espago urbano, j4 aterrou parte
dos mesmos, fazendo recuar a miseravel populacdo dos mocambos para
a terra firme das colinas terciarias.

REDE URBANA DO NORDESTE

Na organizacdo urbana do Nordeste n&o se pode reconhecer um
agrupamento de cidades, subordinadas, hierarquicamente, a uma ca-
beca de réde unica. Portanto, ela ndo se confunde com a réde urbana
comandada pela capital pernambucana.

Recife representa o papel de metropole para vasta area, em que
estido incluidos o Cariri (sul do Ceara), o norte da Bahia, o centro-sul
do Piaui e o Seridd (R. G. do Norte e Parajba); suas relacdes com
centros urbanos nordestinos de outras areas ndo se apresentam tédo
definidas.
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Investidas da funcao administrativo-politica, as capitais estaduais
gozam de maior ou menor autonomia, em relacdo a Recife, estendendo
sua influéncia as regides circunvizinhas. Fortaleza, cujo raio de acao
atinge boa parte do Ceara e trechos do Piaui, e S&0 Luis, que domina
a area setentrional do Maranh&o, sdo as mais independentes.

Maceio, Joao Pessoa, Natal e mesmo Campina Grande sdo atraidas
para a Orbita do Recife, escoando uma parcela de seus produtos pelo
porto mais bem aparelhado.

No século XVIII, a influéncia do centro acucareiro pernambucano
irradiava-se por dois caminhos de gado: o que bordejava o litoral até
Fortaleza e o que partia do sertdo, desde a bacia do Poti, dando origem
a algumas feiras de animais, como Campina Grande. Mais tarde, a
mesma trilha foi seguida por outros artigos produzidos no sertdo. Sio
Luis, por sua vez, desenvolveu-se separadamente como poérto do Meio-
Norte, drenando a producdo encaminhada pela via fluvial.

No século XIX, a intensificacdo da produgdo de mercadorias nor-
destinas, destinadas ao estrangeiro e a varios pontos do pais passa a
apoiar-se no transporte ferroviario da area produtora ao porto, servido
pela navegacdo de longo curso e de cabotagem. E nesta época que
Fortaleza e portos de pequena envergadura, como Areia Branca, Ca-
mocim, Parnaiba, etc., tornam-se ponto de partida de linhas ferrovia-
rias para o interior e mantém relacOes diretas com Rio de Janeiro e
Santos, gracas as embarcacoes de vapor.

O sistema ferroviario, visando exclusivamente o escoamento de
determinadas producoes, ndo estabeleceu uma articulacio efetiva entre
as diversas areas do territério nordestino.

A hegemonia do Recife acentua-se com a modernizacido das insta-
lacbes portuarias, o estabelecimento de um processo industrial e a
ligacdo rodovidria a pontos distantes do interior. Entretanto, sua area
de influéncia atual sofre limitacdes impostas pela ainda deficiente ca-
pacidade industrial e pela concorréncia dos mercados do Rio e Séo
Paulo, através de recente penetracdo rodoviaria do sul para o norte do
pais.

Quanto a distribuicdo das cidades, a maior concentracdo urbana
do Nordeste encontra-se na faixa litoranea oriental. Sdo as cidades-
portos e também as que se desenvolveram como postos de embarque
da producdo acucareira, localizando-se geralmente no fundo de estua-
rios; é o caso de Goiana, Rio Formoso, etc. em Pernambuco, que, pos-
teriormente, decairam, em virtude da concorréncia da ferrovia e da
rodovia. Incluem-se ainda os centros urbanos que surgiram nos vales
da zona da mata, area canavieira de forte densidade rural; as moder-
nas artérias de circulacdo estabeleceram ligacdo entre Recife e S&o
Lourenco, Pau-d’Alho e Limoeiro, no vale do Capibaribe; Palmares, Ca-
tende, Marial e Quipapa, no vale do Pirajui, etc.

Na linha de contacto entre a zona da mata e o agreste, ainda
em Pernambuco, encontram-se Limoeiro e Vitoria de Santo Antéo;
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Es—Esperanca — F—Fortaleza — Fl—Floriano — G—Garanhuns — Go—Goidnia — Gu—Guarabira
— I—Iguatuy — It—Itabaianae — J—Jaboatdo — Jb—Jacobina — Ju—Juazeiro — JN—Judzeiro do

Norte — JP—Jodo Pessoa — C—Cabedelo — Li—Limoeiro — M—Maceio — Mc—Cacau — Ms—Mogoré

— N—Natal — 0—Olinda — P—Pedreiras — Pa—Patos — Pd—Penedo — Pi—Picos — Pl—Palmares

— Pn—Parnaiba — Pp—Proprié — Pq—Pesqueira -— Pt—Paulista — P.I.—Palmeira dos Indios

— @—Quiradd — R—Recife — RL—Rio Largo — RT—Rio Tinto — S—Sobral — Sg—Salgueiro

— SB—Senhor do Bonfim — SL—Sdo Luis — SR—Santa Rita — T—Teresina — V.S.A.—Vitéria
de Santo Anitdo.
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entre o agreste e o sertio, salientam-se Arcoverde, em Pernambuco
e Campina Grande, na Paraiba, enquanto Mocgoré (R.G. Norte) se
situa no limite entre o sertdo do Apodi e o litoral.

Na zona sertaneja, a presenca da agua comanda a vida agricola,
que por sua vez, determina as atividades urbanas. Sobral, Crato e Batu-
rité sdo verdadeiras capitais regionais, localizadas no sopé de serras
Umidas; as margens de rios temporarios, encontram-se Rucas, Mocoro,
Acu.

Predominam no Nordeste os tipos de cidades artesanais e comer-
ciais, refletindo as condicbes regionais de uma economia geralmente
atrasada. O numero de nucleos industriais é reduzido, localizando-se
sobretudo no litoral; além das capitais, figuram Paulista, em Pernam-
buco, Rio Largo em Alagoas, Rio Tinto na Paraiba. Pesqueira é um
exemplo de localidade industrial no sertéo.

A fisionomia urbana nordestina apresenta, na maioria, tracos
caracteristicos que se traduzem no casario baixo, e principalmente nas
formas de comércio de feira, com seus tipos humanos e mercadorias
especificas.

Apenas no Recife e Fortaleza observa-se a modernizacio de alguns
trechos, imprimindo-lhes feicdo urbana que as aproxima dos grandes
centros urbanos do Sudeste do pais.

Focalizando o problema das rédes urbanas da grande regido bra-
sileira distinguiremos, em primeiro lugar, o grupo de cidades subordi-
nadas a Recife.

Na categoria de capitais regionais incluem-se Maceié, Jodo Pessoa
Cabedelo e Natal. Com o recrudescimento das atividades agricolas do
pais, no século XIX, estas cidades alcangaram certo desenvolvimento,
passando a drenar a respectiva producéo regional. Entretanto, a mo-
dernizacdo das técnicas de navegacio trouxe a baila o problema de
suas precarias condicOes portuarias. Atualmente, como referimos ante-
riormente, sdo obrigados a escoar parte de seus produtos pelo Recife,
mas, gracas a funcio politico-administrativa, mantém certo controle
sObre as unidades federais a que pertencem. Apesar das deficiéncias
naturais de seus portos, Joao Pessoa e Cabedelo sdo os principais expor-
tadores nacionais de agave; Maceid exporta sobretudo acticar e aguar-
dente, enquanto por Natal sdo expedidos algodio e xilita.

Teresina é outra capital estadual que parece pertencer a esta ca-
tegoria. Situada no contacto de regides de caracteristicas fisicas e
econbémicas diversas, a cidade foi planejada para tornar-se o centro
politico, administrativo e comercial do Piaui. O subdesenvolvimento do
estado, a decadéncia da navegacdo no Parnaiba nfo lhe permitiram
grande incremento; desta forma a ligacdo rodoviaria com Pernambuco
integrou-a, juntamente com grande parte do Piaui, na réde do Recife.

Ainda nesta categoria inclui-se Campina Grande, cujo ritmo de
vida trepidante contrasta com a modorra da maijoria das cidades do
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Nordeste. A posicédo da cidade, que esta situada no interior do agreste
paraibano, quase na orla do sertdo, portanto no contacto entre zonas
fisiograficas e econdmicas diversas, conferiu-lhe desde as origens como
feira de gado, papel proeminente na organizacdo urbana nordestina.
Campina Grande ¢ importante entreposto comercial de produtos de
varias procedéncias regionais; o setor atacadista ocupa quase meio por
cento do pessoal empregado no atacado do pais. Importante né de
comunicacbes rodoviarias, além de manter ligacdo ferroviaria com o
litoral, a “Princesa do Sertdo” detém ainda 0,5% do total brasileiro
quanto ao setor de reparacdes de veiculos automoveis.

Na categoria de centros regionais de primeira categoria salientam-
-se em Pernambuco:

Garanhuns, situado num brejo de altitude no agreste, desen-
volveu-se com a chegada dos trilhos, em fins do século passado, gracas
ao impulso demografico que visava a ocupacgido agricola desta regido.
Além de concentrar a producao de uma lavoura diversificada, a cidade
serve de veraneio aos recifenses devido ao clima amenizado pela altitude.
Garanhuns, no entanto, ndo se tornou uma capital regional, em virtude
da localizacdo @ margem dos principais eixos de circula¢do atual do
estadoe.

A situacdo de Caruaru, sobre o tronco leste-oeste das comunicacoes
de Pernambuco, acarretou-lhe projecdo como “capital do agreste”. A
cidade apresenta varias funcdes, salientando-se pela existéncia de nu-
merosas manufaturas e como importante pragca de comércio para pro-
dutos dos brejos vizinhos e do sertdo; sdo famosas as suas feiras, como

7

o artesanato artistico, de que é representante mestre VIiTALINO.

Dentre os centros de 2.2 categoria, citam-se: no litoral, Goiana, ao
norte e Palmares, ao sul; no agreste, Limoeiro e Pesqueira famosa
pelas industrias de marca Peixe.

Abaixo déstes figuram cidades situadas sbbre a artéria rodo-ferro-
viaria central do estado: Vitoria de Santo Antéo, Bezerros e Arcoverde,
que é uma das principais feiras de gado do Nordeste.

Ainda em Pernambuco, cabe uma referéncia a certos tipos de loca-
lidades urbanas, como: Catende, que se desenvolveu em térno da usina
do mesmo nome; Salgueiro e Petrolandia, que se beneficiaram da cons-
trucdo de rodovias; Timbauba que, segundo O. VALVERDE, evolui do
artesanato para a manufatura.

No Rio Grande do Norte, o centro regional de primeira categoria
é Mocor6; situada no limite entre a zona salineira do litoral e o sertéo
pastoril, a cidade é o principal entreposto comercial do trecho ocidental
do estado, além de possuir estabelecimentos de beneficiamento de pro-
dutos agricolas do vale do Apodi.

Os portos salineiros, como Areia Branca e Macau, sdo centros de
terceira categoria.
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No estado da Paraiba, Patos € um centro de segunda categoria,
cuja principal funcéo é coletar o algodao de varios pontos do sertao e
encaminhi-lo para Campina Grande.

Nucleos industriais sdo Rio Tinto e Santa Rita; e centros de cate-
goria inferior, Guarabira, Itabaiana, Esperanca e Cajazeiras.

Em Alagoas, os centros regionais sao geralmente de terceira cate-
goria, mesmo Penedo, que é a segunda cidade do estado. Rio Largo
classifica-se como “centro de producdo” industrial.

A estrada de ferro que parte de Recife para Sergipe, coloca Propria,
centro de segunda e Porto Real do Colégio, inferior, sob a influéncia
da metrépole pernambucana.

A area cearence que integra a réde recifense é a do Cariri, onde se
encontram dois centros da primeira categoria: Juazeiro do Norte e
Crato. Afastadas apenas 12 quildmetros uma da outra, as duas cidades
complementam-se em suas fungoes. Juazeiro desenvolveu-se no fim do
século passado em térno de um fendmeno mistico, representado pelas
peregrinacdes que buscavam a figura do padre Cicero. Ainda hoje, as ro-
marias animam o comércio local, que se salienta, sobretudo, pelo artesa-
nato. Apesar do menor nimero de habitantes, Crato, cidade mais antiga,
detém maior nimero de funcées, figurando como centro atacadista e
bancario e mantendo relacbes comerciais com o sertdo de Pernambuco
e Paraiba e o sul do Piaui.

Finalmente, cabe referéncia as cidades do Meio-Norte integradas na
réde urbana do Recife, também submetidas a influéncia de Fortaleza.

Sdo centros de primeira categoria Parnaiba e possivelmente Caxias.
Situada na embocadura do rio do mesmo nome, Parnaiba centraliza o
comércio do norte do Piaui; as dificuldades de navegacdo fluvial e de
aproveitamento do porto reduziram a area de influéncia da cidade, que,
entretanto, exporta certos produtos diretamente aos Estados Unidos.

Caxias, ao contrario, é uma localidade do interior, outrora mais
importante devido & situacido no término da navegacio do rio Itapicuru
e principalmente, como centro de prospera zona algodoeira. Sua influ-
éncia comercial irradiava-se para o sertio do Maranhao, Piaui, norte de
Coias e até a Amazodnia, ainda no inicio do século XX, mas nao resistiu
a concorréncia de Recife, estabelecida através dos novos eixos rodo-
viarios.

Bistes vieram beneficiar Floriano, antigo pdrto de importacio de
sal atingido também pela decadéncia da navegacdo no Parnaiba; a
estrada de rodagem proporcionou certa animacio a cidade, que se clas-
sifica como centro de segunda categoria.

Alguns centros de hierarquia mais baixa sfo: Cod6, Pedreiras e
Bacabal, os dois tltimos na zona agricola do Mearim.

No Piaui, salientam-se como centros de certa categoria as cidades
de Campo Maior e Picos; esta ultima parece destinada a maior desen-
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volvimento, devido & situacdo numa regifo fértil e no ponto de cruza-
mento entre a estrada Teresina—Juazeiro da Bahia e a Recife—
Floriano.

FORTALEZA E SUA REGIAO

7

A capital cearense é, depois do Recife, a cidade mais importante
do Nordeste. A populacdo, em 1950, era de 205 000 habitantes, atingindo
240 000 com a inclusdo das vilas-subtrbios de Anténio Bezerra, Poran-
gaba e Maranguape.

Datando do inicio do século XVII, a cidade s6 se desenvolveu pra-
ticamente na segunda metade do século XIX. Até entdo, com o dominio
da economia pastoril, os centros urbanos mais importantes eram So-
pbral, Crato e Aracati, éste ultimo o poérto principal das charqueadas,
situado no estuario do Jaguaribe.

A ascensao de Fortaleza decorreu de uma série de fatéres. Com o
desenvolvimento da agricultura nas encostas tmidas das serras de
Baturité e Maranguape, gracas & populacio que ai se fixou devido prin-
cipalmente & séca de 1877-79, a cidade transformou-se no empdrio co-
mercial desta zona. Esta fun¢do adquiriu maior vulto com a evolucao
técnica da navegacdo de cabotagem que encontrou condicées mais fa-
voraveis no porto de Fortaleza, localizado em aguas litoraneas. Por
outro lado, a construcdo de uma estrada de ferro, ligando-a a Baturité
e depois a todo o estado, contribuiu para reforcar a posigéo da cidade
como capital de uma regido, até entdo submetida ao Recife.

Em 1950, a capital cearense era a oitava cidade brasileira em nu-
mero de habitantes e a segunda no atacado do Nordeste; & semelhanca
dos centros urbanos mais importantes do Nordeste, a reduzida capaci-
dade industrial de Fortaleza nfo oferece suporte de atividades urbanas
proporcional & sua populagéo, cujo crescimento decorre, em grande
parte, do éxodo dos flagelados pela séca.

O trecho central de Fortaleza apresenta alguns prédios altos e
representa o nucleo de irradiacdo de varias avenidas; no prolonga-
mento de algumas delas, encontram-se as rodovias para Teresina e
para o sul, em direcdo ao Rio de Janeiro e S&o Paulo.

Os principais problemas da cidade relacionam-se & deficiéncia de
energia elétrica, necessaria ao desenvolvimento industrial e a defesa dos
estabelecimentos litoraneos contra a agdo do mar e a invasao de dunas.

Centro regional de 1.2 categoria, Sobral distingue-se como ntucleo de
comunicacdes rodoviarias e ferroviarias, que se estendem até Teresina.
A cidade possui atacado importante e concentra a producio agro-pas-
toril e extrativista do noroeste do Ceara.

S30 centros de segunda categoria o velho porto de Aracati e Cra-
teds; em hierarquia inferior, incluem-se Camocim, Iguatu, Quixada e
Baturité, os dois ultimos pequenos entrepostos comerciais de zonas
agricolas, em que sobressai o algodéo.
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SAO LUIS E SUA REGIAO

A capital maranhense que, em 1950, possuia 80 000 habitantes,
alcancando 88 500 com a localidade de Anil, fol uma das cidades mais
importantes do Brasil colonial.

Fundada no século XVII pelos franceses, conquistada posterior-
mente pelos holandeses, Sdo Luis correspondia & expressao urbana de
uma regido exportadora de matérias-primas; inicialmente foi o acticar
destinado & metrépole portuguésa e, mais tarde, o algodao, visando os
mercados internacionais, gracas ao hiato provocado pela Guerra de
Secessao americana.

A cidade atinge seu apogeu no século XIX, quando ocupava o quar-
to lugar entre as capitais brasileiras. Situada na ilha de mesmo nome,
&4 entrada do golfdo maranhense, Sdo Luis tornou-se ponto de con-
centracdo da producdo agricola que se escoava principalmente pelo rio
Itapicuru.

Sob certos aspectos de sua evolucdo, a cidade assemelha-se a Sal-
vador e Recife. Da mesma forma que a capital baiana, o sitio de Sao
Luis ocupou um tabuleiro da série Barreiras e a baixada circundante,
apresentando, assim, dois planos, embora em desnivel menos acentuado.
A rivalidade entre Sao Luis, porto comercial e cidade de negociantes
portuguéses, e Alcantara, centro da aristocracia rural de zona agricola
mais antiga, em térno da baia de S&o Marcos, lembra a competicio
entre Recife e Olinda. A semelhanca do caso pernambucano, a capital
maranhense levou a melhor, gracas & posicao mais favoravel frente 3
ocupacéo agricola dos vales do médio e baixo Itapicuru e ainda do
Mearim.

As grandes transformacdes da estrutura econdmica do pais, na
segunda metade do século XIX, abalaram profundamente a organizacio
maranhense, atingida em pontos vitais. O advento da usina provocou a
concentracio agucareira em determinadas areas geograficas que néo o
Meio-Norte; o algoddo também abandonou a regido, tomando vulto no
Nordeste Oriental e depois no Centro-Sul do pais.

Apesar da ferrovia, que passou a substituir a navegacio decadente
do Itapicuru e da instalacdo de alguma industria téxtil, Sdo Luis nio
resistiu ao declinio da economia regional.

Atualmente, a cidade dedica-se, fundamentalmente, ao comércio e
beneficiamento parcial de produtos de atividade extrativista, como o
babacu e carnatba. A maior parte €, porém, exportada para o Centro-
Sul do pais, embora o poérto, continuamente entulhado pela sedimen-
tacdo de variada origem, ndo permita a aproximacéo das embarcacdes
de grande porte.

Nos ultimos anos, as matas dos vales médios do Mearim e Pindaré
tornaram-se palco de um pioneirismo agricola, baseado, sobretudo, no
cultivo do arroz, que, presentemente, acusa valor de producéo superior
20 do babacu. Todavia, a capital maranhense nao desfruta os beneficios
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déste desenvolvimento; o cereal destina-se ao Sudeste do pais, prefe-
rencialmente, pelas rodovias que penetram o centro e sul do estado,
integrando estas dreas na 6rbita econémica do Recife e, em mais longo
alcance, das metropoles nacionais.

S&o Luis guarda a fisionomia de antanho nos sobrados coloniais,
nas ruas apertadas e na limitada diversificacdo dos setores urbanos.

Na organizac¢do urbana do Maranhdo, os centros de categoria in-
ferior como Caxias e ainda Bacabal, Cod6 e Pedreiras parecem atual
mente, mais ligados a Recife do que a S&o Lufs.

A METROPOLE DE BELEM E SUA REGIAO

Na organizac@o urbana da Amazénia distinguem-se duas grandes
aglomeracoes: Belém, na categoria de metrépole e Manaus, na de capital
regional. So centros urbanos com populacdo de mais de 100 000 habi-
tantes ou quase, numa 4rea que corresponde a 45% do territorio na-
cional, mas que abriga apenas 4% da populagdo do pais.

Abaixo das duas capitais, s6 Santarém acusava 14 000 habitantes
em 1950; a maioria das localidades possuia populacdo inferior a 5000
habitantes.

Trata-se de uma regido subdesenvolvida, onde domina fundamen-
talmente uma economia de coleta vegetal e de atividade agro-pastoril
de subsisténcia; a exploracdo de riquezas minerais é de data mais
recente.

Situada na zona equatorial, as condicdes de clima e vegetacdo da
Amazbnia representaram forte obstidculo ao aproveitamento econdmico
de grande parte de seu territério. Desta forma, ndo se coroaram de
éxito os diversos empreendimentos agricolas tentados na regido, em
varios periodos do passado. o aglcar, e mais tarde o café e o cacau af
tiveram expressao efémera, ndo podendo concorrer com a maior pro-
dutividade de outras &reas do pais.

Movido pela caca ao indio e a procura de “drogas do sertdo”, o
povoamento da regido processou-se através das artérias fluviais, nave-
géveis em longo percurso, até as zonas fronteiricas do Peru e Colémbia.
No século XVIII, uma populacdo ribeirinha dispersa ji se fixava em
torno de pequenas lavouras de subsisténcia.

A economia extrativista alcangou o apogeu com o ciclo da borracha,
fator de aumento demografico, as expensas do nordestino acossade
pelas sécas. Data da mesma época (meados do século XIX) a pene-
tracéo do rio Amazonas pelos navios a vapor, que vieram ao encontro do
incremento de consumo dos produtos florestais.

Manaus e Belém atingem, eni8o, grande desenvolvimento urbano,
que se refletiu no crescimento da populacdo e nos melhoramentos pu-
blicos das cidades. A capital paraense, em dado momento da historia
econdémica do pals, fol a quarta cidade brasileira; Manaus foi um dos
primeiros centros urbanos a receber iluminagio elétrica.
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O metedrico progresso regional déste periodo demonstrou a fragi-
lidade da economia de coleta, baseada em técnicas primitivas e na
exploragéo desenfreada da mao-de-obra. A transferéncia da Hevea para
terras estrangeiras acarretou o declinio da principal producéo amazo-
nica e, conseqiientemente, das grandes cidades, que constituiam sua
expressao urbana.

Situada a uma distancia de cem quilémetros do oceano, &s mar-
gens da baia de Guajara, Belém nasceu, no século XVII, como sentinela
do estuario da grande artéria fluvial. A curva de crescimento da popu-
lacdo comeca a ascender com a exploracéo do latex, na segunda metade
do século passado. Em 1868 o numero de habitantes era de 30 000, mas,
em 1920, acusava 236 500 habitantes. Entre 1920 e 1940, porém, a
populacdo decresceu e pouco se alterou na década de 1940-50.

De acoérdo com o censo de 1950, a capital paraense apresentava
225 000 habitantes, alcancando 240 000 com a incorporacdo de Icoraci.

A cidade desenvolve, sobretudo, atividades portudrias e comerciais.
A importancia do poOrto decorre da dualidade de sua posicdo frente as
comunicacdes maritimas e fluviais; as condi¢gdes naturais também séo
propicias, pois o movimento das marés exerce efeito de dragagem. No
comércio, nota-se o setor atacadista, demonstrando a importancia de
Belém como grande entreposto da regido Norte.

Acrescente-se, ainda, a centralizacdo dos servicos administrativos
do estado e de determinados setores publicos, como a SPVEA e Belém,
apesar do deficiente cabedal de induastrias, aparece como verdadeira
metrépole da Amazonia. A réde fluvial favorece a expanséo da influén-
cia de Belém, além dos limites regionais, atingindo o Meio-Norte e tre-
chos de solo estrangeiro.

Em 1950, a cidade apresentava, ainda, em grande parte, a fisiono-
mia adquirida por ocasido da fase da borracha, acusando numero
reduzido de constructes e melhoramentos modernos.

O sitio urbano ocupa um terraco fluvial de 10 metros de altura,
aproximadamente. Nos trechos a beira-rio localizam-se as instalacOes
portuarias e mercados de abastecimento, como o famoso “Ver-o-Péso”,
além de habitacOes de classes pobres, erguidas, muitas vézes, sObre
estacas. As areas mais enxutas sao as preferidas pelas camadas abasta-
das da populacéo.

A origem e evolucdo de Manaus apresenta parentesco com a de
Belém. Embora 50 ancs mais tarde, a capital do Amazonas surgiu tam-
bém como posto defensivo, a 1000 quilometros do litoral; da mesma
forma que a capital paraense, a evolucdo demografica processou-se
lentamente até o advento da economia da borracha. A cidade atravessa
um periodo de grande desenvolvimento entre 1890 e 1920: a construcéo
de docas flutuantes por uma emprésa britanica veio valorizar a posicéao
do pérto, que, situado num ponto de convergéncia de afluentes do
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Amazonas, passou a aglutinar a producdo escoada por estas vias; a
introducdo de uma série de melhoramentos urbanos veio imprimir
feicio moderna a Manaus. A populacdo, que em 1889 era de 20000
habitantes, atingiu cérca de 65000, em 1910, quando a cidade ocupava
0 nono lugar no quadro urbano brasileiro. A semelhanca de Belém, o

decréscimo de habitantes seguiu-se & perda do monopdlio mundial da
borracha pelo Brasil.
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Em 1950, Manaus contava com 90 000 habitantes, concentrando
65% da populacdo secundaria e terciaria do estado e territorios vizi-
nhos. Depois da segunda guerra mundial, desenvolveram-se no vale do
Amazonas atividades agricolas que vieram reanimar o movimento por-
tuirio manauense, como a juta, a cana-de-agucar, a castanha, além da
borracha, destinada ao consumo nacional. O reduzido setor industrial
baseia-se no beneficiamento primario de alguns déstes produtos; as
instalacoes relacionadas ao petréleo sdo fruto de recentes prospecgdes
na regido.

Localizada no limite da navegacao de cabotagem média que pene-
tra o rio Amazonas, Manaus representa, no dizer de AB’SABER, “uma
espécie de elo entre a navegacio fluvial, rudimentar e extensiva, e as
grandes rotas maritimas de cabotagem”. A capital amazonense € o
principal pérto fluvial do pais.

O sitio da cidade assentou-se, na maior parte, sdbre o tabuleiro
terciario, que forma uma elevacdo de 20 a 30 metros de altura, na
margem esquerda do rio Negro, um dos trechos a salvo das inundacoes
da planicie. Entretanto, o platd é atravessado por numerosos igarapés
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e apresenta partes baixas alagadicas; a construcdo de pontes e aterros
data do apogeu da fase da borracha. Assim, os setores urbanos tomam
disposicdo relativamente escalonada: as margens do rio e igarapés,
localizam-se as docas, os bairros pobres, as habitacdes palafiticas; o
centro da cidade ocupa o terraco fluvial, na encosta do tabuleiro are-
no-o, em cuja superficie se estendem as demais areas da cidade.

O contingente da populacdo cai abruptamente nos ntclecs urbanos
de categoria abaixo das grandes concentracdes de Belém e Manaus,
refletindo as bases coloniais da organizacdc econdmica da regido e a
conseqilente dispersdo demografica.

Os aglomerados localizam-se as margens dos rios, unicas vias de
acesso num territério praticamente desprovido de estradas. Acusavam
maior nimero de habitantes as sedes administrativas de territorios fe-
derais, como Rio Branco (9 400), Macapa (9 750) e Porto Velho (10 000),
esta Ultima numa terminal da Estrada de Ferro Madeira—Mamoré.
Apesar de nao exercer as mesmas funcgoes, Santarém é mais populosa,
nesta hierarquia de cidades, com 14 000 habitantes em 1950. Situada
na confluéncia do Tapajos com o Amazonas, constitui um centro de
certa importancia para uma producdo regional diversificada, represen-
tada pela lavoura de fumo e cereais ao sul, além do gado e da juta,
castanha e borracha que se disseminam pelo vale amazonico.

Os centros correspondentes a categorias inferiores apresentam,
geralmente, populacdo de 5000 habitantes e menos. Os que se encon-
tram em zonas agricolas acusam grau de centralidade mais ou menos
acentuado, de acdrdo com a densidade demografica das respectivas
areas. Por conseguinte, éstes ntucleos, apesar do reduzido numero de
habitantes, organizam-se em certa hierarquia, ao contrario das locali-
dades de zonas de extrativismo, reduzidas a simples postos de embar-
que dos produtos de coleta para os centros majores.

Braganca, na area agricola da zona bragantina e Cametd, na
antiga zona cacaueira da foz do Tocantins, incluem-se na categoria de
centros regionais de certa importancia; em posicdo inferior, respecti-
vamente em relacdo a primeira e a segunda, encontram-se Capanema e
Abaetetuba.

Num mesmo nivel grupam-se Boa Vista, no Rio Branco; Soure, na
ilha de Marajé; Guajara-Mirim, em Rondénia; Carolina, com centra-
lidade para o sudoeste maranhense e o norte goiano; Alenquer e Obidos,
no Pard; Itaquatiara e Parintins, no Amazonas; Maraba, no Tocantins.
Esta dltima possuia 4 900 habitantes em 1950 e corresponde a uma
praca de comércio, onde se concentram alguns produtos, como o ba-
bacu, o cristal de rocha e principalmente a castanha; por outro lado,
exerce a funcio redistribuidora de artigos importados de Belém e de
outras capitais do pais, estendendo sua area de influéncia até o norte
de Goias e o oeste do Maranhio.

De acdrdo com o Prof. RocHEFORT, 0s “burgos” e “postos” da Ama-
zOnia caracterizam-se de maneira geral, pela fisionomia urbana aca-
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nhada, composta de casario velho, alguns logradouros dos tempos da
borracha e uma rustica instalacdo de desembarque & margem do rio.
Depois de 1940, a populacido estagnou em muitos déles ou regrediu,
com excecfo das localidades a jusante de Manaus, que correspondem as
4reas de recente incremento agricola.

BRASILIA

O desejo de interiorizacdo da sede politico-administrativa do pafs,
visando a penetracio do territério, foi objeto de cogitacbes, desde o
passado; os Inconfidentes j& acalentavam esta idéia, mais tarde expressa
em lei nas diversas Constituicoes.

Adiada sempre em virtude das condicbes econdmico-sociais vigen-
tes, a transferéncia da capital s6 se tornou realidade em nossos dias,
atendendo possivelmente a finalidade de isolar a sede politico-adminis-
trativa da Republica dos grandes centros sociais e econdmicos do pais.

A escolha do novo distrito federal recaiu sdbre um dos chapaddes
do Planalto Central de Goias, compreendido entre os paralelos 159 30”
e 160 03’ lat. sul, somando uma area de 5850 quilémetros quadrados.
O sitio apresenta topografia suave, correspondendo a um terreno de-
limitado pelo tracado em forquilha do ric Paranoa e seus afluentes
ribeirdo Bananal e riacho Fundo.

Por outro 1ado, a localizacdo da capital numa regifdo de baixa den-
sidade demografica, em detrimento de 4reas mais desenvolvidas do
Sudeste, foi guiada, também, pelo objetivo de imprimir nova
direcgo as correntes de povoamento. Em curto lapso de tempo, esta-
beleceram-se ligacOes ferroviadrias e rodoviarias entre as grandes me-
tropoles e Brasilia, que também se transformou em base de operacoes
para a abertura de artérias, como a Belém—Brasilia e a atual Brasi-
lia—Acre.

Em conseqiiéncia, processou-se mais uma diretriz nas correntes
migratérias nordestinas. Além de elementos dos municipios do pro-
prio estado, que sdo os dominantes, figuram na composicdo da popu-
lacdo de Brasilia contingentes vindos principalmente do Nordeste e
de Minas, de origem urbana, na maior parte. Dedicando-se, funda-
mentalmente, 3 atividade de construc@o, os habitantes fixaram resi-
déncia sobretudo nos nicleos provisérios, como o Bandeirante na estra-
da para Anépolis e Bananal, nos nucleos estaveis, como Planaltina,
Brasilandia e Taguatinga, o mais recente, além dos acampamentos.

A cidade, planejada por Lucio Costa, distingue-se pela arquitetura
revoluciongria, obra de NIEMEYER e pelos modernos padrdes de urba-
nismo. Prevista para abrigar 500 000 habitantes, j4 contava em 1959
com 64314.

Louvada por uns, que lhe conferem papel pioneiro no aproveita-
mento de vastas 4reas até entdo inaproveitadas, criticada por outros,
que nao a reconhecem como fator de desenvolvimento regional, mas
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como simbolo demasiado dispendioso déste mesmo desenvolvimento,
Brasilia é a nova capital da Republica desde 21 de abril de 1960.

O grupo de metropoles brasileiras reflete uma fase da economia
nacional em que coexistem uma estrutura agraria de exportacido e
uma estrutura agraria com atividades industriais subordinadas, corres-
pondendo a transicao entre uma economia de remanescentes coloniais
para uma economia de tendéncia industrial.

A coexisténcia daqueles sistemas econémicos nao traduz uma si-
tuacdo estdtica: o ritmo de desenvolvimento industrial e urbano opde-
-se ao tradicional setor agricola de exportacdo, submetido a crises
periddicas, e acarreta o incremento da producéo destinada ao consumo
interno.

Sao Paulo e Rio de Janeiro colocam-se na vanguarda das aglomera-
cOes metropolitanas, representando a expressdo urbana do crescimento
industrial do pais. Seguem-se, em ordem decrescente, Porto Alegre,
Recife, Salvador e Belém.

Até 1950, a ex-capital da Republica era a primeira cidade do pais,
quer quanto & populacdo, quer quanto ao potencial financeiro e de in-
dustria. A importancia de suas atividades portuarias e comerciais desde
o perfodo colonial asseguraram-lhe grande proje¢do no cenario urbano
do pais, reforcada com a introducdo da indistria téxtil, ainda em fins
do século passado. O Rio de Janeiro inaugura o século XX com uma
populacdo de 700 000 habitantes, aproximadamente.

Atualmente, porém, a hegemonia urbana do pais foi tomada por
S3o Paulo, maior centro industrial da nacdo. A diminuta praca de
comércio, gerada pelos interésses da lavoura cafeeira, em fins do século
XIX, comeca a ganhar nova feicAo com as pequenas oficinas introdu-
zidas pelo contingente europeu; a populacéo que, em 1890, era de 65 000
habitantes, passa a 240 000 em 1900.

O crescimento explosivo da capital bandeirante é fruto da indus-
trializacdo do século XX. O desenvolvimento da cidade resultou de um
processo em que cada etapa possui caracteristicas proprias, em con-
tradicdo com as fases anteriores.

Favorecida pelo tracado da réde ferrovidria do café, Sdo Paulo
comecou a capturar areas de influéncia do Rio de Janeiro, fendmeno
que se acentua, presentemente, com a penetracio interior pelas rodovias.

Com uma populacdo que beira, atualmente, a cifra dos quatro
milhoes, a metropole paulistana passa a comandar a economia de re-
gides cada vez mais distantes; sdo novas zonas agricolas que progridem
em movimentos pioneiros, dreas pastoris que se especializam, solos es-
gotados que se reanimam; sua réde urbana multiplica-se e, através
das artérias rodoviarias, emite o espirito industrial a longinquas para-
gens do territério nacional.

Porto Alegre constitui uma metrépole para uma regido de indus-
trializacdo em escala mais reduzida do que a do Sudeste brasileiro,
superior, porém, de outras areas do pais, gracas & sua organizacéo
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agraria. Ja vimos como a colonizacdo européia contribuiu para a cria-
cdo de industrias nos centros urbanos das zonas rurais; o posterior
deslocamento daquelas atividades para a capital gatcha foi um fator
de sua expansao urbana e econdmica, assegurada com a influéncia
sObre amplo territério pelas comunicagdes ferroviarias.

A funcdo industrial projeta Recife, grande pérto comercial, como
a metropole do Nordeste. A deficiéncia déste setor frente ao crescimento
da populacdo explica a contradicdo entre os aspectos da cidade, moder-
nizada em alguns setores e subdesenvolvida em outros.

Salvador representa a metrépole comercial de uma regido agricola
de produtos de exportacdo. A reduzida industrializacdo nao oferece su-
porte de atividades para grande parcela da populacdo que, assim como
no Recife, vegeta em condicdes de vida inferiores.

As cidades do Nordeste refletem, nos aspectos formais e funcionais,
o nivel econdmico mais baixo: poucas sdo as transformacdes modernas
na fisionomia urbana, enquanto prevalecem as atividades tradicionais
de artesanato, as feiras, etc.

Finalmente, Belém é a metrépole da Amazdnia, regido mais sub-
desenvolvida do pais. A cidade depende da producio regional e sua
principal funcédo é a de estabelecer relacdes comerciais entre o exterior
e aquéle vasto territorio.

No quadro urbano nacional, perderam posicao as cidades de regides
que ndo acompanharam as transformacGes economicas operadas no
século XX, com base na industrializacdo. Belém, Sdao Luis, Salvador
desfrutaram de maior importancia no passado. Por outro lado, é no Norte
e Nordeste que se mantém, sobremaneira, a fixacéo litoranea dos centros
urbanos mais importantes; éste fato também ocorre na periferia das
regides Sudeste e Sul, mas nelas ja ocorre uma interiorizagéo de cidades
grandes de que sdo exemplos Campinas, Sorocaba, Juiz de Fora, Belo
Horizonte.

Chega-se, portanto, & conclusio de que a cidade da fase industrial
opbe-se & cidade ligada a estrutura essencialmente agraria principal-
mente pela sua capacidade de comandar a organizacdo da regiao a ela
subordinada. A ampliacdo do mercado urbano nio foi todavia acompa-
nhada pelo crescimento proporcional do poder de consumo do quadro
rural, fator indispensavel ao desenvolvimento equilibrado do pais. A
cidade industrial moderna impde-se como ponto de partida daquela
reivindicacdo, que implica em transformacGes profundas no campo,
consubstanciadas numa reforma agraria.

SUMMARY

The article is divided into two parts: the first deals with the problems of Brazilian
urban structure and the second with the big capital cities and urban networks.

In relation to the urban structure, the percentage of urban population is strikingly low
and amounted, in 1950, to a bare 36% of the total, including the suburban sector. The urban
population is by no means evenly distributed: strong concentration is to be found in cities

Pag. 100 — Abril-Junho de 1961



ASPECTOS DO FATO URBANO NO BRASIL 361

of a million inhabitants or more and in very small localities of 5,000 or less. Rio and Sao Paulo
together account for over 26% of the urban population, while very minor urban centres add
up to rather more than 25%. The medium to large cities, ranging respectively from 20,000 to
80,000 and 80,000 to 500,000 inhabitants, thus stand out less strongly in the overall urban
pattern of the country.

The distribution of Brazilian cities is markedly unbalanced: the majority of important
urban centres are strung out along the seacoast, contrasting with the vast emptiness of the
interior, but even this urban fringe is far from continuous; groups of cities are to be distin-
guished, corresponding to distinct geographical zones, e. g. the Northeastern Littoral; the Southeast
made up of the Rio de Janeiro-Minas Gerais and Sgo Paulo state groups; the Santa Catarina-Parana
area; and the Extreme South. The highest urban density corresponds to the Southeast which
holds about 50% of the country’s urban population.

On the basis of Prof. ROCHEFORT's concept of the modern city, which he defines as a
centre of functions of industrial relationship and support, the authors classify Brazilian
cities as follows: 1. the great national metropolises, Rio de Janeiro and Sao Paulo; 2. the
large modern cities, Recife, Porto Alegre, Campinas, Belo Horizonte, etc.; 3. the industrial
centres, Petrépolis, Sorocaba, Paulista, etc.; 4. the great commercial centres, Belém, Fortaleza,
etc.; 5. the medium, to small active commercial centres of the agricultural regions, Ilhéus-Ita-
buna, Londrina, Anapolis, etc.; 6. the administrative centres, Floriandpolis, Teresina, Bra-
silia, etc.: 7. declining cities or centres of stagnant or poorly developed areas, Diamantina,
Parati, Maraba, etc.; 8. centres of strictly local significance.

In accordance with this criterion, it has been possible to organize three geographic areas;
in the first most of the modern industrial cities are to be found; the second encompasses
a large number of commercial cenires as well; while in the third these two categories are
practically inexistant. .

The Brazilian urban pattern has also been viewed in the light of historical evolution, as
regards problems of site, position, urban structure and functions of cities. Three long
periods are considered: colonial up to 1850; Brazil, independent and agrarian, from 1850 to
1920; and, most recently, industrial development.

Though still retaining marked colonial features revealed in the types and functions of
various cities, and in the unchanging fringe pattern of the main wurban agglomerations, the
present urban organization tends, however, towards a higher degree of articulation in place
of the former fragmentary structure. It is headed by the two major capital cities, Sao Paulo
and Rio, each with a population of more than 3 million inhabitants, which rank among the
world’s great international metropolises,

The present urban setting is regarded from the point of view of the urban networks that
gather together a group of cities in ascending order crowned by a metropolis. This brings
us to the second part of the article in which the capital cities of Rio de Janeiro, Sao Paulo,
Porto Alegre, Recife, Salvador and Belém are considered. The study of the metropolitan cities
begins by a brief historical sketch, proceeding to an examination of the extent of the
corresponding metropolitan areas, functions and wurban structure. In a discussion of the
urban networks subordinated thereto, special emphasis is laid on the regional capitals and
centres of major importance.

The authors conclude by pointing out that the Brazilian metropolises reflect the economic
and social setting of the country, which combines an agrarian structure still centered on
exports and an agrarian structure with industrial activity subordinated to it. For the time
being, the most expressive industrial and urban development in Brazil is concentrated in the
state capital of Sao Paulo; at the other exireme lies Belém do Pari.

Attention is drawn to the increasing dominance of the modern Brasilian city over the
rural pattern; conditions of long standing are being modified or new ones introduced as
dictated by the requirements of the urban market.

RESUME

Cet article se divise en deux parties: dans la premiére les problémes de structure urbaine
nationale sont abordés et dans la seconde ceux des métropoles et des réseaux- urbains.

En considérant la structure urbaine on remarque le faible pourcentage de la population
urbaine qui, en 1950, représentait 36% du total, y compris le secteur suburbain. La population
uirbaine n’est pas distribuée uniformément: on peut constater une grande concentration dans
les villes d’environ 1 million ou plus d’habitants et dans les trés petites localités de 5.000
habitants au maximum. L’ensemble de Rio et Sdo Paulo comporte plus de 26% de la population
urbaine, alors que d’infimes petits centres urbains en ont un peu plus de 25%. Les villes
moyennes et les grandes dont les limites de la population sont respectivement entre 20.000 et,
80.000 habitants et entre 80.000 et 500.000 habitants possédent, en fait, une importance moindre
dans le cadre urbain du pays.

La distribution des villes brésiliennes montre un déséquilibre prononcé; la plupart des
grandes villes sont échelonnées le long de la cbdte, contrastant avec 'immense vide de l'intérieur
du pays, et méme cette frange urbaine est loin d’étre continue; on y distingue des villes
groupées, correspondant 4 des zones géographiques distinctes: Le Littoral Nord-Est; le Sud-
Est formé par les groupes des Etats de Rio de Janeiro-Minas Gerais et Sfo Paulo; la région
de Parani et de Santa Catarina; et I'Extréme-Sud. Le Sud-Est est celul qui présente la plus
grande densité urbaine, comprenant prés de 50% de la population urbaine du pays.

En se basant sur la conception de la ville moderne du professeur Rocerrorrt, qui la définit
comme centre de fonctions de relation et de support industriel, les auteurs classifient les
villes brésiliennes de la fagon suivante: 1.° les grandes capitales d’Etat, Rio de Janeiro et
Sao Paulo; 2.° les grandes villes modernes, Recife, Poérto Alegre, Campinas, Belo Horizonte,
etc.; 3.0 les groupements industriels, Petrépolis, Sorocaba, Paulista, etc.; 4.° les grands
centres commerciaux, Belém, Fortaleza, etc.; 5.° les centres d’activité commerciale petits et
moyens des régions agricoles, Ilhéus, Itabuna, Londrina, Anapolis, etc.; 6.0 les villes en
décadence et les centres de régions stagnantes ou peu développées, Diamantina, Parati, Maraba,
etc.; 7.0 les centres d’utilité uniquement locale.
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Suivant ce critérium, on peut définir trois régions géographiques: dans la premiére se
trouve la majorité des villes modernes industrielles; la seconde comprend également de grandes
villes commerciales; alors que dans la troisiéme ces deux catégories sont pratiquement inéxistantes.

L’action urbaine brésilienne est aussi envisagée & travers le prisme de l’évolution histo-
rique vis-a-vis des Droblémes de l'emplacement, de la situation, de la structure urbaine et
des fonctions des villes, Trois grandes périodes sont & considérer: la coloniale jusqu’a 1850, celle
du Brésil agraire indépendant de 1850 4 1920 et la plus récente, reliée au développement industriel.

Conservant encore de fortes réminiscences coloniales qui se retrouvent dans les types et
fonctions de certaines villes et dans la continuation de la frange coOtiére d’agglomérations
urbaines, l'organisation actuelle urbaine tend cependant & une articulation plus intense, a
I’encontre de l'ancienne structure fragmentée. Viennent en téte les deux grandes capitales
d’Etat, Sio Paulo et Rio de Janeiro, qui se classent, chacune avec leur population supérieure
a 3 millions d’habitants, parmi les métropoles internationales d’envergure mondiale.

Le panorama urbain actuel est envisagé du point de vue des réseaux urbains, qui réunis-
sent chacun un groupe de villes en ordre ascendent vers une métropole.

On arrive alors a la seconde partie du travail qui traite des grandes capitales d'ftat —
Rio de Janeiro, Sao Paulo, Pérto Alegre, Recife, Salvador et Belém. L’étude des villes métro-
politaines commence Dpar un bref historique suivi par une analyse de l’étendue des régions
métropolitaines respectives, leurs fonctions, et la structure urbaine. Dans la description des
réseaux urbains gquil leur sont subordonnés, une importance particuliére est attribuée aux
capitales régionales et aux centres de catégorie plus élevée.

Les auteurs concluent en signalant que les métropoles brésiliennes reflétent l'aspect écono-
mique et social du pays dans lequel coéxistent une structure agraire encore tournée vers l’expor-
tation et une structure également agraire mais subordonnée a l'activité industrielle. Actuelle-
ment, la réalisation la plus grandiose du développement industriel et urbain au Brésil appartient
a la grande capitale de I'Etat de Sdo Paulo — Sdo Paulo. A l'autre extréme se trouve Belém,
Ja capitale de I'Etat du Paré.

L'intérét se porte également sur la domination croissante de la ville moderne brésilienne
sur le panorama rural; des conditions solidement établies se modifient ou sont remplacées par
d’autres qui conviennent mieux aux besoins du marché urbain.
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