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RESUMO

O presente trabalho analisa o transporte publico da capital maranhense tomando como aporte o ponto de vista do
cadeirante, e como estes, tém se apropriado desse meio de transporte. De forma especifica, faz-se uma analise a
respeito da cidade e do transporte de S8o Luis do ponto de vista da pessoa com deficiéncia fisica. Com base na
pesquisa qualitativa, as informacdes de depoimentos orais de cadeirantes foram obtidos, baseados em um roteiro
semiestruturado, sendo gravadas as entrevistas e posteriormente transcritos. Das narrativas, temas como transporte
publico, cidade, deficiéncia fisica estiveram presentes. Partindo dessas premissas, trabalhamos na assertiva de que
a efetivacdo de politicas publicas favorece a equidade e a qualidade de vida da populacdo de uma forma inclusiva.
Essa possibilidade estende-se, portanto, a minorias como a dos cadeirantes. Ressaltamos a nocéo clara do direito
a cidade, mesmo compreendendo dificuldades na implementagéo de tais politicas.

Palavras-chave: pessoa com deficiéncia fisica; cadeirante; mobilidade; acessibilidade; transporte publico; Sao
Luis.

SAO LUIS CITY VIEW BY BUS WINDOW: ACCESSIBILITY TO THE
TRANSPORT IN CAR CITY

ABSTRACT

This paper analyzes public transportation in the capital of Maranhdo state of Brazil, taking as base the point of
view of the wheelchair and how they are used this way transport. Specifically, it is an analysis about the city and
bus transportation of Sdo Luis city view by the standpoint of physically disabled person. Based on qualitative
research, the information from wheelchairs were obtained using a semi-structured routine with questions-and-
answers, where the interviews were recorded and later transcribed. The narratives and titles regarding public
transportation, city, disability, mobility, accessibility were pointed. Starting of that, it was worked with the idea
that the execution of public policies favoring equity and quality of life of the population in an inclusive way. This
possibility extends therefore the wheelchair as a minorities in urban areas. We emphasize the sense of right to the
city, even including difficulties in implementing such public policies.

Keywords: people with physical disabilities; wheelchair; mobility; accessibility; public transport; Sao Luis-MA
city.
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INTRODUCAO

O transporte pablico urbano exerce nos nossos dias um papel importante na atual
configuracdo dos deslocamentos urbanos, principalmente, para aqueles que ndo possuem
condicBes de ter um veiculo particular para sobreviver nas cidades, que se transformam cada
vez mais na cidade do automovel.

Por sua vez, a oferta de um transporte de qualidade nas cidades de médio e grande
porte, atualmente, é um dos mais emblematicos problemas para quem precisa utilizar esse meio
de locomoc&o diariamente. N&o poderia ser diferente também em S&o Luis, capital do Estado
do Maranh&o.

A capital maranhense nas Ultimas décadas apresentou um novo ordenamento espacial.
Surgiram novos centros ou centros expandidos como destaca Villaga (1988). Bairros nobres
como Renascenca, Calhau, Ponta D' Areia foram produzidos dentro de uma logica capitalista,
que tem o automovel como um dos fetiches da mercadoria.

Outra questdo diz respeito a maneira como a forma de vida em S&o Luis mudou, de
forma drastica e rapida, impulsionada pelos novos estilos de vida caracterizados por padrdes de
consumo e de relacionamento social crescentemente mercantilizados e complexos, elementos
estes associados a determinadas classes econdémicas (VASCONCELLQOS, 2000, p.112).

Com o aumento progressivo do nimero de automdveis, as cidades passaram a se
organizar em funcdo da melhor fluidez desse meio de transporte, levando a construcao e
ampliacdo de grandes vias, viadutos, privilegiando o acesso do automdvel dentro da cidade em
detrimento do transporte coletivo.

O proposito deste artigo é apresentar aspectos relacionados a questdo da mobilidade
no transporte coletivo na capital do Estado do Maranh&o, tendo como aporte central a pessoa
com deficiéncia fisica e a maneira como o0s seus deslocamentos se ddo através desse meio de

transporte.

MATERIAIS E METODOS

Para a construgdo do artigo, trilhamos o seguinte caminho. Inicialmente, fizemos
pesquisa da literatura necessaria a sistematizacdo do material bibliografico que deu énfase ao
tema proposto. Da mesma forma, o embasamento tedrico e a leitura em Santos (2007), Lefebvre

(2001), Carlos (2007), Vasconcellos (2001), forneceram embasamento para um melhor
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entendimento e discussdo do tema relacionado. Em seguida, realizamos levantamento de dados
em Orgdos Estaduais e Municipais.

Em o6rgéos estaduais do Maranhdo, como o Ministério Publico Estadual obtivemos
dados referentes aos avancos da legislacdo a respeito da pessoa com deficiéncia na capital
maranhense, além de informacdes referentes ao niumero de énibus adaptados e semiadaptados
que circulam na cidade de Sdo Luis. Na Secretaria Municipal, buscamos a de Transportes,
visando os estudos e resultados de campo nos terminais da integracéo.

Durante a fase da coleta de dados, houve grande dificuldade de acesso as informacdes
junto a Secretaria Municipal de Transito e Transportes sobre os transportes, uma vez que alguns
dados ndo foram disponibilizados, tais como: idade média da frota, nUmero de dnibus em
operacdo, mapas das linhas, extensdo total de linhas, tempo médio das viagens, situacdo das
vias, sistema de informacéo ao usuario e a qualidade de servico oferecido ao cadeirante.

Por meio da pesquisa qualitativa, com fontes orais, buscamos compreender a historia de vida
dos cadeirantes que vivem nos espacos distintos da cidade de Sdo Luis. Baseado em Born
(2001), destacamos que a historia de vida e o depoimento oral se inserem no quadro mais amplo
da historia oral como instrumento da anélise do real.

Na coleta de dados com os sujeitos cadeirantes, foram utilizados roteiros de entrevistas
semiestruturada. Segundo Minayo (2004), a entrevista semiestruturada ¢ uma forma de se
obter informagfes baseadas no discurso livre do entrevistado. Pressupde que o informante é
competente para exprimir-se com clareza sobre questbes da sua experiéncia, prestar
informacdes fidedignas, manifestar em seus atos o significado que tem no contexto em que eles
se realizam, revelando tanto a singularidade quanto a historicidade dos atos, concep¢des e
ideias.

Com as informacdes fornecidas pelos cadeirantes dos seus trajetos diarios,
construimos com a ajuda de um GPS de marca Garmin as rotas com as distancias percorridas
por cada um deles no transporte coletivo. Percorremos esses mesmos trajetos utilizando o
transporte coletivo das linhas de Onibus utilizadas pelos cadeirantes para poder identificar e
relatar as dificuldades encontradas durante a realizagao desses percursos.

Os trajetos realizados nas cadeiras de roda, de suas casas até o ponto de dnibus, posto de saude,
locais de compras e 0s percursos realizados no bairro de cada um também foram registrados.
Dessa forma foi possivel identificar as barreiras e dificuldades nos trajetos realizados por esses

sujeitos.
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Decidimos registrar as entrevistas com imagens fotograficas, autorizadas pelos
sujeitos, bem como documentar momentos e situacdes cotidianas do cadeirante de acordo com
0s objetivos para analise posterior, percebendo reacdes, expressdes, falas, ouvindo
detalhadamente as respostas, frutos das nossas conversas.

A documentacdo fotografica também foi elemento utilizado para a caracterizagdo do meio
fisico, dos aspectos paisagisticos naturais e da influéncia de barreiras fisicas em pontos
estratégicos das vias publicas, das paradas de Onibus e equipamentos urbanos na capital

maranhense. Ela possibilitou o registro dos dados referentes ao grupo estudado.

RESULTADOS E DISCUSSAO

A Invasao dos Automdveis em Sao Luis
Lefebvre (2008) faz referencia ao crescente nimero de automoveis nas cidades e 0s
problemas resultantes da apropria¢do dos espagos urbanos, por esse meio de transporte. O autor

afirma que:

A invasdo dos automéveis e a pressdo dessa industria, isto é, do lobby do automével,
fazem dele um objeto-piloto, do estacionamento uma obsessdo, da circulacdo um
objetivo prioritario, destruidores de toda vida social e urbana. Aproxima-se o dia em
que serd preciso limitar os direitos e poderes do automével, ndo sem dificuldades e
destruicdes (LEFEBVRE, 2008, p. 27).

Pereira (2006) ressalta que esses elementos sdo complicadores do espaco urbano, uma
vez que o automavel tem gerando um namero crescente de problemas nas cidades. Para a autora

é importante observar que,

O fato traz graves implicagdes, ja que ha uma disputa pelos espacos de circulagao da
cidade, jd& que esse meio de transporte tem gerando consequentemente
congestionamentos, aumento da poluicdo, necessidades de novas areas para
estacionamento e o uso diferenciado, j& que muitos o utilizam individualmente.
(PEREIRA, 2006, p. 46).

De outra maneira, e corroborando com a ideia da autora, Grotta (2005) afirma que o
aumento incessante da motorizacdo da populacdo e o crescimento urbano vertiginoso,
impulsionaram a guinada a uma nova reorganizacgéo locacional. A partir de uma nova realidade,
0 espago passa a se organizar voltado a uma nova logica, a l6gica do automdvel, a légica do
individual frente ao coletivo.

Nessa mesma linha de raciocinio, Villaga (1988) destaca que:

Ao produzir um sistema viario adequado ao transporte individual, o Estado aumenta
o desnivel entre as condi¢des de transporte individual e coletivo, aumentando assim o
desnivel entre as condigdes de deslocamento das classes sociais, melhorando a
acessibilidade de uns (ou seja, as suas localizagdes) em detrimento da de outros.
(VILLACA, 1988, p.329).
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O reflexo do que foi apresentado por Villaca (1988) permite perceber que nas ultimas
décadas o espaco interurbano da capital maranhense foi reestruturado e, como consequéncia, as
distancias ficaram maiores. A busca por bairros mais longinquos e procurados por classes
econbmicas mais abastadas foi elemento decisorio para que houvesse o atendimento da
necessidade do automovel para esses sujeitos.

Da mesma forma, concordamos com Vasconcellos (2000) quando afirma que o
aumento do numero de veiculos nas uUltimas décadas esta intrinsicamente relacionado as
politicas econdmicas de financiamento desses bens, que tem impulsionado a populacdo a
adquirir veiculos novos. Assim existe uma busca incessante por formas atraentes de

financiamentos. Para o autor € importante observar que em decorréncia desse aspecto:

O acesso aos automoveis foi facilitado pela politica econdmica através do
financiamento da compra e da organizacdo de consorcios. As politicas urbanas
também colaboraram para facilitar o uso do automdvel. Novas leis de zoneamento
viabilizaram a construcdo de apartamentos para a classe média, em novas areas que
passaram a ser dotadas de toda a infraestrutura urbana e de boas condi¢des de transito
e estacionamento. (VASCONCELLOQS, 2000, p.112).

O que é possivel identificar nessa afirmacéo € a maneira como esta relacionada a l6gica
do automoével em Sédo Luis, com determinadas classes sociais. Vasconcelos (2000) refere-se a
essa situacdo como uma verdadeira simbiose, ou seja, existe uma necessidade e dependéncia
desse meio de transporte individualizado, em detrimento do transporte pablico.

Percorrer as avenidas de Sdo Luis € depararmos com vitrines de um vertiginoso aumento do
namero de veiculos de varias marcas e modelos, sempre novos. Ha uma verdadeira apropriacao
desses espacos, as vias, pelo veiculo automotivo (Foto 01).

Essa realidade esta diretamente relacionada ao fato de que se observa uma reducéo
gradual do nimero de individuos que utilizam transporte publico na capital maranhense. Varias
s80 as causas apontadas para a queda da demanda, sendo uma das principais a migracdo para o
transporte individual. Esse aspecto esta relacionado de forma direta com a mé qualidade do
transporte publico oferecido na cidade de S&o Luis.

Santos (2007) descreve que essa substituicao esta relacionada com a méa qualidade oferecida

pelos servicos de transporte pablico, quando afirma que sdo:

(...) Caros e ruins. Ruins e demorados. Como conciliar o direito a vida e as viagens
cotidianas entre a casa e o trabalho, que tomam horas e horas?(...) Alias, com o
estimulo aos meios de transporte individuais, as politicas publicas praticamente
determinam a instalagdo de um sistema que impede o florescimento do transporte
coletivo (...) (SANTOS, 2007, p. 63).

Cunha, 2016 ISSN 0104-5490 198



Revista de Geografia (Recife) V. 33, No. 1, 2016

Foto 1: Avenida Carlos Cunha em Séo Luis, Centro Expandido.

Fonte: CUNHA, H.W.A.P, 2011.

Vasconcellos (2000) reitera essa afirmacdo quando diz que a modernizagdo trouxe
mudancas significativas nos padrdes de viagens, aumentando as atividades, as distancias e 0s
custos, tanto os diretos (pagamentos pelos novos servicos), quanto os indiretos, relativos aos
meios de transportes necessarios para atender a essas novas necessidades.

De acordo com os dados da Tabela 1 € possivel observar os diversos tipos de veiculos
que trafegam pelas ruas da cidade de Séo Luis, que atualmente é considerada a capital do pais
com a frota de veiculos mais jovem.

O crescimento da frota de veiculos indica que quanto menor for a relacdo entre o
nimero de habitante e numero de veiculos, a condicdo de trafegabilidade associada a
mobilidade estara prejudicada, e como consequéncia havera reducdo da velocidade e no fluxo
dos carros nas vias publicas.

Assim, a apropriacdo da cidade pelo automdvel é privilégio de alguns e reforcador da
condicdo de desigualdade. Além do mais, o transporte publico é marcado por inimeros
problemas do ponto de vista do usuario, como o elevado prego das tarifas, a ma conservagédo
dos veiculos, o desrespeito aos passageiros por parte de motoristas e cobradores, a superlotacao,

dentre outros aspectos.
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Constata-se, desta forma, a necessidade de implementacéo de politicas que atendam
de forma mais especifica o citadino que ndo dispBe de recursos financeiros suficientes para
adquirir um veiculo particular e necessita todos os dias deslocar-se pelo espaco urbano da
capital maranhense. E por causa disto que concordamos com Pereira (2007) quando destaca que
a melhoria da qualidade de vida nas cidades passa pela promocéao do transporte publico, mais
humano e eficiente. Se considerarmos que 0s sujeitos da nossa pesquisa sdo cadeirantes,
entendemos que este conjunto de dificuldades é agravado pela deficiéncia fisica, o que exige

um acompanhamento especial da questao.

Tabela 1: Tipos de veiculos que trafegam pelas ruas da cidade de S&o Luis

Tipo Veiculo Qtde % Grafico
Automovel 137.637 59,34
Motocicleta 47.157 20,33
Caminhonete 18.074 7,79
Camioneta 9.967 4,30
Caminhéo 6.647 2,87
Motoneta 3.451 1,49
Onibus 2.972 1,28
Utilitario 1.970 0,85
Reboque 1.581 0,68
Micro-6nibus 1.080 0,47
Semireboque 571 0,25
Caminhéo-trator 500 0,22
Ciclomotor 292 0,13
Triciclo 37 0,02
Side-car 9 0,00
Trator de rodas 5 0,00
Né&o informado 5 0,00
Trator misto 3 0,00

Total: 231.958 100.00

Fonte: MARANHAO, Departamento Estadual de Transito - DETRAN, julho/2010.

Sao varios 0s questionamentos, e que inumeras vezes ficam sem resposta, ndo apenas
para o cidaddo que ndo apresenta deficiéncia fisica, mas também para o cadeirante que precisa

da cadeira de rodas para se movimentar, sair da sua casa, muitas vezes submetidos a falta de
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transporte adaptado, calcadas danificadas, vias publicas sem sinalizacdo adequada, e
profissionais sem capacitacdo ou desinformados quanto aos direitos da pessoa com deficiéncia
nos servicos de transporte.

Em funcéo destas caracteristicas acima descritas, durante as entrevistas, direcionamos
um dos nossos questionamentos para o transporte publico, isso porque identificamos que
nenhum dos respondentes possuia veiculo particular e entendemos que esses sujeitos também
sofriam duas vezes mais 0 descaso por parte dos que podem oferecer um servico de melhor
qualidade e ndo o fazem. Outro aspecto diz respeito a propria dificuldade que esse sujeito tem
de usufruir do transporte publico.

Como exemplos, podemos citar uma das nossas entrevistadas, cadeirante moradora do
Centro Histdrico, que faz o percurso diariamente para o trabalho em direcdo a um dos bairros
com o metro quadrado mais caro da cidade, o Calhau. Nessa area, os moradores residentes
possuem veiculo particular, ndo valorizando a importancia do transporte publico, uma vez que
ndo precisam utiliza-lo diariamente. Corréa (2010, p.165) reitera que nessas areas circula-se
majoritariamente de automdvel, deslocando-se do local de residéncia para os shoppings centers
e outros lugares frequentados quase que exclusivamente pelo mesmo grupo social.
InformacBes da Secretaria Municipal de Transito e Transporte-SMTT (SAO LUIS, 2009)
apontam o grande numero de citadinos que fazem diariamente o percurso no transporte publico
em direcdo a essa localidade em média 1220 passageiros por dia.

A guantidade de passageiros em uma area que o numero de veiculos particular é
expressivo esta diretamente relacionada com o grande valor especulativo do local; a quantidade
de empreendimentos imobiliarios em construcdo é muito grande, 0 que ocasiona um grande
namero de trabalhadores ligados & construgéo civil, que diariamente precisam chegar ao local
de trabalho, além de outros trabalhadores como empregadas domesticas, gargons, porteiros, que
desempenham atividades em lojas comerciais, hotéis, restaurantes, residéncias e trabalham
nesses locais. Portanto, precisam fazer o percurso no transporte publico.

A demora dos Onibus, o desrespeito em ter acesso aos terminais, a ndo adaptagéo
desses espacos gera desconforto para esses cidaddos. E a acessibilidade e o circular pela cidade
como funcionam? A necessidade de circular, transitar pelos espagos da cidade esta
intrinsicamente relacionado ao desejo e realizacdo de atividades. Vasconcellos (1996)
compreende que para as pessoas se deslocarem pelos espacos urbanos é necessario haver
infraestrutura fisica na cidade que permita tal circulacao.
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Portanto, compreendemos que apesar de S&o Luis apresentar um ndmero expressivo
de automoveis individuais, existe uma parcela significativa da populacdo que depende do
transporte publico para os seus deslocamentos diarios. E por que ndo investir na qualidade desse
sistema?

Nas areas consideradas nobres da cidade, ndo existem terminais de integracdo como ja
referendado anteriormente. Essa situacdo nos faz refletir a respeito da forma como a cidade é
pensada. Por quem? Para quem? E os cidaddos que precisam deslocar-se até os seus locais de
trabalho que estdo inseridos nesse espa¢o? Como fazem? Quanto tempo gastam? Os sujeitos
que moram nos espacos nobres da cidade fazem uso dos seus veiculos particulares e os demais?
Sé&o esquecidos? Requerem os seus direitos? Ou ndo?

Os transtornos e as dificuldades em relacdo ao transporte publico sdo descritos por

uma das entrevistadas.

(...) Trabalho na Secretaria Estadual da Mulher para trabalhar com mulheres com
deficiéncia, tentar resolver os problemas, agilizar mais as coisas para as mulheres com
deficiéncia. L& eu recebo mais de um salario, me sinto muito Util, a secretaria é toda
adaptada, tem rampa, banheiro, as pessoas que trabalham la me respeitam. O dificil
mesmo é chegar 14, o dnibus demora muito, s6 tem um que faz a linha para 0 meu
servico, e nem é adaptado. Tenho que ser carregada para entrar e sair do 6nibus, todas
as vezes. Também ndo existe parada de Gnibus proximo ao meu servico, o que
acontece é que o motorista ja me conhece e acaba parado na frente da secretaria pra
eu poder descer e quem me ajuda é a pessoa que me acompanha. O énibus que eu
pego tem o simbolo de que é adaptado, mas na verdade, ndo é, os Onibus sdo
mascarados, as pessoas pensam que sdo adaptados mas na verdade ndo séo, o elevador
ndo funciona ai a minha amiga que sempre me acompanha é que me ajuda a descer
(...) .Cadeirante moradora do Centro Histdrico.

A imagem apresenta o percurso realizado pela cadeirante de casa até a Secretaria da
Mulher (Figura 1). A fala da entrevistada durante a nossa conversa revela sua dificuldade em
chegar ao local de trabalho. A demora, 0s transtornos, a ndo adaptacdo da linha de 6nibus nesse
trajeto revelam algumas das barreiras enfrentadas pela moradora da area do Centro Historico
do bairro do Desterro.

O percurso apresentado pela cadeirante mostra a forma excludente daqueles que néo
podem adquirir um veiculo particular. A ndo apropriacdo do transporte coletivo por parte desses
sujeitos € mais um dos inimeros problemas sentidos por esses sujeitos.

No percurso realizado pelo cadeirante que mora no conjunto Angelim é possivel
identificar que o trajeto realizado por ele requer certo cuidado. Quando 0 mesmo precisa
deslocar-se até o terminal da integracdo da Cohama, visto que o ponto de 6nibus localiza-se em
lado oposto da sua residéncia, o perigo reside no fato do cadeirante precisar atravessar avenidas

de grande movimento como a Avenida Jerénimo de Albuquerque (Figura 2).
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Figura 1: Percurso de 6nibus — Cadeirante do Centro Historico.
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Figura 2: Percurso de énibus — Cadeirante do Angelim
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A fala do cadeirante é assim descrita, diante da dificuldade de transitar pela cidade:

Ja sofri preconceito como usuario de énibus, sempre tem a questdo de que tem de
colocar o acompanhante pela frente, ai eu tenho que ficar sozinho atras, quando tem
as plataformas que ndo funcionam ,ou as pessoas que ndo tem preparo em usar o
elevador. Eu sei usar as plataformas, as vezes até ensino para os motoristas. Vou te
contar uma historinha que aconteceu comigo a um certo tempo. Uma vez eu peguei o
Onibus aqui no Angelim e precisei ir até a Praia Grande. Um amigo me ajudou a entrar
aqui no Angelim, e ele me perguntou como eu ia fazer quando chegasse na Praia
Grande, eu disse pra ele ndo se preocupar que eu dava meu jeito. Quando eu cheguei
no ponto que eu queria descer eu pedi ajuda pro motorista e sabe o que ele me disse:
da teu jeito. Eu ndo falei nada, desci e fui me arrastando até o meio-fio, uma senhora
que estava na parada me ajudou, pegou a minha cadeira de rodas e me ajudou a sentar.
Fiquei um tempo pensado no que tinha acontecido e eu ndo tava acreditando naquilo,
eu fiquei com muita raiva, irado mesmo. Quando eu cheguei em casa liguei para a
empresa, denunciei 0 que tinha acontecido, dei 0 nimero da linha e 0 nimero do
Onibus. Eu ndo sou animal, sou uma pessoa, quero respeito. Cadeirante morador do

Angelim.

A descri¢do do cadeirante é forte e relata situa¢fes do cotidiano vividas por quem

precisa se deslocar pela cidade e depende desse meio de transporte. Diante da constatacdo da

fala do sujeito morador do Angelim é imprescindivel que haja a implementacdo de medidas que

regulamentem uma melhor oferta desse servico para esses sujeitos. Isso porque os cadeirantes

também necessitam do transporte coletivo, mas ndo sdo atendidos como deveriam e tém

restringido a acessibilidade a esse meio de transporte.

O cadeirante morador do Coroadinho, apesar de fazer parte de suas atividades no proprio bairro,

também utiliza o transporte publico para ir ao posto de salde da comunidade ou percorrer

distancias mais longas, quando precisa sair do Coroadinho e ir a UFMA as quintas-feiras

(Figura 3).

Na fala, ele descreve como é utilizar o transporte coletivo na capital.

Eu ja cai umas duas vezes do 6nibus. Os motoristas ndo tém paciéncia em ajudar a
subir, o cobrador ndo sabe manejar o equipamento, o 6nibus demora muito a chegar,
é velho. Os 6Onibus deveriam ser melhores para atender o cadeirante. Tem muito
cadeirante que quer sair de casa, mas nao tem dinheiro para pagar taxi ou disposicéo
pra pegar o dnibus. Eu mesmo acabei dando uma entrevista pro fantastico, a senhora
viu? Pois é, naquele dia eu esperei mais de duas horas pra chegar em casa. Ainda bem
que era um dia de sol, se estivesse chovendo ia ser muito dificil, até a parada que nos
estdvamos ndo tinha cobertura suficiente. Depois dessa entrevista um pessoal da
prefeitura me procurou, dizendo que a prefeitura ia entregar uns 6nibus adaptados e
tinha que fazer uns testes pra ver se esses dnibus funcionavam, mas eles me usaram,
porque eles ndo fizeram isso, na minha cabeca eu s6 tava testando os elevadores. Eu
fiquei com muita raiva da prefeitura, eles divulgaram um monte de fotos minhas e
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publicaram no jornal dizendo que aqui tem acessibilidade para o cadeirante no dnibus,
mais ndo existe. As reportagens sairam em todos os jornais da capital e a minha foto
I4(...). Cadeirante morador do Coroadinho.

Figura 3: Percurso de énibus — Cadeirante do Coroadinho.
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O cadeirante do Coroadinho assim como os demais entrevistados, sofre com a demora
do dnibus, com as paradas ndo adaptadas, funcionarios das empresas (cobrador e motorista) ndo
preparados para operar o elevador e, quando esse ndo funciona, ajuda-los a entrar no onibus.
Diante da perspectiva dos trajetos realizados pelos cadeirantes no transporte coletivo,
concordamos com Pereira (2006) quando reitera que os segmentos de menor renda, e muitas
vezes a falta de mobilidade geram baixo grau de acessibilidade. Estes sujeitos ndo se movem
pela cidade, desconhecendo muitas parcelas de seu territdrio e ndo tendo oportunidade de
apreendé-la na totalidade, o que é um processo reforcador da fragmentacdo do espago urbano.

Compreendemos que, da mesma forma como as demais cidades brasileiras, Sdo Luis
tem assumido uma postura individual em relacdo ao transporte automotivo. O nimero de carros
particulares em S&o Luis cresceu de forma assustadora nas ultimas décadas. E o transporte
publico como tem sido pensado? Articulado? Para o cidaddo que ndo tem deficiéncia fisica é
extremamente dificil, em detrimento dos aspectos j& mencionados. E para o cadeirante? O que

tem sido feito? Pensado? Articulado?
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CONCLUSOES

Constatamos a importancia que o transporte publico representa para os entrevistados,
ndo menos importante que a cidade em que os cadeirantes residem. O transporte publico em
S0 Luis para os cadeirantes funciona como elemento facilitador dos deslocamentos em
percursos mais distantes. Apesar desse meio de transporte ainda se encontrar fora das metas e
padrdes estabelecidos para facilitar o ir e vir do cadeirante com mais autonomia.

A categoria acessibilidade pode ser compreendida pela dificuldade que os sujeitos
sociais tém em relacdo ao transporte publico. A evidéncia dessa problematica foi constatada
pelo nimero de 6nibus adaptados que realizam algumas linhas. Outro aspecto foi verificar que
motoristas e cobradores ndo estdo preparados para manusear o elevador mecénico, contando
com a orientacdo e/ou ajuda dos proprios cadeirantes para executar tal agéo.

Concordamos com Lefebvre (2008) quando destaca que o Estado, que deveria servir
ao conjunto da sociedade e nela difundir sua capacidade de organizagédo e sua racionalidade,
acaba provocando precisamente o contrario.

As conquistas alcancadas pelos cadeirantes ainda sdo incipientes perto da magnitude
dos problemas vivenciados diariamente por eles. Nesse sentido, concordamos com Lefebvre
(2001) quando evidencia que em face ao direito ou pseudodireito, o direito a cidade se afirma
como um apelo, como uma exigéncia.

Dessa forma, faz-se urgente a adocdo de medidas necessarias para a elaboragdo de
politicas publicas direcionadas a se tentar uniformizar uma cidade, em que o cadeirante possa
também ter direito a ela.

Sabemos que alcancar tais possibilidades € um trabalho lento e gradual, porém se

trabalhado em consonédncia com toda a sociedade os resultados alcangados serdo mais rapidos.
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