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Resumo

A cidade de Braganca desempenha importantes papeis no d&mbito da rede urbana do Nordeste
Paraense, entretanto, a definicdo de sua condicdo regional ndo constitui tarefa simples. Nesse
contexto, a questdo central deste artigo esta assim delimitada: qual a importancia da cidade de
Braganca na rede urbana do Nordeste Paraense e como se delineiam as particularidades de sua
insercéo regional? Mediante levantamentos documentais e trabalhos de campo e se utilizando da
nocdo de cidade média como estratégia para refletir sobre os papeis regionais de Braganga, se
constatou que a cidade apresenta significativa importancia na oferta de comércio e servi¢os para uma
area razoavelmente ampla, mas apresenta diminuicao de sua importancia regional em relacdo a outros
periodos de sua histdria, aléem de contar na atualidade com a concorréncia das cidades de Castanhal e
Capanema na oferta de servigos no Nordeste Paraense. Diante disso, a expressao ‘cidade de porte
médio de importancia historica’ é aquela que melhor traduz as particularidades de seus papeis
regionais.
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Abstract

The city of Braganca plays important roles in the urban network of the Northeast of Paraense,
however, the definition of its regional condition is not a simple task. In this context, the central
question of this article is thus delimited: what is the importance of the city of Braganga in the urban
network of the Northeast of Paraense and how do they delineate the particularities of its regional
insertion? Through documentary surveys, fieldwork, and using the notion of the average city as a
strategy to reflect on the regional roles of Braganca, it was found that the city presents significant
importance in the supply of commerce and services to a reasonably wide area. However, it has a
decrease in its regional importance in relation to other periods of its history, besides counting in the
present time with the competition of the cities of Castanhal and Capanema in the offer of services in
the Northeast of Para. Therefore, the term 'medium sized city of historical importance' is the one that
best reflects the particularities of its regional roles.

Keywords: medium-size city, urban network, centrality, region, Northeast of Para.

1. INTRODUCAO

Braganca, uma das cidades mais antigas da Amazonia, remontando aos primoérdios de sua
ocupacdo, sempre teve um papel de destaque no cenario regional, inicialmente no ambito da

navegacao costeira entre Belem e S&o Luis, mais tarde enquanto ponta de trilhos da Estrada de Ferro
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de Braganca e, na atualidade, como principal cidade do extremo Nordeste do Para e uma das mais
importantes do Nordeste Paraense, considerado neste trabalho como a somatdria das areas de
influéncia das cidades de Castanhal, Capanema e Braganca, a partir de IBGE (2008, 2013) (Figura
1).
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Figura 1: Regido Nordeste do Estado do Para. Municipios componentes e hierarquia urbana. 2013
Fonte: elaboragéo propria.

Entretanto, mesmo Braganca ainda possuindo expressdo regional sdo verificadas perdas em
sua influéncia, advindas da ascensédo de outros centros urbanos, gerando a necessidade de se refletir
a respeito da insergdo regional da cidade, dos papeis desempenhados e de suas particularidades. O
caminho escolhido para a realizagdo dessa tarefa foi a partir da nogdo de cidade média (SPOSITO,
2001), tentando verificar as proximidades e distanciamentos de Braganga com relacéo a essa nocao.

De acordo com Sposito (2001, 2004) as cidades médias se caracterizam por possuirem
relevantes fun¢Bes e desempenharem papeis intermediarios entre metrépoles e pequenas cidades
componentes da rede urbana. Para tanto, precisam de uma privilegiada situagdo espacial, isto é, de
boas condicdes de acessibilidade e conectividade, tanto em termos de transportes quanto de
comunicagdes, como um pré-requisito & constituicio de sua area de influéncia. As cidades entre

50.000 e 500.000 habitantes que ndo desempenham esse papel de intermediacao entre as metrépoles
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e as pequenas cidades ou que ndo dispdem da mesma significancia regional e complexidade
condizente com a condicdo de cidade média, a mesma autora recomenda a denominacéo de cidades
de porte medio.

Levando em conta essas consideracGes e também contribuicdes de autores como Sposito
(2008), Miyazaki (2013), Corréa (2007) e Melazzo (2012), neste trabalho, a proximidade ou
distanciamento de Braganca com relacdo a nocdo de cidade média serd examinada mediante 0s
seguintes fatores: contingente populacional, situacdo espacial favoravel, papel de intermediacéo entre
pequenas e grandes cidades, centralidade regional, densidade do espago urbano e intensidade e
complexidade das interacdes espaciais.

As interacdes espaciais (ULLMAN, 1980; CAMAGNI, 2005; CATELAN, 2013; CORREA,
1997) possuem um papel fundamental na analise, ja que expressam muito bem a maior ou menor
inser¢do regional de uma determinada cidade. Definidas por Corréa (1997, p. 279) como “[...] um
amplo e complexo conjunto de deslocamentos de pessoas, mercadorias, capital e informagao sobre o
espaco geografico”, sdo muito mais que fluxos, as interagdes espaciais sao os meios pelos quais uma
cidade, enquanto uma entidade socioespacial, participa da producdo de uma outra.

Mediante a andlise desses varios fatores associados a nocao de cidades média, inclusive as
interacOes espaciais, se busca a compreensao das particularidades de Braganga no ambito da rede
urbana regional. Entendendo como em Lukacs (1968) e Cheptulin (1982) que os objetos confrontados
se distinguem a partir daquilo que Ihes é particular, o que inclui também sédo singularidades. Desse
modo, interessa aqui os elementos que diferenciam Braganca no &mbito da rede urbana do Nordeste
Paraense e da Amazonia.

Diante do exposto, a questdo central desta analise esta assim definida: qual a importancia da
cidade de Braganca na rede urbana do Nordeste Paraense e como se delineiam as particularidades de
sua insercao regional?

Os seguintes procedimentos metodologicos foram desenvolvidos com a intencéo de alcancar a

resposta a essa indagagao:

a) levantamentos documentais voltados aos dados de interacGes espaciais mediante o
deslocamento de pessoas, quando se utilizaram os deslocamentos temporarios de pessoas por
motivo de trabalho e por motivo de estudo (IBGE, 2010). Também foram utilizados os estudos
Regides de Influéncia das Cidades — REGIC 2007 (IBGE, 2008) e Divisdo Urbano Regional
(IBGE, 2013); além de dados do IBGE cidades, como popula¢do municipal, Produto Interno
Bruto Municipal, entre outros;

b) Trabalhos de campo direcionados a coleta de dados por meio da observacdo dirigida, a
efetivacdo de levantamentos fotograficos, a localizacdo de objetos a serem mapeados, ao
contato com os agentes e atores (CAPEL, 2013) envolvidos na problematica exposta e a
realizacdo de entrevistas com representantes do poder publico municipal e de redes de
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comeércio varejista, tanto sediadas no préprio Nordeste Paraense (Marilar, Jomdveis, Radisco,

Eletromdveis), quanto advindas do espaco metropolitano de Belém (Lider, Y.Yamada, Visao,

Belém Importados).

Além dessa introducdo e das consideracgdes finais, o trabalho é composto por trés se¢des: a
primeira discute a estruturacdo do espaco urbano de Braganca, apresentando dados populacionais, a
intensidade da expansdo urbana e os principais servigos oferecidos pela cidade; a segunda se preocupa
com a situacdo espacial de Braganca e com as caracteristicas e a dimensdo de sua area de influéncia;
e a terceira e Ultima parte explana as interagdes espaciais a partir dos deslocamentos de pessoas por

motivo de trabalho e estudo, procurando averiguar a expresséo regional da centralidade de Braganca.

2. AESTRUTURACAO DO ESPACO URBANO DE BRAGANCA

Os primérdios da ocupacdo de Braganca remontam a 1613, com a chegada dos franceses por
meio da expedicdo de La Ravardiére (PREFEITURA MUNICIPAL DE BRAGANCA - PMB, 2015).
Até o presente, essa € a data comemorada como de origem da cidade, o que a colocaria na condicao
de mais antiga do Estado do Para. Entretanto, a efetiva ocupagdo portuguesa, ap6s a expulsdo dos
franceses, somente ocorreu alguns anos mais tarde e na margem esquerda do rio Caeté,

diferentemente da ocupacdo primeira, situada na margem direita.

O municipio bragantino, entre Tury-acu e Caeté, fazia parte da capitania Gurupi, doada por
Felipe 111, de Espanha, em 1622, a Gaspar de Souza, Governador-Geral do Brasil. Em 1633,
Alvaro de Souza, filho do Governador Geral, recorreu a Corte de Madri, por ter sido a mesma
capitania transferida por Francisco Coelho de Carvalho a seu filho Feliciano Coelho de
Carvalho e ali instalada a sede da capitania, com o nome de Vera Cruz, a margem direita do
Rio Caeté, com a denominacgdo de Souza, a sede foi transferida para a margem direita do rio
Caeté, com a denominagao de Sousa do Caeté. Confirmando a posse de Alvaro de Souza, a
sede foi transferida para a margem direita do rio Caeté, sem alcancar, contudo o progresso
desejado, dado o desenvolvimento da cidade & margem esquerda do mesmo rio.

No século seguinte, em 1753, ao constatar que o nicleo estava em extingdo, Francisco Xavier
de Mendonca Furtado, Governador do Grao-Para, decidiu transferi-lo para o local onde hoje
se encontra a sede do municipio, dando a vila criada o nome de Braganca. (PMB, 2015, p.
1).

Em 02 de outubro de 1854, por forca da Lei Provincial n. 252, Braganca passou a condi¢éo
de cidade e sede do municipio com a mesma denominacao (IBGE, 2014). Segundo a PMB (2015),
em 1950, o municipio de Braganca era composto por dez distritos: Braganca, Almoco, Caratateua,
Emborai, Itapixuna, Nova Mocajuba, Piabas, Tijoca (antigo distrito de Benjamim Constant),
Tracuateua (antigo distrito de Alta Quatipuru) e Urumajo. Ordenamento modificado pela Lei Estadual
n° 2460, de 29 de dezembro de 1961, que desmembrou de Braganca os distritos de Emborai, Itapixuna

e Urumajo, formando o municipio de Augusto Corréa.
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Em 29 de setembro de 1994 ocorreu mais um desmembramento e o até entdo distrito de
Tracuateua foi elevado a condicdo de municipio, segundo a Lei Estadual n. 5.858, incorporando
também a area do distrito de Piabas. Desde 2001, o municipio de Braganca é formado por seis
distritos: Braganca, Almoco, Caratateua, Nova Mocajuba, Tijoca e Vila do Treme (IBGE, 2014).

O seu distrito sede consiste na mais antiga e numa das principais cidades do Nordeste Paraense
até a atualidade. Mesmo ndo dispondo da mesma expressao regional do passado, continua exercendo
influéncia sobre uma ampla regido e possui um dos espacos urbanos mais densos de todo o Nordeste
do Para.

A situacdo espacial de Braganca, discutida mais adiante, foi extremamente favoravel ao
fortalecimento da cidade, tanto no periodo colonial e imperial brasileiro, quando era importante
entreposto na circulacdo maritima entre as cidades de Belém e S&8o Luis, quanto no periodo
republicano, no qual a partir do funcionamento da Estrada de Ferro de Braganca, desempenhava o
papel de ponta de trilhos, constituindo, inclusive, patrimonio historico-arquitetdnico dos mais
relevantes do Estado do Para. Entretanto, com a desinstalagdo da ferrovia nos anos 1960 e a chegada
das rodovias (BR-010, BR-316, BR-308, principalmente), Braganca passou a ter um ritmo de
crescimento econdmico, populacional e de estruturacdo do espaco urbano mais lento que o de outras
cidades da regiédo.

Como demonstra o Grafico 1, em 1980, Braganca ja possuia 85.087 habitantes, enquanto
Capanema e Castanhal, que sdo, juntamente com Braganga, as mais importantes da regido hoje,
dispunham, respectivamente, de 40.104 e 65.251 habitantes. Entretanto, em 1991, Castanhal, com
102.071 habitantes, ja possuia um contingente populacional superior ao de Braganca, entdo com
97.149 habitantes. Quantitativo que se reduz em 2000, com o desmembramento de Tracuateua em
1994, passando Braganca a totalizar 93.779 habitantes. Em 2010, essa populacéo volta a subir e chega
a 113.227 habitantes, ndo obstante, sem romper com o ritmo de crescimento populacional mais lento,
em comparacao ao registrado em Capanema e, especialmente, em Castanhal.

Quanto a populacdo em area urbana (Grafico 1), de 1980 a 2010 ela passa por incrementos
constantes, passando de 42,3% em 1980 a 64,1% em 2010. Contudo, com clara desvantagem diante
de Capanema e Castanhal, que ja em 1980 possuiam, respectivamente, 73,7% e 81,7 de sua populacao
em area urbana. Em 2010, Castanhal apresentava 88,6% de populacéo urbana e Capanema, 79,7%.

Essa condicdo de Braganca implica diretamente na densidade de seu espaco urbano e na
dinamicidade de sua producdo (Figura 2). Em 1969, a area urbana de Braganca possuia 4,55km?,
passados 34 anos, em 2003, essa area era de 8,35 km?, uma expanséo de 83,5%. Ja em 2015, essa
area passa a ser de 9,68 km?, representando uma expansdo de 15,9% em 12 anos. Braganga possui

area urbana menor que as das cidades de Capanema e Castanhal, devido a consideravel parcela de
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populacdo ndo urbana do municipio, apresentando um ritmo de expansdo um pouco mais acelerado

que Capanema e bem mais lento que o verificado em Castanhal.

Grafico 1: Braganca. Evolugao da populacdo municipal. 1980 a 2010
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Fonte: IBGE (1980, 1991, 2000, 2010).

As principais areas de expansdo ficam localizadas a sudoeste, ao longo da BR-308, principal
via de acesso a cidade, onde se verificam tanto loteamentos privados quanto areas de ocupacéo; a
oeste, entre a Avenida Juscelino Kubitschek e o Instituto Federal do Pard — Campus Braganca; e, ao
norte, ao longo da PA-458, que interliga a sede de Braganca a praia de Ajuruteua, a mais frequentada
do municipio e uma das mais importantes de todo o Estado do Para. Em geral, essas areas de expansao
possuem caracteristicas de periferia urbana.

Em Braganca, da mesma forma que em Capanema e Castanhal, ndo existem subcentros de
comércio e servigos. O centro principal concentra praticamente todas as atividades comerciais e a
oferta de servicos e, assim, também a atracdo dos fluxos, tanto aqueles internos a cidade, quanto os
advindos de areas rurais, bem como de outros municipios.

Além do centro, contudo ainda em suas proximidades, o que ha é o arranjo de servigos nas
vias de maior circulacdo, como as de acesso a cidade, a exemplo da PA-458, que parte da BR-308,
corta o centro da cidade e segue para a praia de Ajuruteua, aglutinando servigos ao longo de seu
trajeto urbano. Em menor propor¢do, 0 mesmo se pode dizer da Avenida Polidério Coelho, que vai
da BR-308 a PA-458, funcionando como importante acesso ao centro de Braganca.

N&o obstante, a quase totalidade dos servigos e da atividade comercial estd aglomerada num
espaco limitado, configurando o centro da cidade, que esta limitado a oeste pelas adjacéncias da PA-
458; ao sul, as proximidades das ruas sete de setembro e Vigario Mota; a leste, pelo rio Caeté; e, ao

norte, pelas imediagdes das travessas Coronel Antdnio Pedro e Jodo XXIII.
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Figura 2: Braganga. Expanséo do espago urbano. 1969-2015

Fonte: elaboracéo propria.

Esta delimitacdo da area central se pauta no acimulo das atividades comerciais e de servigos

nesse espaco, que, diferentemente, da realidade verificada em Capanema e Castanhal, ndo é orientado

pelo antigo trajeto da Estrada de Ferro de Braganca — EFB. No caso de Braganca, cidade bem mais

antiga que as duas outras citadas, remontando ao século XVII, a localiza¢do do centro foi definida

em periodo anterior a ferrovia, quando o relacionamento com outras localidades se dava

exclusivamente pelo rio Caeté, que da acesso ao litoral e, portanto, a navegacao costeira. Desse modo,

assim como se verifica nas demais cidades amazdnicas que vivenciaram ou vivenciam a circulagdo

prioritariamente pelo rio, a concentracdo das atividades comerciais e de servigos se processa junto a

orla fluvial.

Inclusive, a rua do trilho ndo apresenta grande relevancia na cidade, permanecendo em parte

de seu itinerario urbano sem pavimentacao, apesar de ser uma das vias de acesso ao Campus do

Instituto Federal do Pard — IFPA. O que ndo indica menor importancia da ferrovia para Braganca

durante seu funcionamento, pois, como serd tratado mais adiante, a maior parte do patriménio

historico-arquitetbnico de Braganca data do periodo de funcionamento da Estrada de Ferro de

Braganca e da condigéo da cidade enquanto ponta de trilhos (1908 a 1965).
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O fato é que durante o funcionamento da ferrovia, bem como na atualidade com a circulagdo
entre as cidades ocorrendo basicamente por rodovias, o rio Caeté manteve sua importancia tanto para
a economia, ja que a pesca permanece entre as principais atividades econdmicas de Braganca, como
informado pelo secretario municipal de planejamento e coordenacgdo geral (Informacdao verbal obtida
em entrevista realizada em Braganca, agosto de 2016), quanto para o transito de pessoas e
mercadorias, principalmente, por conta das comunidades ribeirinhas existentes as proximidades da
sede municipal de Braganca.

O diretor administrativo-financeiro da rede Marilar, que possui loja em Braganca, destacou
em entrevista o diferencial de Braganca frente as outras cidades do Nordeste Paraense com
centralidade em escala regional por conta de sua vincula¢do com o rio: “Braganca tem uma posi¢ao
estratégica porque ela € ribeirinha, entdo, o fato dela ser ribeirinha proporciona também que o alcance
aumente para aquela regido ali de ilhas e também por ter a questdo da pesca, que também é muito
forte em Braganga” (Informacéo verbal obtida em entrevista realizada em Castanhal, julho de 2016).

Essa historica relevancia do rio para a economia e para a sociedade de Braganca foi
determinante a constituicdo do centro da cidade junto a orla, mesmo diante da emergéncia de outras
modalidades de transporte de mercadorias e pessoas. Contudo, a despeito de toda a importancia
regional de Braganca, o centro da cidade se apresenta, na atualidade, bem menos denso de atividades
de comércio e de servigos do que os centros de Capanema e, especialmente, de Castanhal.

Com relacdo as agéncias bancarias, Braganca dispde de apenas cinco, sendo duas de bancos
publicos nacionais (Caixa Econémica Federal e Banco do Brasil), duas de bancos publicos regionais
(Banpara e Banco da Amazonia) e apenas uma de banco privado (Bradesco). Enquanto Capanema
conta com seis agéncias e Castanhal com onze. Todas as agéncias de Braganca estdo localizadas
dentro dos limites da area central, apesar de ndo se concentrarem em uma determinada rua, como
acontece em Capanema.

Quanto as redes de comércio varejista aqui estudadas, Braganca detém lojas do grupo Marilar,
Jomoveis e Radisco, entretanto, esta Ultima, apesar de utilizar a mesma denominagdo, ndo compde a
rede maior sediada em Capanema, sendo, portanto, um grupo independente. De qualquer forma,
somente a marca Eletromoveis ndo estd, de fato, presente em Braganga, quando se consideram as
quatro redes de varejo do Nordeste Paraense selecionadas no estudo. Com relacao as redes originarias
de Belém, a presenca é bem mais rarefeita, apenas o grupo Y.Yamada possui loja na cidade,
permanecendo ausentes as redes Lider, Visdo e Belém Importados. Caracterizando-se, diante disso,
uma clara desvantagem em termos de densidade da atividade comercial em comparagdo a Capanema
e a Castanhal.

No que tange aos Orgdos publicos com destacada demanda social, dos considerados neste

trabalho (Instituto Nacional do Seguro Social - INSS, Receita Federal, Geréncia ou Agéncia Regional
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de Trabalho e Emprego, Circunscrigdo Regional de Transito — CIRETRAN), Braganca possui apenas
dois. Uma agéncia do INSS (Previdéncia Social), que se volta ao atendimento de uma ampla regido,
mas sem abarcar nem mesmo a area de influéncia de Braganca (apresentada a seguir), pois Viseu,
que compde o espaco centralizado por Braganca, também dispGe de uma unidade do INSS. O outro
Orgdo presente em Braganga é o CIRETRAN, a Unica unidade de atendimento em toda a area de
influéncia da cidade.

Ja em relacdo aos servicos de educacdo superior, Braganca se sobressai regionalmente e,
juntamente com Castanhal, dettm as melhores condi¢fes de oferta desse servigo. Os grandes
responsaveis pela razodvel quantidade e qualidade da oferta da educagdo superior na cidade sdo 0s
Campi da Universidade Federal do Para — UFPA e do Instituto Federal do Para — IFPA, que, como
normalmente ocorre com esse tipo de servico, ndo estdo localizados no centro da cidade. A UFPA
fica relativamente proxima ao centro, contudo, mais ao norte. E o IFPA esta bem distante, a oeste do
centro da cidade. A oferta desse servico em Braganca voltara a ser tratada em mais detalhes ao se
discutir os deslocamentos por motivo de estudo para 0 municipio. Na sequéncia sera enfocada a

situacdo espacial da cidade e a constituicdo de sua area de influéncia.

3. ASITUACAO ESPACIAL DE BRAGANCA E SUA AREA DE INFLUENCIA

Braganca, cuja origem remonta a 1622, segundo Tavares (2008), ficando atrds apenas de
Belém em termos de antiguidade, possui uma situacao espacial privilegiada, mas que passou (e ainda
passa) por consideraveis modifica¢des ao longo do tempo, que se relacionam basicamente aos meios
utilizados para os deslocamentos entre as cidades. Pode-se considerar essas modificagdes da situacéo
espacial como demarcadoras de trés momentos: um primeiro, com ligagdo com as demais cidades
basicamente pelo mar; um segundo, com o advento da ferrovia; e um terceiro momento com o
funcionamento das rodovias (Figura 3).

A escolha do sitio as margens do rio Caeté para abrigar o povoado inicial que mais tarde se
transformard em cidade se deve ja as condigdes de acessibilidade oferecidas. O rio Caeté no trecho
de poucos quilémetros entre o oceano atlantico e Braganca é plenamente navegavel por pequenas
embarcacdes, servindo bem como entreposto entre as cidades de Belém e de S&o Luis nos séculos
XVII, XVIII e parte do século XIX (EGLER, 1961). Como em todas as cidades surgidas nos séculos
iniciais da ocupacdo da Amazonia, a acessibilidade pelo rio era condicdo para a instalagdo, diante da

inexisténcia de outros meios de circulacdo a longas distancias.
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Figura 3: Braganca. Situacdo espacial. 2016
Fonte: elaboracdo propria.

Assim, a situacdo espacial de Braganca era privilegiada por sua acessibilidade e por sua
localizacdo a meio caminho entre Belém e S&o Luis do Maranhdo. Além de possibilitar o
desenvolvimento de algumas de suas principais atividades econdmicas, como a pesca € a coleta de
caranguejo nas extensas areas de mangue do municipio.

No inicio do século XX ocorrem transformacdes significativas na situacdo espacial de
Braganga, que além de manter sua importante ligacdo maritima, soma a essa a ligacdo ferroviaria, na
condicdo de ponta de trilhos. Como ja tratado, a Estrada de Ferro de Braganca, construida a partir de
Belém desde 1883, apenas chegou a Braganca em 1908, fornecendo, a partir de entdo, um papel de
destaque a cidade no cenério regional.

A situacgdo espacial mais favoravel com a ferrovia se expressou na propria producao da cidade,
pois o periodo de funcionamento da Estrada de Ferro de Braganc¢a, com sua extensdo alcancando essa
cidade, de 1908 a 1965, foi a época de construcdo dos principais exemplares do patriménio historico
arquitetobnico de Braganca, como pode ser observado no Quadro 1. Dos 13 bens tombados pelo poder
publico municipal de Braganca até 2009, apenas 5 foram construidos antes do século XX, os 8
restantes tém sua origem nesse século, durante o periodo de funcionamento da ferrovia, o que

evidencia a relevancia dessa interligacéo para a cidade.
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Assim, fica claro que a Estrada de Ferro de Braganca inseriu a cidade em uma situacdo
espacial privilegiada, mais vantajosa do que a vivenciada até entdo com o acesso fluvial, mesmo
porque este foi mantido. Entretanto, a partir de 1965, com a desinstalacdo da ferrovia e o advento das

rodovias, a situacgao espacial de Braganca passa por grandes transformacoes.

Quadro 1: Braganca. Bens tombados pelo poder piblico municipal. 2009

Bem Tombado Periodo de construgdo

1 Igreja de S&o Benedito Século XVIII
2 Imével do Senhor José Paes Ramos Século XVIII
3 Catedral de Nossa Senhora do Rosério Século XIX
4 Antigo Hotel dos Viajantes Século XIX
5 Antiga Casa da Cultura Século XIX
6 Antiga Residéncia Oficial dos Prefeitos Século XX
7 Imével de propriedade dos herdeiros de José Maria Machado Século XX
Cardoso
Coreto Pavilhdo Senador Antonio Lemos Século XX
Mercado de Carne Século XX
10 Imével Casa Madrid Século XX
11 Antigo Vice-Consulado de Braganga em Portugal Século XX
12 Residéncia de Raymundo N. Ferreira Século XX
13 Escola Estadual Monsenhor Mancio Ribeiro Século XX

Fonte: Lobato (2014).

A cidade mantém boas condicGes de acessibilidade. A ligacdo fluvial deixa de ter relevancia
com relacdo aos deslocamentos para as principais cidades. Sua importancia estéa ligada a atividade
pesqueira e aos deslocamentos entre Braganca e localidades ribeirinhas préximas. Os principais
deslocamentos passam a ser realizados basicamente pela rodovia, que, desse modo, se configura
enquanto o principal elemento a definir a situacdo espacial da cidade.

Como pode ser observado na Figura 3, Braganca é acessada por algumas rodovias estaduais,
que apesar de ndo promoverem ligacdo com nenhuma cidade de maior destaque regional, facilitam o
acesso de moradores de zonas rurais, tanto de Braganca quanto de outros municipios e de pequenas
localidades. Sendo, assim, relevantes a centralidade da cidade na regido. Entre essas rodovias estdo a
PA-450, PA-112 e PA-108, que ligam Braganca a uma extensa zona rural e pequenas localidades. E
além dessas também é importante destacar a PA-458, que liga a cidade de Braganca a Vila de
Ajuruteua e a praia de mesmo nome. Nessa ultima rodovia, ocorre um intenso fluxo de veiculos,
principalmente no periodo de férias e feriados prolongados, de todo o Nordeste Paraense e Regido

Metropolitana de Belém com vistas ao lazer na praia.
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Mas a rodovia de maior importancia para a situagdo espacial de Braganca é a BR-308, que
num sentido articula Braganca com Capanema e, a partir dai, com todo o Nordeste do Para e a capital
do Estado. E no outro sentido acessa o municipio de Viseu e o Estado do Maranhéo.

Entretanto, apesar da boa acessibilidade rodoviaria de Braganca na atualidade, em
comparagdo com a situacdo espacial que possuia durante o funcionamento da Estrada de Ferro de
Braganga, existem perdas, pois, no atual contexto rodoviério outras cidades do Nordeste Paraense,
como Capanema e Castanhal, possuem uma melhor insercdo. Essa situacdo espacial relevante, mas
desvantajosa em relacéo a outras cidades de destaque na rede urbana do Nordeste Paraense, se reflete
na area de influéncia de Braganca, que apesar de extensa abrange poucas cidades.

De acordo com Beaujeu-Garnier e Chabot (1970, p. 530) “a delimitagdo das areas de
influéncia permitird definir a regido urbana, quer dizer, a regido existente em torno de cada cidade e
que vive em simbiose com ela”. Na regido urbana, as influéncias entre a regido e a cidade que a
polariza sdo reciprocas, segundo os autores. Além disso, as influéncias a partir dessa cidade devem
ser superiores a influéncia de qualquer outra cidade vizinha. Desse modo, para estes autores a area de
influéncia é mais ampla que a regido urbana, pois a primeira iria até onde alcanca, por exemplo, a
oferta de comércio e servigos de uma cidade, mesmo que outra tenha maior expressdéo no mesmo
espaco.

Para efeitos desse trabalho, ndo se adotara distin¢éo entre area de influéncia e regido urbana,
ambas as terminologias serdo consideradas com o contetdo que Beaujeu-Garnier e Chabot (1970)
definem para a segunda. Isto €, a area de influéncia ou regido urbana consiste no espaco sob influéncia
direta de uma cidade, sendo esta atuacdo maior que a de qualquer outra cidade. Esta compreenséo
também esta presente no estudo REGIC 2007 (IBGE, 2008), que estabelece a hierarquia entre as
cidades no Brasil e, por conseguinte, expde a area em que cada cidade de extrato superior a centro
local exerce sua influéncia.

Braganca, reconhecida como pertencente ao extrato de Centro Sub-regional B pela REGIC
2007, exerce influéncia, além de seu proprio territorio municipal, sobre as cidades de Augusto Corréa,
Tracuateua e Viseu, como é ratificado pelo estudo Divisdo Urbano Regional (IBGE, 2013), por meio
do estabelecimento das Regides Imediatas de Articulacdo Urbana, que correspondem a &rea de
influéncia das cidades de expressdo regional (Figura 4).

Apesar do numero reduzido de cidades polarizadas, bem inferior ao apresentado pelos dois outros
Centros Sub-regionais do Nordeste Paraense, Castanhal e Capanema, por se tratarem de municipios
com consideravel extensdo territorial, 0 que é especialmente verdadeiro para o caso de Viseu, que
possui 4.915,073 km? de area, a area de influéncia de Braganca é bastante expressiva em termos de
extensdo territorial. Como mostra a Tabela 1, a area de influéncia de Braganca totaliza 9.032,82 km?,

contendo em 2010 uma populacdo de 237.895 habitantes, o que constituia uma densidade
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demografica de 26,3 habitantes por km?, bastante superior & média do Estado do Para, 6 hab./ km?
(IBGE, 2014).

BRAGANGA - REGIAO IMEDIATA DE ARTICULAGAO URBANA - 2013
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Figura 4: Braganca. Regifo Imediata de Articula¢do. 2013
Fonte: IBGE (2013).

Quase metade da populacdo de toda a area de influéncia estd no préprio municipio de
Braganga, que possuia, em 2010, 113.227 habitantes, segundo IBGE (2010). Na Tabela 2 é possivel
observar que isso resulta numa densidade demogréfica em Braganca bastante superior a registrada
nos demais municipios da area de influéncia. No caso de Viseu, 0 municipio mais extenso, existiam

em 2010 apenas 11,54 habitantes por km?,

Tabela 1: Area de influéncia de Braganca. Populacio e extenso territorial. 2010

Avrea total 9.032,82 Km?

Populacao total 237.895 hab.
Populacdo urbana 116.514 hab. (49%)
Populacéo rural 121.381 hab. (51%)

Densidade demografica 26,3 hab./km?2

Fonte: IBGE (2010).

Outro dado relevante exposto na Tabela 2 diz respeito a populagio urbana e rural. A excecio
de Braganca, que possuia, em 2010, 64,1% da populacdo municipal vivendo na cidade, todos os
demais municipios possuiam uma populacdo rural maior que a urbana. O caso mais extremo € o de

Viseu, com 67,6% da populacéo residindo no campo, em 2010. Com isso, ao se considerar a area de
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influéncia de Braganca em sua totalidade, nota-se, como exposto na Tabela 1, uma ligeira maioria de
populacéo rural, que soma 51% da populacéo total dos quatro municipios somados, enquanto que a

urbana totaliza apenas 49%.

Tabela 2: Municipios da rea de influéncia de Braganca. Dados populacionais. 2010

Municipios Extenséo Populagéo Densid. Populagéo (%) da Populagéo (%) da
territorial Total Demogr. Urbana populacdo Rural populacdo

(km?) (hab./km?) urbana rural

Braganca 2.091,93 113.227 54,13 72.621 64,1 40.606 35,9

Tracuateua 934,272 27.455 29,39 7.256 26,4 20.199 73,6
Augusto 1.091,54 40.497 37,1 18.240 45 22.257 55

Corréa
Viseu 4.915,07 56.716 11,54 18.397 32,4 38.319 67,6

Fonte: IBGE (2010).

Essa grande expressdo da populagédo rural tem rebatimento na economia dos municipios da
area de influéncia de Braganca, pois, como expdem o Quadro 2 e o Gréafico 2, pensando a economia
desses municipios enquanto composta por trés setores (agropecuaria, industria e servigos), somente
Braganca ndo tinha a agropecuaria como o principal setor na composicdo do seu Produto Interno
Bruto — PIB. Os municipios de Tracuateua, Augusto Corréa e Viseu tinham a agropecuéria como o
seu principal setor da economia em 2010, com destaque a este ultimo, cujos R$82.026.000 gerados
pela agropecuaria em 2010 representam quase duas vezes o valor gerado pela industria e servicos
somados.

Braganca € o unico dos quatro municipios em que o setor de servigos é 0 mais expressivo na
composi¢do do PIB municipal, como pode ser melhor observado no Gréfico 2. Em 2010, segundo
dados do IBGE (2016), o valor produzido pelos servigos foi da ordem de R$175.097.000, enquanto
que a agropecuaria, também com grande expressao, alcangcou R$83.308.000 e a industria, bem menos
importante, gerou R$27.741.000 (Quadro 2). Essa disposicao dos setores da atividade econdémica em
Braganca se relaciona diretamente com o papel de destaque exercido pela cidade na rede urbana, que,
enguanto Centro Sub-regional B (IBGE, 2008), oferta servicos a uma vasta area, fortalecendo assim
a atividade comercial e de servicos.

Esse quadro resulta na constituicdo de um espaco urbano mais denso em Braganca do que
nos municipios proximos e numa populacdo e economia de feicdes mais urbanas, mesmo com uma
populacdo rural e uma agropecuaria bastante significativas, como ja visto.

Considerando a totalidade da area de influéncia de Braganca (Quadro 2 e Gréafico 2), nota-se
para 2010 uma participacdo pouco expressiva da inddstria na economia dessa por¢do espacial e um

destaque maior para a agropecuaria e para 0s servigos, que apareciam como o principal setor, mas
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basicamente pelo destaque de Braganca, j& que todos 0s outros municipios apresentavam uma maior

relevancia da agropecuaria.

Quadro 2: Area de influéncia de Braganca. Composi¢do do Produto Interno Bruto dos municipios. 2010
Valor adicionado Valor adicionado Valor adicionado
bruto da bruto da bruto dos PIB (mil reais)*
AGROPECUARIA  INDUSTRIA (mil SERVICOS (mil
(mil reais) reais) reais)

83.308 27.741 175.097 504.587
26.935 4.059 13.427 95.234
29.086 4.256 22.069 132.582
82.026 10.025 34.305 236.581
221.355 46.081 244.898 968.984

Fonte: IBGE (2016) em parceria com os Orgaos Estaduais de Estatistica, Secretarias Estaduais de Governo e
Superintendéncia da Zona Franca de Manaus - SUFRAMA.

* A totalizacdo do PIB é constituida mediante a somatdria dos trés itens constantes no quadro e do valor adicionado
bruto da Administracéo, salde e educacdo publicas e seguridade social, ndo exposto no quadro.

Graéfico 2: Area de influéncia de Braganga. Composicao do Produto Interno Bruto dos municipios*. 2010
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*Os valores devem ser multiplicados por 1000 reais.
Fonte: IBGE (2016) em parceria com os Orgados Estaduais de Estatistica, Secretarias Estaduais de Governo e
Superintendéncia da Zona Franca de Manaus - SUFRAMA.

4. AS INTERAC}OE§ ESPACIAIS A PARTIR DO DESLOCAMENTO DE PESSOAS NA
AREA DE INFLUENCIA DE BRAGANCA

A Tabela 3 expde os dados relativos aos deslocamentos temporarios por motivo de trabalho
com destino, em 2010, no municipio de Braganca. Foram considerados apenas aqueles municipios
com mais de 20 pessoas que se deslocavam a Braganca com fins de trabalho e os dados foram
organizados segundo a intensidade do deslocamento, alcancada a partir da relativizagdo da quantidade

de pessoas que realizavam o movimento pela populag¢do do municipio de origem em 2010. A Figura
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5 representa tanto os deslocamentos por motivo de trabalho quanto aqueles por motivo de estudo com

destino a Braganca.

Tabela 3: Braganca. Origem dos deslocamentos temporarios de pessoas por motivo de trabalho. 2010

MUNICIPIO DE POSICAO NA NUMERO DE PESSOAS [IDTT**
ORIGEM* HIERARQUIA URBANA QUE SE DESLOCAM
1 Tracuateua Centro local 163 5,94
2 Augusto Corréa Centro local 136 3,36
3 Capanema Centro Sub-regional B 98 1,54
4 Santa Luzia do Para Centro local 28 1,44
5 Castanhal Centro Sub-regional A 107 0,62
6 Viseu Centro local 26 0,46
7 Ananindeua Integra a metrdpole 137 0,29
8 Belém Metrépole 194 0,14
OUTROS 277
TOTAL 1166

*Foram considerados apenas 0s municipios com mais de 20 pessoas que realizavam o deslocamento em 2010.
** Indice de Intensidade do Deslocamento Temporario por Trabalho - alcangado a partir da divisdo do nimero de
pessoas que realizaram o deslocamento por trabalho pela populagéo total do municipio de origem em 2010,

multiplicado por 1000.
Fonte: IBGE (2010; 2008)

BRAGANGA - ORIGEM E INTENSIDADE DOS DESLOCAMENTOS TEMPORARIOS DE PESSOAS POR MOTIVO DE TRABALHO E DE ESTUDO - 2010
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Figura 5: Braganca. Origem e intensidade dos deslocamentos temporarios de pessoas por motivo de trabalho e de

estudo. 2010
Fonte: IBGE (2010).
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Entre os municipios com maiores emissdes de pessoas a Braganca por motivo de trabalho
estdo alguns que ndo integram a area de influéncia dessa cidade, ja que sdo eles mesmos sediados por
cidades de destaque na hierarquia urbana e que, assim, constituem sua propria area de influéncia. Esse
é 0 caso Capanema, Castanhal, Ananindeua e Belém, que por sua importancia na rede urbana, pela
dimenséo da populacéo e pela intensidade das interagdes espaciais que tecem, acabam se relacionando
com uma diversidade de cidades, inclusive com aquelas que néo estédo submetidas a sua polarizacao.

Interessa mais nesse momento tratar dos municipios que na Tabela 3 estdo destacadas na cor
branca e que se referem aos centros locais com relativa proximidade a Braganca e que compdem sua
area de influéncia. Esses municipios sdo Tracuateua, Augusto Corréa, Viseu e Santa Luzia do Para.
Esta dltima, segundo a REGIC 2007 (IBGE, 2008), pertence a area de influéncia de Capanema,
entretanto, também mantém fortes interacdes com Braganca, como atestam os dados de deslocamento
temporario por trabalho.

Como pode ser observado na Tabela 3 e na Figura 5, Tracuateua, com 163 pessoas que se
deslocam e 5,94 de indice de Intensidade do Deslocamento Temporario por Trabalho — IIDTT é o
municipio com maior articulacdo a Braganca, segundo esse dado. Logo em seguida vem Augusto
Corréa com 136 pessoas que se deslocam e 3,36 de IIDTT. Os dois municipios sdo 0s mais proximos
de Braganga e tem sua origem em desmembramentos do territorio municipal de Braganca. Esses dois
fatores concorrem fortemente para a expressiva interacdo espacial com Braganca, segundo o critério
em questao.

Com uma distancia fisica maior em relacdo a Braganca, aparecem na sequéncia da intensidade
do fluxo temporario de pessoas por motivo de trabalho os municipios de Santa Luzia do Para e Viseu,
respectivamente, com 28 pessoas que realizam o deslocamento e IIDTT de 1,44; e 26 pessoas
realizando o fluxo e IIDTT de 0,46.

A pequena quantidade de municipios que compdem a &rea de influéncia de Braganca,
reafirmada na analise dos dados de deslocamento temporario por motivo de trabalho, demonstra a
perda de importancia relativa de Braganca frente a outras cidades de expresséo regional no Nordeste
do Para, como Castanhal e Capanema, que possuem area de influéncia mais representativa e que, em
alguns casos, por possuir situacdo espacial mais favoravel atraem fluxos, que por um critério de
proximidade fisica, deveriam se direcionar a Braganca. Esse € o caso de Santa Luzia do Para. Desse
modo, pode-se se falar de uma perda de importancia relativa de Braganca no &mbito da rede urbana,
principalmente, quando se consideram periodos anteriores aos anos 1960, quando a situacao espacial
de Braganga era mais vantajosa que a de qualquer outra cidade do Nordeste do Para.

Os setores de trabalho aos quais se dedicavam esses trabalhadores que realizavam em 2010 os
deslocamentos temporarios com destino a Braganca sdo bastante esclarecedores do papel regional da

cidade. Assim, cabe destacar, a partir do exposto no Grafico 3, uma importancia muito destacada do
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Setor 4, que diz respeito aos ‘Trabalhadores dos servicos, vendedores do comércio em lojas e
mercados/prestagdo de servicos’, principalmente os fluxos oriundos dos municipios de Tracuateua e
Augusto Corréa, com 98 e 48 pessoas que se deslocam, respectivamente. Em intensidade bem menor
estdo os Setores 5 ‘Trabalhadores agropecuarios, florestais, caca e pesca/produgao extrativa vegetal’
¢ 2 ‘Profissionais das ciéncias e das artes/técnicos de nivel médio’.

Esses dados de deslocamento temporario por trabalho atestam a maior importancia do setor
de comércio e servicos em Braganca, principais responsaveis pela centralidade da cidade e pela
constituicdo de sua area de influéncia. Em segundo plano vem as atividades ligadas a agropecuaria,
que pela extensa zona rural e numerosa populacdo rural presentes em toda a area de influéncia de
Braganga, também possui forte relevancia na cidade. No mesmo nivel dessas atividades estdo aquelas
relacionadas a ciéncia, principalmente pela importancia de algumas instituicdes de ensino da cidade,

que acabaram por se tornar referéncia no Estado do Para.

Grafico 3: Braganca. Deslocamentos temporérios de pessoas por motivo de trabalho com origem em municipios da
area de influéncia por setor de trabalho*, em 2010
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* Os setores de trabalho aqui adotados estdo baseados nos grandes grupos ocupacionais da Classificacdo Brasileira de
Ocupagbes — CBO 2002, do Ministério do Trabalho e Emprego. Disponivel em:
http://www.mtecbo.gov.br/chosite/pages/informacoesGerais.jsf. Acesso realizado em 17/06/2016.

1. Membros superiores do poder publico, dirigentes de organizacdes de interesse publico e de empresas, gerentes;
2. Profissionais das ciéncias e das artes/técnicos de nivel médio;

3. Transportes e comunicacoes;

4. Trabalhadores dos servicos, vendedores do comércio em lojas e mercados/prestacéo de servigos;

5. Trabalhadores agropecuérios, florestais, caca e pesca/producéo extrativa vegetal;

6. Trabalhadores da producéo de bens e servicos industriais;

7. Defesa nacional e seguranca publica.

Fonte: IBGE (2010)

DOI 10.5752/p.2318-2962.2018v28n52p1 18


http://www.mtecbo.gov.br/cbosite/pages/informacoesGerais.jsf

ISSN 2318-2962 Caderno de Geografia, v.28, n.52, 2018

Outro dado aqui utilizado para analisar as interagdes espaciais entre Braganca e as demais
cidades de sua area de influéncia consiste nos deslocamentos temporarios por motivo de estudo
(Tabela 4), também extraido do censo demografico de 2010 (IBGE, 2010).

A Tabela 4, entre outras coisas, evidencia que esse fluxo por motivo de estudo é mais
numeroso que o relativo ao trabalho, apresentado na Tabela 3. Enquanto, em 2010, foram registradas
1166 pessoas que realizavam os deslocamentos temporarios por trabalho, os deslocamentos por
motivo de estudo foram 1738. Esse numero indica a forte centralidade que Braganca possui em
relagcdo aos servigos educacionais, especialmente, com relagéo ao ensino superior.

Da mesma forma como ocorre com os dados de deslocamento por motivo de trabalho, entre
0s municipios onde existem mais residentes que se deslocam temporariamente a Braganca para
estudar estdo algumas que ndo compdem a sua area de influéncia, mas que sdo cidades que possuem
forte centralidade no ambito da rede urbana, populacdes expressivas e que, por isso, mantém fortes

interagOes espaciais com uma grande diversidade de cidades.

Tabela 4: Braganga. Origem dos deslocamentos temporéarios de pessoas por motivo de estudo. 2010

MUNICIPIO DE POSICAO NA NUMERO DE PESSOAS [IDTE**
ORIGEM* HIERARQUIA URBANA QUE SE DESLOCAM
1 Tracuateua Centro local 561 20,43
2 Augusto Corréa Centro local 181 4,47
3 Capanema Centro Sub-regional B 139 2,18
4 Viseu Centro local 119 2,10
5 Santa Luzia do Para Centro local 36 1,85
6  Cachoeira do Piria Centro local 33 1,25
7 Castanhal Centro Sub-regional A 82 0,47
8 Ananindeua Integra a metrépole 141 0,30
9 Belém Metrépole 240 0,17
OUTROS 206
TOTAL 1738

*Foram considerados apenas 0s municipios com mais de 30 pessoas que realizavam o deslocamento em 2010.
** [ndice de Intensidade do Deslocamento Temporario por Estudo - alcancado a partir da divisdo do nimero de
pessoas que realizaram o deslocamento por estudo pela populacdo total do municipio de origem em 2010,
multiplicado por 1000.

Fonte: IBGE (2010; 2008).

Entretanto, a andlise aqui recai sobre os municipios que constituem a area de influéncia de
Braganca. E como se observa na Tabela 4 e na Figura 5, existe um grande destaque para Tracuateua
enquanto origem das pessoas que se deslocam temporariamente a Braganca por motivo de estudo.
Segundo a Tabela 4, 561 pessoas promovem esse movimento, o que equivale a um indice de
intensidade — IIDTE de 20,43. O proximo municipio de origem, Augusto Corréa, ja apresenta
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nimeros mais modestos que os de Tracuateua, apesar de também serem significativos, com 181
pessoas que se deslocam e 4,47 de IIDTE. Viseu também registrou nUmeros importantes enquanto
origem desse tipo de fluxo para Braganca, 119 pessoas, equivalendo a um IIDTE de 2,10. Por fim,
tém-se Santa Luzia do Para e Cachoeira do Piria, respectivamente, com 36 pessoas e IIDTE de 1,85
e 33 pessoas e 1,25 de IIDTE.

Os expressivos deslocamentos temporarios por motivo de estudo para Braganca, tanto
originados em sua area de influéncia quanto em municipios externos a ela e pertencentes a estratos
diversos da hierarquia urbana, demonstram a forca de Braganca com relacdo aos servicos
educacionais, especialmente os de ensino superior. A Prefeitura Municipal de Braganca relaciona 7
instituices de ensino superior com atuagdo no municipio: Universidade Federal do Pard — UFPA;
Instituto Federal do Para — IFPA (Figura 6); Centro Universitario Internacional — UNINTER;
Faculdade Pan Americana; Universidade da Amazonia — UNAMA, Universidade do Estado do Para
— UEPA, que atua apenas a partir de educacdo a distancia; e Universidade Paulista — UNIP, também

com educacao a distancia. (PMB, 2015).

A LN R S AN S
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FOTO: disponivel em http://ambientalifpa.blogspot.com.br/.
Acesso em 14/06/2016.

FOTO: Ribeiro, 2016.

CURSOS DO IFPA CURSOS DA UFPA
Licenciatura Educagdo do Campo Licenciatura em Pedagogia
Licenciatura Fisica Licenciatura em Historia
Licenciatura em Quimica (PARFOR) Licenciatura em Letras
Licenciatura em Informatica (PARFOR) Licenciatura em Mateméatica
Licenciatura em Geografia (PARFOR) Ciéncias Bioldgicas
Licenciatura Ciéncias Biologica (PARFOR) Ciéncias Naturais
Licenciatura em Pedagogia (PARFOR) Engenharia de Pesca

Tecnologo em Gestdo Ambiental
Tecnélogo em Agroecologia

Figura 6: Braganga. Cursos das principais institui¢des de ensino superior. 2016
Fonte: IFPA (2016) e UFPA (2016).

Mas apesar dessas varias instituicGes, a atracdo que Braganca exerce sobre a regido com
relacdo a educacdo superior se deve de fato a presenca do IFPA e da UFPA, principalmente, desta
altima. Os campi das duas instituicGes estdo entre os maiores e mais bem estruturados prédios da
cidade, possuindo uma boa diversidade de cursos (Figura 6), inclusive cursos como Tecndlogo em
Gestdo Ambiental, Ciéncias Bioldgicas, Ciéncias Naturais e Engenharia de Pesca, que estdo
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diretamente vinculados a riqueza ambiental do municipio de Braganca, especialmente, aos extensos
manguezais. Mais diretamente relacionados a essa importancia ambiental de Braganca, estdo 0s
cursos de pos-graduacdo da UFPA, como o Mestrado em Linguagens e Saberes na Amazonia e 0
Mestrado e Doutorado em Biologia Ambiental, que representam a realizagdo de importantes
pesquisas sobre a problematica socioambiental na regido.

5. CONSIDERACOES FINAIS

Entre as principais cidades do Nordeste Paraense, juntamente com Castanhal e Capanema,
com as quais concorre na oferta de comércio e servicos para a regido, Braganca tem, em principio,
seu maior distanciamento do espaco metropolitano de Belém como um elemento de refor¢o a sua
centralidade regional, por diminuir a concorréncia com as atividades provenientes da metropole.

Porém, a reduzida presenca de outros centros urbanos em sua area de influéncia, bem como a
menor densidade populacional desse espaco quando comparado a totalidade do Nordeste Paraense, 0
reduzido dinamismo econémico atrelado a razoavel alocacdo populacional no campo se dedicando a
atividades de baixa geracdo de riqueza, contribui para amenizar o potencial de centralizacdo de
Braganga, que, desse modo, expde um determinado distanciamento relacional, relatado por alguns
entrevistados, representantes de redes de comércio varejista e da gestdo municipal, para retratar uma
situacdo um tanto desfavordvel de Braganca quando comparada as cidades de Castanhal e Capanema.

Assim, como demonstram os dados apresentados ao longo do artigo, Braganca manifesta, na
atualidade, perdas em termos de relevancia regional, ja que enquanto cidade mais antiga da regiéo,
desempenhou importantes papeis regionais desde os séculos XVII1-XVII11, na condicdo de entreposto
da navegacdo costeira entre Belém e S&o Luis, da mesma forma que na primeira metade do século
XX, com sua condicdo de ponta de trilhos da Estrada de Ferro de Braganca. Inclusive, 0s processos
inerentes a esses dois contextos constituiram um destacado patriménio historico-arquitetdnico na
cidade, que até o presente identifica Braganca no cenario regional.

Contudo, o baixo incremento populacional, a morosa expansao urbana das décadas recentes,
0S Servigos pouco expressivos regionalmente e as intensidades e amplitudes nédo tdo significativas das
interacOes espaciais, principalmente na comparacdo com outras cidades que despontam com
importantes centralidades no Nordeste Paraense, evidenciam as perdas da cidade de Braganca no que
se refere a centralidade regional.

Em contraposi¢éo a isso, Braganga possui um tamanho populacional que sobressai em &mbito
regional, acima dos 100 mil habitantes, também dispGe do ja mencionado patrimdnio histérico-
arquiteténico, assim como de uma grande riqueza cultural observada em festas e dancas tipicas, como

é 0 caso da Marujada. A cidade também oferece servigos de educacdo superior de referéncia no
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Estado, possui uma relevante atividade de pesca e de comercializa¢do de pescado, bem como é destino
de um intendo fluxo em busca de lazer, direcionado especialmente a praia de Ajuruteua, uma das
mais frequentadas do Pard. Além de ser Braganca, centro de comércio e servicos indispensavel as
cidades proximas, aos pequenos povoados das intermediacfes, a populacdo do campo e as
comunidades ribeirinhas das proximidades.

Diante do exposto, conclui-se, com base em Sposito (2001, 2004), que as caracteristicas
socioespaciais e relacionais de Braganca ndo se harmonizam com a condi¢cdo nem de pequena cidade,
nem de cidade média, ficando os papeis que definem sua particularidade diante das demais cidades
da regido melhor traduzidos pela expressdo cidade de porte médio de importancia historica.
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