





Figura 2 )
PROVINCIA DA BAHIA, VILAS FUNDADAS - SECULOS XVI A XIX

Fonte: o autor.
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A observacdo da localizacdo das vilas criadas desde o inicio da
ocupacgdo portuguesa até o século XIX mostra a relacdo de dependéncia
entre as atividades produtivas que foram sendo desenvolvidas no periodo.
Primeiramente, estavam dispostas no local de chegada em 1500 e no
litoral, como se verifica na posi¢ao de Ilhéus, depois se expandem para
0 Reconcavo Baiano e seu entorno, seguido pela interiorizagao desses
assentamentos vinculada a extragao de ouro e diamantes na Chapada
Diamantina e em Minas Gerais e pela expansao da rede de caminhos
que conectava a Bahia a provincias situadas a Oeste e Norte; ampliou-se,
ainda, o nimero de vilas no norte e na costa da provincia. A relacdo entre
atividades econdémicas e criacdo e espacializacdo das vilas também foi
um reflexo do crescimento e da dispersao da populacdo; essa conjuntura
possibilitou o aumento da vida urbana na provincia.

A cartografia historica tem se tornado uma importante fonte de infor-
macoes que vem contribuindo na recomposi¢do de fen6menos urbanos
pretéritos. Mapas produzidos no periodo colonial, representando o Brasil,
indicam a localizagdo de acidentes geograficos, rios, povoacoes e vilas
situadas do litoral ao interior da provincia, a exemplo dos lugarejos ilus-
trados na figura 1 e outros que ndo aparecem naquela planta, como o arraial
de Cardoso (atual municipio de Matias Cardoso), que, na época, pertencia a
provincia da Bahia e que, no periodo colonial, constituia importante n6 na
rede de conexao entre localidades da Bahia e da entdo provincia de Minas
Gerias, para onde convergiam muitos caminhos (SILVA JUNIOR, 2010).

Outros lugarejos também foram representados como os ntuicleos
originais das cidades de Serrinha, Agua Fria, Iacu, Ibotirama e Lencois,
conectadas por um sistema de caminhos. Outras duas vilas representadas
na cartografia do século XVIII sdo as de Santo Antonio do Urubu (atual
Paratinga) e a de Sdo Francisco das Chagas (atual cidade de Barra); elas
sinalizam a importancia do rio Sdo Francisco como principal eixo de
ocupacao dos sertdes para além das minas baianas e, no caso da primeira,
a centralidade estava vinculava a existéncia de jazidas de sal, situadas na
margem direita desse rio, que abastecia consumidores das provincias do
Piaui, Minas Gerais, Goias e Mato Grosso. Esse era um dos fatores que
favorecia a pecuaria na regiao, onde se produzia mais de 35.000 surroes’
desse produto (PRADO JUNIOR, 1994).
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Muitos nticleos de ocupacao situados no sertao baiano, e suas minas,
conectavam também diferentes localidades situadas em outras unidades
provinciais. As conexodes se realizavam com Sao Félix, Meia Ponte,
Natividade, Vila Boa, Pilar e Tocantins (Goids); Vila Rica, Sdo Romado,
Paracatu, Sabara, Rio das Mortes, Minas de Paracatu, Serro Frio, Sertdo
de Gorutuba, Vila do Principe e Minas Novas do Arassuai (Minas Gerais);
bem como assentamentos situados em capitanias do Norte, Nordeste e Sul.
Esse conjunto de interagdes resultou (de) e condicionou, do mesmo modo,
certo dinamismo economico na Bahia pelo comércio de ouro, diamantes,
gado e escravos advindos da Africa (VASCONCELOS, 2015).

As condicoes descritas até aqui foram determinantes na reestrutu-
ragao das unidades espaciais da rede de localidades baianas ocorridas na
transicdo do setecentos para o oitocentos e, sobretudo, para transformacdes
que ocorreram no século XIX. O maior nimero de emancipacoes politicas,
o crescimento populacional acompanhado pela dispersdo da populagdo no
territorio, a extracdo aurifera e o inicio do uso do transporte ferroviario
foram fatores decisivos na institucionalizacdo de novas sedes administra-
tivas, ampliando, assim, a acdo politica do governo nos quatro quadrantes
da provincia. No ano da independéncia politica do Brasil, esta provincia
era a mais urbanizada do pais, pois havia nada menos que 40 vilas em seu
territorio, mais de 18% das vilas do Brasil de entdo (AZEVEDO, 1994).

7. Consideracdes finais

A rede de localidades baianas nos setecentos e oitocentos foi uma
condicdo e um reflexo da politica de gestao territorial da Coroa portuguesa,
que ampliou o numero de comarcas, municipios e freguesias, bem como
da antiga divisdo territorial estabelecida entre a Metropole e a Colonia. A
disposicao das povoagdes e a conformacgao da propria rede também foi um
reflexo das condicoes naturais, da atuacdo da Igreja, da rede de caminhos,
bem como da dinamica populacional e econdémica da provincia.

Convém ressaltar a influéncia das virtualidades naturais nesse pro-
cesso de formacgao. Nesse caso, como ja relatado, referimo-nos aquelas

partes da natureza local e regional que foram pouco ou nada alteradas pelas
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atividades produtivas naquele contexto. Refere-se aqui as condigoes clima-
ticas, a composicao do solo assentado na estrutura geologica e a agua que
se distribui nos rios e oceanos. Esses condicionantes naturais imprimiram
singularidades que, de certa forma, ajudaram a definir nos primérdios a
posigdo de muitos nés que compdem a rede urbana contemporanea da
Bahia, como Salvador, Juazeiro e Porto Seguro.

No que diz respeito a relacio homem-natureza, destaca-se o papel da
extragao de ouro e diamante na regido das Lavras Diamantinas baianas e
arredores: ali nasceram assentamentos que tiveram importancia conside-
ravel na rede pretérita de localidades, a exemplo de Rio de Contas, Nossa
Senhora do Livramento e Lencgdis. Uma das areas com maior presenca de
localidades no periodo colonial era a regido da atual Chapada Diamantina.
Além dela, igualmente figuravam como areas de maior concentragao
de vilas o Reconcavo Baiano, o litoral e a margem sanfranciscana. Essas
foram as primeiras regides ocupadas pelos portugueses, e esse processo
vincula-se, decisivamente, as caracteristicas fisicas de cada uma delas. No
entanto, a medida que o territorio baiano se tecnicizava, outras localidades
se formavam e atributos de outra natureza foram incorporados a rede
protourbana.

Os fluxos dessa rede circulavam por caminhos/estradas terrestres
entre fazendas, aldeamentos, igrejas, locais de pouso, vilas, a cidade da Baia
(Salvador), a metrépole portuguesa, identificados como objetos técnicos do
periodo, produto do trabalho e ac¢des de diferentes agentes, como escravos,
negros libertos, indios, comerciantes, viajantes e autoridades eclesiasticas
e da Monarquia. Esses fluxos também se materializavam em mercadorias
de origem europeia, como espelhos, lougas e tecidos, que, nos Sertdes,
eram consumidos pela elite econémica, como produtos de origem colonial
como ouro e aqueles produzidos e consumidos internamente, como carne
bovina e produtos oriundos da agricultura. Esse ultimo aspecto mostra que
a forma da rede de localidades ndo possuia somente o modelo dendritico,
pois havia fluxos que tinham comeco e fim em pontos dispostos desde
Salvador a lugarejos construidos nos diferentes quadrantes da provincia e
de outras unidades territoriais, como Minas Gerais.

A rede em questdo, embora pouco adensada, apresentava uma arqui-
tetura que refletia, de certa maneira, uma pratica urbanizadora na Colonia.

GeoTextos, vol. 14, n. 2, dezembro 2018. G. Porto. 89-115 .109



Como revela Reis Filho (1968), a estruturacao da rede brasileira de cidades
iniciou-se ainda no século XVI, e a Bahia foi pioneira no processo de
urbanizagdao no periodo colonial, sendo a fundacio de vilas e cidades
uma de suas dimensdes mais relevantes, sendo a de maior peso. Assim, a
construgao de vilas planificadas no interior da Colonia indicava a instalacao
de equipamentos e servigos urbanos relacionados, sobretudo, a afirmagao
do Estado portugués (DELSON, 1997).

Finalmente, fica clara a existéncia de uma rede densa de assenta-
mentos na provincia da Bahia durante o setecentos e alvorecer do oito-
centos. Outrossim, a pesquisa mostrou que muitas localidades erigidas
naquele periodo perderam sua centralidade, como é o caso de Belmonte,
Caravelas, Livramento de Nossa Senhora e Rio de Contas. Dentre as razoes
para essa perda, destacam-se o fim da navegagdo de cabotagem, o exauri-
mento do ouro no interior da provincia e o estabelecimento das ferrovias
a partir da segunda metade do século XIX. Outras, porém, mantiveram ou
ampliaram sua importancia na rede urbana, como é o caso de Jacobina,
Senhor do Bonfim, Ribeira do Pombal, 1lThéus e Porto Seguro; no caso
das duas tltimas, a importancia vem desde o século XVI, quando foram
criadas. As mudancas do modal viario e o desenvolvimento de novas
atividades economicas estdo entre os fundamentos que explicam a perma-
nente centralidade dessas localidades. No entanto, a importancia desses
assentamentos densos nao se compara a importancia de Salvador, que,
desde sempre, ocupou posigdo de comando na rede de cidades baiana e

brasileira, tema que sera discutido noutra oportunidade.

Notas

Bahia e Minas Gerais chegaram a possuir quatro comarcas cada, sendo que Sergipe compunha
territério da primeira (PRADO JUNIOR, 1994). Para Paula (1988), Pernambuco e Sao Paulo
eram divididas em trés unidades comarcais e as demais provincias possuiam apenas uma.

N}

Localiza-se entre o rio Sao Francisco e a Serra do Espinhaco e se distribui nos territdrios
municipais baianos atuais de Candiba, Guanambi, Palmas do Monte Alto, Pindai e Sebastido
Laranjeiras.

w

A “planta” foi idealizada por Manoel Cardozo de Saldanha — sargento-mor da Infantaria e
membro da comissao criada para averiguar se existia salitre na referida serra — e elaborada
por José Antonio Caldas, membro da Academia Militar da capital da provincia da Bahia.
Trata-se de um dos documentos mais importantes sobre a comunicacdo no interior da Bahia
em meados do século XVIII, se nao o mais relevante, tendo sido elaborado por volta de
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1758. Além do trafego existente entre a capital e localidades situadas no atual oeste baiano
por meio do rio Sao Francisco, o servico de trocas também se fazia via terra, como descrito
anteriormente. Outras informacoes relevantes estao representadas na planta, como a serra do
Sincora e o rio das Ras, importante afluente da margem esquerda sanfranciscana.

4 O Brasil possuia 2.419.406 de habitantes.

5 A primeira vila criada na provincia da Bahia foi Porto Seguro, em 1535, e a primeira cidade
fundada na Col6nia foi Salvador, em 1549, que também foi erigida como capital da Colénia.

6 Durante o setecentos, foram criadas na coldnia 118 vilas, sendo que 57 sao do terceiro quartel
desta centuria, sob reinado de D. José | (AZEVEDO, 1994).

7 Objeto feito de palha de carnatiba em forma de saco.
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