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3o INTRODUGCAO

A intervengao do homem no espago geografico,
impondo-lhe nova fisionomia, estad estreitamente ligada ao estagio

tecnolégico por ele alcangado ¢ aos Dbeneficios obtidos pela

aplicagdo desses conhecimentos.
A implantagado das ferrovias seguiu-se & descoberta

do uso da energia a vapor, aproveitada como o melhor suporte
tecnolégico nas locomotivas. Constituindo-se no mais importante
evento do século passado, a ferrovia foi um dos principais
suportes da Revolugdo Industrial, que requeria um tipo de

transporte mais répido para a circulagdo das mercadorias.

Introduziu-se, assim, uma nova perspectiva na organizacdo do
forma, a expansdo das ferrovias encontrou

de

espago. Dessa
justificativas s6cio-econbmicas num periodo em que O processo
industrializagdo j& comegava a apresentar crescimento acelerado.

Nao tardou gue esse novo meio de transporte se
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E#pandisse e fosse implantado largamente em vAarios pontos do
smpago mundial.

0 Brasil  Imperial ndo teve um comportamento
diferente, apesar das grandes dificuldades para a implantacdo dos
trilhos no Pais. Assim, as condigdes favordveis para a instalagdo
de vias férreas no Brasil somente surgiram a partir de 1850, ano
=i que foi assinada a Lei Eusébio de Queirés, que proibia o
trdfico de escravos. Com isso, os capitais nacionais, que até o
momento eram aplicados no setor escravagista, passaram a se tornar
disponiveis para outras finalidades, gerando o acimulo necessirio
para a aplicagdo em obras da administragdo piblica.

0 grande desenvolvimento ferrovidrio brasileiro do
#éculo passado e inicio deste ocorreu com a expansido da
cafeicultura. As ferrovias no Brasil foram construidas,
inicialmente, para servirem as Areas agricolas. Posteriormente o
foram para atender as &reas mineradoras e de criacdo de gado.
Dessa forma, a ferrovia teve um papel pioneiro, exercendo, por
muito tempo, o quase completo monopélioc na movimentagdo de cargas
@ pessoas.

Entretanto, com o surgimento do motor a explosdc e a
construgdo das primeiras estradas de rodagem, a ferrovia passou a
sentir a influéncia daqueles que, em pouco tempo, se constituiram
nos seus mais fortes concorrentes: o &nibus e o caminhdo.

Esse fato teve repercussao no Brasil com a
vertiginosa expansdo e melhoria do sistema rodovidrio nacional,
Betor para onde tém sido canalizadas grandes somas de recursos por

parte dos poderes piiblicos.
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Acompanhando ~ as  politicas  govarnamentais, O RIO GRANDE DO SUL NA FASE ANTERIOR A IMPLANTACAO

ferrovias tiveram o seu auge e o seu declinio no torritor BAS FERROVEAS

gatcho, conforme seréd exposto neste trabalho. 0 Rio Grande do Sul integrou-se tardiamente ao

stante do Brasil colonial, pois as suas terras foram as altimas

- Borem incorporadas ao dominio portugués na América. No inicio do
7 PROCEDIMENTOS METCDOLOGGICOS + " y
culo XVI, expedigdes litoraneas de exploragdo e comércio do pau-

: 5 il chegaram até o litoral do extremo sul do Pais,
Este trabalho teve por objetivo geral analisar a
cterizando a fase pré-colonizadora. Dessas expedicgdes

evolugdo das ferrovias no Estado do Rio Grande do Sul e seus

fepultaram registros e descrigdes da costa gaticha, assim como a

i i ta Maria.
ra o desenvolvimento da cidade de San : 5
RO gl deneralizagdo do nome "Rio Grande de Sio Pedro" para a é&rea.
(o] procedimento metodolégico utilizado na _

t fintretanto a costa retilinea e de dificil acesso, percorrida pelos
i i i i te ao assunto

i i a ntou com apoio bibliogréfico referen
investigagao co P i lusitanos, permaneceu inexplorada por mais de um século, devido
i i énci Adjunta e

fornecidos ela Superintendéncia i i
e com dados P adi #1440 s6 as dificuldades de acesso, como também & falta de rigquezas
s : a
= i de Estatistica (Porto Alegre), Subunida .
Planejamento Unidade ] fie despertassem a atengdo da Metrépole portuguesa.
i i i i i ito
6 i inais e Biblioteca do Sequndo Distri :

de Estagbes, Patios e Term e s gl e
da Rede Ferrovidria Federal

i 6rgaos
de Produgdo (Santa Maria), g diretamente voltada para o mercado internacional, e ndo possuindo

7 - ' ¢ao direta
c T lisar a P u
Com as informagoes coletadas I3 procurou se ana | E de tornar P ossivel a rod '
para ser acumulada na Me tropole + 0 Rio Grande do Su ficou a

i anci ias ‘para o Estado do Rio Grande do Sul,
SRR e R margem dos interesses da Coroa Portuguesa. Dai a sua integracao

i i feti especificos:
visando-se aos seguintes objetivos esp ocondmica tardia. (PESAVENTO, 1982:7-8)

¥ : i termi-
4 i influéncias politicas que de [y o o
salientar as Enfrentando sérias dificuldades econémicas e com seu

: ; 3 ias no Estado; : ! : i . z
naram a instalagdo das ferrovia £ império colonial reduzido, face a concessbes feitas a espanhdis e

3 t : &
= i fatores econémicos que influiram n '
determinar os holandeses, Portugal voltou-se para o Brasil, que se tornou a base

tragado das ferrovias; de sustentag@o do Reino. Objetivando lucrar mais com a exploracao

5 : = s B
- i nsequéncias da implantagao da 1 2 < y
determinar as conseq de sua colénia, a atengdo portuguesa recaiu para a drea do extremo

: i A aficho. :
ferrovias para a organizagdo do espago g sul do Pafs, mais especificamente a regido deo Prata, ponto de
atragdoc pela sua importancia estratégica.

As pressbes sobre a Coroa, reivindicando a fundacao
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de um estabelecimento portugués no Prata foram grandes por parte
dos comerciantes lusos, que j& tinham interesses consolidados né&
area. Além disso, interessava também estender (e} dominio

portugués aquelas imediacgdes.

Disso resultou a fundagdo da Colénia do Sacramento,‘

a2 margem esquerda do estuario do Prata, motivo de constantes

atritos com a Espanha. Varias vezes cercado,

reconquistado, esse nicleo portugués representava

estratégico-militar na conservacao da area e defesa das terras do

5 . L (|
extremo sul. FEconomicamente, além da preservagao do vantajoso

comércio  ilicite, a existéncia da Colénia do
possibilitou que os portugueses tivessem acesso as
reservas de gado da "Vacaria del Mar". (PESAVENTO, 1982:10)

0Os jesulitas espanhéis foram os primeiros europeus a
se fixarem em territério gaadcho, sendes os responsaveis pela
introdugdo do gado e a formagaoc de grandes rebanhos, favorecidos
pelas excelentes condigoes naturais. Enguanto
lagunistas interessavam-se em prear o gadeo xucro, para leva-lo
até a zona mineradora e abastecer as Gerais, a perspectiva da
Coroa orientava-se para o povoamento das terras ao sul de Sao
Vicente até Sacramento. O Rio Grande, no caso, apresentava-se como
possuidor de uma fungao estratégica, servindo de ponto de apoio
para a conservagdo do dominio lusoc no Prata. (PESAVENTO, 1982:13)

No decorrer do século XVII, verificaram-se as
primeiras tentativas de povcamento continue em diregao aoc sul. O
Império Portugués percebeu a conveniéncia do empreendimento

colonizador na porcdo mals meridional do atual territério
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tomado e

interesse

Sacramento

imensas

paulistas =

Brasileiro, ja& que essa parte estava sujeita ao constante ataque
dof ' espanhéis estabelecidos na banda oriental do rio Uruguai. Os
s#panhéis, alids, também cobicavam as terras que se estendiam
desde a margem setentrional do Rio da Prata até as imediagdes de
l.iguna, em Santa Catarina, numa tentativa de dominar o Estudrio.

Paralelamente ao processo de apropriacdoc econémica
fa terra (a preia do gado xucro), continuavam as controvérsias em
torno da Colénia do Sacramento, aumentando as dificuldades de
conservad-la sob o dominio luso.

Em 1706, aproveitando-se do conflito europeu da
Guerra da Sucessdo Espanhola, os castelhanos invadiram e ocuparam
Sacramento até 1715, quando, pelo Tratado de Utrecht, a devolveram
para Portugal.

Face a essa situacdo, evidenciou-se para Portugal a
necessidade de tomar pesse, oficialmente, do territério
compreendido entre o Prata e Laguna. Para consolidar seu dominio
na &rea e preservar © comércio na regido, 0§ portugueses
fundaram, em 1737, a fortaleza-presidio de Jesus-Maria-José,
nicleo das primeiras medidas de organizacdo espacial do futuro
Estado do Rio Grande do Sul. Ao mesmo tempo em que se convertia
em posto de cardter militar, a futura cidade do Rio Grande
representava uma garantia para a manutencao do comércio do gado.
(PESAVENTO, 1982:20)

o] Rio Grande de S&o Pedro crescia e adquiria
importancia comercial e militar, o que levou o governo da
Metrépole a criar, em julho de 1747, a vila do Rio Grande de Sio

Pedro.

Todavia os desentendimentos entre as duas monarquias
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. PBuce ou nada puderam contribuir para o desenvolvimento das terras

corno do sul da América prosseguiriam. Em 1750, &

ibéricas em gatichas, pois foram deixados & mercé da propria sorte. O

firmado entre as duas nagdes o Tratado de Madrid, que determiiny “anptante estado de guerra entre as duas monarquias transformava

a entrega da Colénia do Sacramento aos espanhdis, enquan‘ 8 maior parte do territério em campu de batalha, e a pecudria ai

: issd igsao forma : : 5 e i
Portugal receberia os Sete Povos das Missdes. Uma comissd N tealizada era destinada a criagdo de cavalos para mentaria.

por técnicos das duas Coroas ficou encarregada da demarcagdo dos flomente a partir de 1764 foram cumpridas as promessas da Coroa,

limites. (PESAVENTO, 1982:21) A assinatura do Tratado definia concedendo-se aos agorianos uma data (372 ha), a fim de que

¢ ; s1.é ireits L : Y
configuracdo geografica do Brasil, além de consagrar ao Dir : comegassem, através de uma agricultura com base em mao-de-obra

Internacional o principio do "uti possidetis", ou © direito da familiar, a suprir as necessidades de subsisténcia da coldnia.

poSse pela conguista. (SCHMITT, 1985:59) Diante desse quadro de disputas, em 1777 foi assinadc o

A crescente importéncia estratégica da &rea fez com qu@ Tratado de Santo Ildefonso entre Portugal e Espanha. Aproveitando-

portugal a elevasse, em 1760, & condigao de “capitanda #e  de um momento de fragqueza de Portugal - decadéncia das minas,

do Rio Grande de Sao Pedro" - desvinculada de Santa

"Capitania tonjugada com a morte de D. José I e a queda do Ministro Pombal -

4 Espanha 1impds ao Reino a perda de Sacramento e das Missdes,

de Janeiro. @stabelecendo que, em troca, Portugal recuperaria Santa Catarina,

2 v e i XVII = = o s
0s primeiros colonizadores aqui chegados no século entdo  nas maos dos espanhdis. Entre as possessoes de ambas as

uma ocupagdo militar das terras, visando garantir

fizeram antes nagbes, seria criada uma Area neutra - os Campos Neutrais - entre

i S A a i idade de 5 S g s
soberania lusitana em territério gatdcho. Sentindo a necessi a Lagoca Mangueira e a Lagoa Mirim e a costa maritima.

as terras meridionais de modo a concretizar a sua posse

povoar (PESAVENTO, 1982:16)

o rei de Portugal langou um edital convidando casais

definitiva, Os d0dltimos decénios do século XVIII encontraram o

transferirem para o Brasil, oferecendo-lhes

agcorianos a &se territério gadcho em constante estado de guerra. Consequentemente,

estavam destinados a povoar

propostas vantajosas. Esses agorlianos as plantagfes e os rebanhos ficaram em completo abandono, uma vez

S irei i ortugal . = e : :
a zZona das Missdes, que, por direito, caberia a P g que a mdo-de-cbra valida era absorvida no servigo das armas. O

: rianos <1 % % %
Chegando enm grandes levas a partir de 1ioee 00 et permanente estado, de alerta determinava a militarizacdo da

s i ama acui, : Rl :
foram distribuidos pelo Porto de Viamdo e as margens do J ¢ sociedade, onde todo homem vdlido era um soldado em potencial.

5 B : ’ ; s coisas ; . ; i
ndo recebendo terras de imediato. Deveriam, entre outra i Foi a partir de 1801 que os conflitos de fronteiras,

: A tecesse as _ : 5 :
dar inicio a uma economia de subsisténcia, que abas responsdveis pelo atraso da integracdc do Rio Grande do Sul ao

= . colonos : : e 7
tropas sediadas no Rio Grande do Sul. Buepetents LEPsEs restante do Brasil colonial, comecaram a diminuir. Essa época
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marcou a cessagdo de hostilidades entre portugueses @ &speai
tomando a Provincia a atual configuragdo geogrifica do Estado
Rio Grande do Sul.

A importéncia da area crescera de tal forma que,
1807, perdendo a dependéncia do Rio de Janeiro, o Rio Grande fe
promovido a “Capitania Geral", passando seu territério i
subordinacdo direta do Vice-Rei do Brasil.

Diante desse novo quadro, com a posse da ter
assegurada e os limites geogréaficos definidos, o Ric Grande do Sul
comegou a receber levas de imigrantes alemdes, que foram sﬁ
estabelecendo come pequencos proprietdrios. Chegando a solo
a partir de 1824, esses colonos foram sendo fixados na
Colénia de Sao Leopoldo, junto & Real Feitoria do Linho Canhamo,
localizada no Vale do Rio dos Sinos.

Essa segunda tentativa de poveoamento iniciou-se com
agorianos no século anterior, os alemdes, nessa ocasiao, naq 
encontraram um meio rude e desprovido de recursos, nem esperaramf

anos continuos para verem cumpridas as promessas da Coroa.

Portuguesa, pois receberam boas terras, instrumentos de trabalho

e vistas atentas da administragdoc. Entretanto, desde a sua}
chegada até mais ou menos 1840, os Imigrantes puderam apenas
sobreviver as custas de uma agriculturade subsisténcia. Praticavam

a policultura, empregando mdo-de-obra familiar e de agregados. As

colénias que prosperaram foram as de melhor localizagdo, no |

tocante as facilidades de escoamento do excedentes da produgdo, o

que lhe possibilitava fazer chegar seus produtos até © centro
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i mals préximo.
Ocupando um dos poloé mais importantes da Provincia, os
ag dispunham do barco a vapor como dnica opgao de
fisporte, num percurso que oferecia grandes dificuldades. 0 Rio
finos nao era de facil navegagdo, com trechos demasiadamente
sfieitos e curso sinuoso, cujo leito era obstruido por materiais
caiam em suas dguas. Além disso, os passageiros dos barcos
siiiam o ataque dos animais selvagens.
Foi nesse momento gque a ferrovia veio a ser instalada
o um empreendimento destinado a ligar a capital da Provincia a
fipera regido de Sao Leopoldo, no Vale do Rio dos Sinos,
“ferecendo um servigo rdpido, econdmico e seguro.

Medindo 43,426 km e inaugurada em 14 de abril de 1874,
estrada ndo ficou totalmente construida, entrando em trafego
‘permanente a partir de 1° de janeiro de 1876, quando comegou a
Bpoerar com transporte de

passageiros (CENTRO DE

FRESERVACAQ DA HISTORIA DA FERROVIA NO RIO GRANDE DO SUL, s/d:

17). A partir de entdo, as ferrovias foram se estendendo por todo

8 territério do Estado, organizando o espago gaicho e
transformando-o de acordo com os interesses do Governo
Imperial.

4. A FERROVIA NO ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL

A rede ferrovidria galicha teve suas origens na segunda
metade do século passado, quando foi esbogado, pela primeira vez,

um plano sistemadtico para a implantacdo de estradas de ferro na
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entdo Provincia do Rio Grande de S&o Pedro.

Em 1870, a Diretoria da Pracga do Coméreio da Capital
respondeu ao Oficio da Porto Alegre New Hamburg sobre beneficios
que o setor comercial obteria com o estabelecimento de uma
estrada de ferro na regiao.

Conforme o CENTRO DE PRESERVAGCAO DA HISTORIA DA

FERROVIA NO RIO GRANDE DO SUL (s/d: 24-27), o Oficio dizial

O sequinte:

"0 estabelecimente de uma estrada de ferro
dessa cidade ao centro do municipio de Sao
Leopoldo com suas ramificagdes futuras,
deixa de ser uma obra simplesmente de
utilidade puiblica, para se tornar uma
empreza comercial de futuro. Assim, a
grande quantidade de produtos aggicolas‘que
se perdem no lugar mesmo donde sac colhidos

ou que sdo vendidos 1la por menos da

importancia do frete, isto em razao do alto
prego do transporte, que se torna oneroso
por cauza das longitudes dos camlghos, fez
com que muitas vezes condugldos nao
obstante para esta Capital o género seja
vendido por prego que apenas paga o

transporte de viagdo... Assim a estrada de
ferro levando a facilidade do transporte
aos centros colloniaes como esta
projectado, fazendo desaparecer a
dificuldade, a carestia e a demora na
conducgao, nao 86 anima 0s actuais

agricultores, como o corogoa a novos,
principalmente na indGstria agricola que ja
é a primeira fonte de riguesa de nossa
Provincia: « %

Em resposta ac Documento redigido pela Praga do Comércio

da Capital, os empresdrios britdnicos fizeram, a 26 de novembro

de 1871, o lancamento da pedra fundamental gque inaugurou os
trabalhos da primeira estrada de ferro com gque foi dotada a
Provincia do Rio Grande de Sao Pedro, ligando Sdo Leopoldo a Porto
Alegre.

Entretanto, os altos custos dos estudos, construcédo e
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sxploragdn de uma estrada de ferro obrigava os investidores a
dplicarem seus capitais em regides que, rapidamente e com renda
asseqgurada, viessem remunerar os investimentos realizados.

Assim, Porto Alegre, Capital da Provincia, e a cidade do Rio
Grande foram os pontos principais de convergéncia das ferrovias
dqui  implantadas, por razdes eminentemente econbémicas: Porto
Alegre, pela densidade populacional, necessitada de abastecimento
pelas colénias que praticavam a policultura, e Rio Grande, por ser
0 idnico porto maritimo recebedor e exportador de mercadorias.

Langar ferrovias em plena Campanha e levar a
t¢ivilizagdo através do trem certamente ndo foi o principio que
norteou a construgao de estradas de ferro no Rio Grande de Sao
Pedro, pois, no dizer de TAIANI (1923: V. XXV):

"

A construcgao de uma via de communicagio
que nao apresenta economicamente vantajosa
deve ser naturalmente evitada, a menos que
nos seja imposta por motivos e razdes
politicas (exigéncias militares, seguranga
piblica...) porque o seu estabelecimento
nos leva a um consumo de riquezas,
destruindo uma quantidade de bens superior
aquella que créa."

Segundo DIAS (1986: 33-34), o projeto elaborado em 1872
por J. Ewbank da Camara consistia na construgdo de uma rede
ferrovidria que pudesse satisfazer as necessidades estraiégicas,
peliticas e econémicas do Rio Grande do Sul e do Império. Esse
projeto de redes férreas apresentava como centros irradiadores
Sdo Gabriel e Alegrete. O primeiro j& era, na época, um
tradicional nicleo militar ligado a varios pontos do Rio Grande

do Sul por caminhos e estradas. Com posicao geografica

privilegiada, ndo estava tdc préximo da fronteira a ponto de ficar
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desguarnecido e isolado, nem tampouco tao distante que nao @udéﬂgf
: 1 Fyojeto de construcdo das ferrovias no Rio Grande do Sul baseou-
proteger destacamentos militares mais avangados. Dessa forma, y : :
X i i nas estradas e projetos platinos, como forma de roteger com
optou-se por Sao Gabriel para ser o entrocamento da artéria BE2] B ’ P g

' ficiéncia os produtos e a seguranga nacionais.

; ’ 0 Uruguai era, na época, a unica nagac da América do
Livramento e a linha do Noroeste. Distante da fronteira uruguaia . A : ! S
5 4 ¥ ue havia aprovado um plano geral de viagao férrea ue
em mais de 200 km, ligando-se & Capital com a facilidade pelag q P p g < ¢+ que,
i Fluviai 1 : partindo de Montevidéu, atingiria o Brasil em quatro localidades
vias uviais representadas pelos rios Vacacali e Jacui, Sa

; 5 5 ] distintas situadas nas cercanias de Chui, Jaguarao Santana do
Gabriel era também ponto intermedidrio entre Porto Alegre e, as s s | : ;
. ; Liivramento e Quarai. A Argentina nao chegou a elaborar, na época
estratégicas localidades da fronteira: S&o Borja e Itaqui, o que 1 Q g g i P v
3 ; il lano eral de viagado férrea. Possuia entretanto a maior
dava aquela cidade o carater de centro bélico e ferroviario. E ? - : '
; extensao em quilémetros contruidos. Buenos Aires era o
Alegrete, que j& era ponto de convergéncia nas operacdes
e o ! i sntroncamento das linhas gque avancavam rumo ao norte, ao oeste e
militares da Campanha Galcha, foi escolhida como subcentro, de i .
P ; . b, i a0 sul transportando mercadorias abastecendo o porto e
onde partiriam vias na diregdoc de Uruguaiana, Itaqui e Sédo Borja. i - i
" ) i i reforcando a defesa territorial.
Tornava-se evidente que o objetivo basico do projeto era a s
: A i Além da seguranca territorial existia também a
seguranga das fronteiras da provincia sul-rio-grandense. . - i
: ] i yreocupacdo de atender & produgdo e ao comércio. Alertava-se que a
A base do projeto, portanto, consistia na necessidade de | 4 § ° %
Sl rede de transportes deveria ser um dos componentes da estratégia
se tragar uma malha ferrovidria que ndo sé protegesse [}
. : S : 2 global de defesa do Império. Por essa razao propds-se o
territério brasileiro dos perigos da agressao estrangeira, como - ;
& : : A estabelecimento de uma infra-estrutura militar em pontcs chave do
também neutralizasse a influéncia do Porto de Montevidéu. Além
. = (m tracado.
disso, razoes de ordem militar foram invocadas para decidir as &
s : De acordo com DIAS (1986: 33-34 Ewbank da Camara teve
diretrizes das novas estradas de ferro. Assim, foi importante i : f i
: : 2 a preocupacao de consultar autoridades militares para fundamentar
considerar também as realizacées e planos vidrios dos paises i :
; & sua roposta. O Marqués do Herval ronunciou-se favoravel a
platinos. Essa preocupagdo baseava-se na constatacado de que as e . J
5 AN : il implantacado da rede ferroviadria, alegando que os paises vizinhos
fronteiras meridionais do Império estavam ao alcance das ¥ ; = < B /
i 5 391> ; através das aliangas ocorridas, tornavam a area um centro
ferrovias dos paises vizinhos, o gue permitia maior mobilidade de
; : estratégico, o que implicava uma vulnerabilidade das fronteiras do
suas tropas e também favorecia o contrabando. Por outro lado, : * P
: . ; Rio Grande do Sul. Considerou ele urgente a construgao da via
produtos urugualos e argentinos concorriam com os produtos
1ot i meridional jé ue entendia que os ontos mais expostos do
brasileiros, prejudicando o escoamento da produgdo gatcha. Assim, Bied i i e
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territério estavam ao sul da barra do Ibicul. Para o Margqués

. & Projeto Ewbank recebeu o aval da alta oficialidade e foi

Herval, a construgdo dos troncos Sul e Principal representavam ; N - : : ;
+sconhecido como primordial para a seguranga do territério

finica alternativa capaz de defender, ocupar e explorar
- Hacional.

extremos meridionais do Império, j& que ele nao encarava o tr
A 10 de setembro de 1873, o Imperador sancionou o

deoreto 2.397, que autorizava a construgdo de duas linhas que

partiriam em direcdo a pontos estratégicos da fronteira, uma

saindo de Porto Alegre e outra de Rio Grande. Em dezembro de 1873,

ini aprovado o contrato para a elaboragdo dos estudos da estrada

a linha Sul como a mais importante, pois servia a uma &rel
! dis ferro que deveria ligar Porto Alegre a Uruguaiana. (DIAS, 1986:

praticamente aberta a outros paises. (DIAS, 1986: 34) 1
15)

Na época, o brigadeiro Correia da Camara, profunﬂ
] Esses elementos confirmam a hipétese inicial de que a

conhecedor da geopolitica platina, demonstrou ao engenheiro Ewban
| rede ferroviaria do Rio Grande do Sul foi concebida por um

sua satisfacdo com as preocupagbées militares do Projeto
] projeto, ndo tendo sido fruto espontédneo do actGmulo de linhas

Considerava a questdo sob a 6tica da defesa das fronteiral s bl :
! tonstruidas. Pode-se considerar a iniciativa de Ewbank como a base

brasileiras, concordando que o territério meridional era mal . ¢
da rede ferrovi&ria gatcha, uma vez que, a partir dela, foram

defendido e limitado por paises ligados entre si por identidads 1 :
1 #ancionados projetos e construidas vias que corresponderiam ao

cultural e interesses comuns, o que exigia comunicacgdes qug 3 -
projeto proposto em 1872. Apoiadas nesse diploma legal, as

unissem o sul com a Capital do Império. Oferecendo respaldo r
autoridades imperiais assinaram um contrato de exploragdo e

Projeto, o brigadeiro, no entanto, ndc fazia referéncia
estudos da via Sul, com linha gue partiria de Rio Grande em

importancia de Sdo Gabriel como centro de ferroviario. Tampoucg
| diregdo a Alegrete. 0 governo, no entanto, poderia alterar esse

apoiava a construgdo da via Norte, em diregdo & Vacaria, e
tracado, caso julgasse conveniente. (DIAS, 1986: 36-37)

Nordeste, rumo a Cruz Alta. Esses eram caminhos eminentement < " i "
] Enquanto isso, continuava em estudo a implantacdo da

econdémicos e, portanto, ndo mereciam ser construidos de imediato; ; ) ' &
linha férrea que deveria estabelecer comunicagdo entre Porto

j& que ndo eram vitais para a seguranga nacional, de acordo cof
| Alegre e Uruquaiana. Em 1874 ji estava em condigbes de ser

sua opinido. : Ny 1 . J
apreciado o primeiro relatério parcial. Uma das questdes mais

Havia consenso no sentido de gque deveriam sel ! | i
i Bérias que os engenheiros e estrategistas enfrentaram foi a de

construidos, prioritariamente, os troncos Sul e Principal, sendd - ;
definicdo do tragado. O relatédrio apontava a preferéncia por Santa

que outras linhas s& mais tarde seriam incorporadas a rede. Assim
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por considerar que a distAncia seria encurtada em 24  km,

Maria,
Além disso, afirmava que o terreno era menos acidentado do que.
aquele que levasse a Sao Gabriel. o que diminuiria os custos de

construgdo e manutengao.

Para o entroncamento da estrada de ferro Porto Alegre =

Uruguaiana com a cidade de Sao

linha Sul, foi escolhida a

Gabriel, por ser facilmente defensdvel e representar uma opgaa |

mais segura, apresentando menor distancia no

estratégica trajeto

procedente de Rio Grande. (DIAS, 1986: 37)

Fica assim constatado que o planejamento das ferroviaaﬂ

gaiichas foi orientado segundo critérios que vinham ao encontro |

guarnecer as areas de

da necessidade de controlar e fronteira.

Além do carater estratégico, buscava-se também, do ponto de vista |

econémico, integrar o espago gaicho e, através da adogdo dessa

um certo controle sobre a economia

politica, manter priméria,i

cujos produtos eram frequentemente desviados em direcdo aos portos

do Prata. Prova disso é que, ao mesmo tempo em que teve inicio a
contrugdo da primeira ferrovia gatcha, estabelecendo ligacdo entre |

governo

Porto Alegre - Sdo Leopoldo - Novo Hamburgo, o imperialf

concedeu a uma empreiteira o direito de ligar, também por

férrea, a cidade do Rio Grande & regido carbonifera de Candiota.

Segundo ABREU apud SILVA (1979:73):

e SRy importancia da cidade de Rio |
Grande tomard um novo surtoc quande, mercé
de uma rede nacional de ferrovias e
rodovias, encaminhar-se definitivamente |
para o porto do Rio Grande a produgao
bovina do Oeste (campanha) e sudoeste do
Estado, que é desviada (até entdo) para o

de Montevidéu, donde & entdo reexportada"”.

Concedida a autorizagdc para as obras da
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. ifterior

 da prépria politica

estrada de |

ferro Rio Grande - Bagé, ficou determinada, em 1873, a construcgdo

d8 uma ferrovia que ligasse a Capital &s suas fronteiras. Esse

t¥agado nortearia o principio de integragdo entre a fronteira, o
e o litoral. Em face da situagdo vidria da Provincia e

do Prata, o contrabando representava uma

fontingénecia inevitével, que o Governo Imperial quase aceitava

domo fato consumado. A fronteira oeste do Rio Grande do Sul

mostraria crescimento até o final do séculoc XIX, quando os trilhos

dap ferrovias argentinas e uruguaias, vindo a atingir as cidades
d8 Livramento, Quarai e Uruguaiana, favoreceram mais ainda o
transporte e contrabando da regido. Ai seria o proéprio Estado,

fjue, preocupado com tal situagdo, tentaria anular esse grave erro

fiue até entdo cometia: aceitar o contrabando como o "destino" da

fronteira. (SILVA, 1979: 67-68)

Assim, todas as autoridades consultadas foram un@nimes

im afirmar que essa via ndo obteria resultados financeiros

imediatos, sem antes constituir sua zona de influéncia, conectar-

4@ com outras linhas, vencer o comércio ilegal e o transporte

tradicional. (DIAS, 1986: 76) Por volta de 1870, a pecudria gadcha
&ncontrava-se estagnada. A Campanha perdera definitivamente a sua

fdinédmica, apresentando um baixo nivel tecnolégico junto a uma

triagdo extensiva de baixa produtividade. (PESAVENTO, 1979: 199)

O periodo da construgdo da estrada de ferro Porto

Alegre - Uruguaiana, compreendido entre 1888 e 1892, contribuiu

para que a Area atingida tomasse nove impulso e passasse a

dpresentar maior properidade. A receita, nesses anos, elevou-se
em 157%, enquanto a despesa cresceu 86%. Em 1891, concluiu-se uma

@tapa da construgdo da ferrovia, cujos trilhos atingiram Cacequi.
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As finangas, que a partir de 1891 demonstraram @inais positivos de

transformagdo, tiveram acentuada progressdo em virtude do estado
de agitacdo social e politica do Rio Grande do Sul. Nessa
ocasido, a companhia ferrovidria, ac mesmo tempo, sofria as
conseqiiéncias da agitacao politica e lucrava com a intrangiiilidade
reinante.

Os anos de inquietude que antecederam a  Revolugéo
Federalista e o periodo em que esta se desenrolou foram altamente
prejudiciais para a ferrovia no gque tange ao seu trafego e & sua
construgdo, pois o©0s trabalhadores abandonavam o servigo e eram
recrutados por ambos os lados; os canteiros de obras passaram a
ser campos de batalha. Porém, sob outro aspecto, o movimento foi
salutar, pois a necessidade de deslocar tropas e suprimentos fez
da estrada um meio vital de transporte. (DIAS, 1986: 76)

A estrada de ferro Santa Maria a Passo Fundo completou o
mapa da viagdo férrea sul-rio-grandense. Essa via, definida como
Tronco Norte, teve origem no Projeto de Ewbank da Cémara e voltou
a ser discutida no Gltimo ano do Império, quando se decidiu
aumentar a seguranca fronteirica. Isso deveria ser feito através
da construgdo de uma via que conectasse Itararé, em Sao Paulo; com
Santa Maria, no Rio Grande do Sul. Tal decisdo se refletiu na
organiza¢dc espacial do estado de Rio Grande do Sul.

No auge de sua importancia, no tltimo quartel do século
passado e nos dois primeiros decénios do século atual, a estrada
de ferro nao s6 criou cidades ao longo de seus trajetos, como

também contribuiu para o crescimento de muitas cidades expostas &

sua influéncia, como & o caso de Santa Maria.
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A  cldade, ja no final do século passado, tornou-se um
importante centro ferrovidrio. Isto fez com gque Santa Maria
atingisse, num certo espaco de tempo, considerdvel crescimento
urbano pois, segundo BERNARDES (1985:177):

"... colocada entre as mais estratégicas
comunas, com paisagem de transicdo entre o
planalto e a campanha, recebe ¢ trem gque
permite acesso a Cachoeira, de onde, por
via fluvial, (utilizando o rio Jacui)
atinge Porto Alegre, centro de decisdes
agora perfeitamente ao alcance do interior,
antes penosamente isolado".

A partir de entdo, as ligagdes por via férrea, tendo
c¢omo centro irradiador Santa Maria, foram se ampliando.

Apesar da iniciativa de construcgdo dessa ferrovia ter
partido do Governo Imperial, somente em 1890, jéd em pleno regime
republicano, o Marechal Deodoro da Fonseca aprovou a concessio
outorgada por D. Pedro II, lavrando-se, entdo, o contrato para o
inicio das obras. Essa construgdo recebeu o apoio dos poderes
piblicos, visando ao abastecimento do norte do Pais, por wvia
ferrovidria, com a produgdo agropecuaria do Rio Grande do Sul.

A escassez de recursos fez com que as autoridades
brasileiras recorressem a grupos de investidores estrangeiros,
oferecendo-lhes expressivas vantagens. Mas os interesses do Pais
nem sempre coincidiam com os dos concessionarios a seus
acionistas. Exemplo disso foi o fato de que a companhia de
capitais majoritariamente belgas que assumiu o compromisso de
realizar a conexdo entre S3o Paulo e Rio Grande do Sul ndo estava
disposta a assumir integralmente o contrato que assinara. A

companhia belga pretendia, na verdade, assegurar o dominio sobre

o trecho gaicho, o mais promissor, onde os capitais ingleses nio
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eram muito expressivos. Portanto, havia a possibilidade da Com a ferrovia, o processo de expansdo da agricultura em
¥

expansao,  como de fato ocorreu a partir de 1898, quando outra éif@gac a essa &rea acentou-se e se beneficiou com a fertilidade

t ém bel i == d = =
REPEESH; anbew belge, ‘erdefinoniee ol forpa da estrach o DA Hi solo. Assim, as dreas de mata foram cedendo lugar & agricultura

Porto Alegre - Uruguaiana. Assim os empresdrios ndo tinham o B e :
g g ' B “olonial. Recorrendo a processos rotineiros, os colonos que ai se

s S {dric de di o b 2
ghietive de edificar um ' tronco ferroviar i estabeleceram dedicavam-se ac plantic de arroz, feijao, batata,

extra-regionais, mas sim algo mais simples de construir e onde T eicc & uva Ho . entatitt & pecukris sipds ere B ATiEddEe

putiessem aloancan. lhoros mals tRgidon, (BEAG, 14862 143} ‘Biincipal, praticada fundamentalmente em fungdo da engorda do

iam— i ¢ icionaram B A
Hephtlamish’ a8 ‘Desmos slbusties) gie  gandiclon o gado, destinado a ser vendido para as charqueadas localizadas,

surgimento de outras estradas no Brasil. O sistema de garantias ' grincipalmente, em S3o Gabriel, Bagé e Pelotas (DIAS, 1986: 151)
L [ 5 I *

d 0s responsave a itais carregava a
e juros, resp vel pela atragdo de capitais, Lege ‘ No comego do século XX, dois tercos da superficie

My ; : Tl b |
gontradigdo  bemice entre os intercetes dos acionipt os daj fdegsas terras estavam cobertas por matas, funcionando, na drea,

Nacao. Portanto, essa atracdo de capitais exercida pelo sistema de < 4 ; £
G r 55 B 2 4 ¥drias serrarias que enviavam a madeira para o porto de Rio

arantias de juros proporcionou a precariedade das ferrovias, seus ™ 5 i ed <
g # prop P ! ! frande e cidades fronteirigas. Outra atividade importante era a

tragados tortuosos suas bitolas estreitas e seus carros e - = 4
< ’ gxtragdo da erva-mate, feita em larga escala. Transformanda no

locomutivas sm congtantes reparacoes. (DIAG, 1986% 150) fiesmo  local, a erva era aproveitada, inclusive, como produto de

sim, o si reitadas adotado na construcgdo ! " = Al
Assim, istema de emprei géo ada Exportagdo para as repiblicas platinas.

ferrovia era responslvel pelo prejuizo que a estrada apresentava, A corstrucs de ferrovia deu nove impulss  ad  interiee

ois fomentava o desleixo e a corrupgao. 7 2l £ : s
p Ps gaucho, até entdo servido por carrogas e por uma incipiente

- a trajeto entre Santa 2 4 I 0
Fn 1834 sncerronsse 8 conatiuges fo J filvegagao. A cidade de Santa Maria, com a implantacdo do Tronco

Maria e Cruz Alta, sendo aprovado o regulamento geral e tarifario. T 2 2 ;
v P 2} g Norte, teve seu crescimento estimulado, transformando-se em

5 a imeiros 160 km. Em : A i oA 8
A 20 de novembro foi inaugurado o trafego dos prime 2entro ferrovidrio do Estado, o que se verificou com a expansao

25 de janeiro de 1898 concluiram-se as obras até Passo Fundo. B diversificagdo de suas atividades.

Partindo id d i a ferrovia segquia rumo ao norte
1 da cidade de Santa Maria, ro g 7 A zona cortada pela estrada de ferro Santa Maria - Passo

do Estado, passando por trés importantes localidades: Cruz Alta, Fundo caracterizava-se por distintas formas de ocupagdo do espagos

Passo Fundo e Marcelino Ramos, percorrendo campos e matas, Blen  das estancias, que tomavam por inteiro os campos onde o

situados predominantemente nas encostas onde havia abundéncia de y il o 4 .
P 4 gado era invernado, atividade até entdo predominante, surgiram as

i lei, requisitada para consumo pela estrada e elos e !
madeira de ’ q P P P fiovas coldnias dos europeus, situadas nas encostas e dedicadas a
colonos.
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agricultura, além de nicleos de transformagdo da madelra o da

erva-mate.

Em julho de 1905, a estrada de ferro Santa Maria - Passo.

Fundo foi concluida, transformando-se, a partir dai, no Tronco

Norte da rede de viagdo férrea do Rio Grande do Sul. (DIAS, 1986:

153)

0 potencial econémico das diferentes regiSes do Rio

Grande do Sul, as possibilidades representadas por alguns tragados

projetados e,
atrairam ainda mais os investidores belgas, que buscavam

mercados segquros para a aplicagd@c dos capitais disponiveis.

Assim, a rede ferrovidria do Rio Grande do Sul foi
transferida para o dominio da Compagnie Auxiliaire des Chemins de
Fer au Brésil, ampliando-se as perspectivas que se abriam para o
estado gatcho. A expectativa do governo, dos estancieiros,
agricultores, charqueadores, comerciantes, industriais e até mesmo
dos ferrovidrios era bastante grande. Esperava-se que a

unificagéao ferrovidria viesse a suprir as deficiéncias de
comunicag@o no Estado. Essa unificagdo passou a ser realidade em
1905, quando a diregdo da Auxiliaire assumiu o controle geral das
linhas arrendadas. A estrada de ferro Porto Alegre - Uruguaiana
também foi anexada e transformada, efetivamente, em tronco
Principal. (DIAS, 1986: 172)

Porém a intromissdo do pessoal estrangeiro, e}
rebaixamento dos saldrios e mais as manifestagbes contrdrias da
imprensa deram inicio a uma campanha desfavoravel aos servigos da
acentuou-se a

Auxiliaire. Em decorréncia dessa situagdo,

precariedade dos servigos, o que provocou o0s mais generalizados
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principalmente, a politica ferrovidria vigente

sdtastos em todo o Estado, exigindo-se melhoria dos transportes
¢ feducdo das tarifas.
0 governo federal, pressionado, aprovou as redugdes
vifarias, medida que, no entanto, acabou por reduzir os recursos
companhia, estreitando suas possibilidades de efetuar as
Lﬁ@u@ssarias melhorias.

As dificuldades enfrentadas pela companhia, somadas as
pressdes, resultaram num impasse, que acabou levando os acionistas
A Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au Brésil a colocarem
;é disposigdo a maior parte de suas agdes. (DIAS, 1986: 178)

A essa altura, as mudangas ocorridas na estrutura
- flacional comegaram a refletir-se no espago gaticho.
(6] desenvolvimento do Estado

sulino, durante a

lkepiblica Velha, orientou-se pela tendéncia geral da economia
hrasileira, dependente dos estimulos do setor primirio exportador.

CASTRO apud PESAVENTO (1979:198), afirma que:

"0 Rio Grande do Sul convertera-se num bem-
sucedido caso de uma "economia voltada para
dentro", com possibilidade de alternancia
frente as crises, face 3 sua diversificada
base agropecudria fornecedora do mercado
interno".

A economia gatcha consolidava, assim, o seu papel de
abastecedora do mercado brasileiro, através do charque e de
produtos agricolas.

Como a economia gatdcha é considerada do tipo dependente
@ como boa parte de seu excedente econbmico se forma na
tirculagdo das mercadorias, a caréncia dos transportes constituia-

se no problema mais sentido pelos rio-grandenses. Por outro lado,

O governo, ao procurar solucionar a questdo dos transportes,
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ifento, a empresa voltou a insistir no arguenty uas tarifas,

atendia a wum problema que afetava, indistintamente, toda ! ol
; . A ponsabilizando seus baixos valores pela deteriorizacdo dos

produgdo do Estado. 4
1G0s prestados.

0 problema dos transportes foi considerado prioritarie .
Néo apenas os trabalhadores manifestaram seu

dentro das perspectivas governamentais. Em 1913, o governo tra E : )
=scontentamento com os servigos precdrios. A Associacdo Comercial

o "Plano Geral de Viagdo do Estado", e a delegagdo rit 5
Porto BAlegre fazia frequentes declaracées demonstrando seu

grandense no Congresso comegou a realizar uma campanha, junto s
quanto as promessas de melhoria, além de criticar

governo federal, para promover a encampagdo, pelo estado de Sl E
‘ “itamente a Viagdo Férrea, que, nos dltimos anos, deixara de

servigos ferroviarios e do porto de Rio Grande, que sl
fntribuir com o desenvolvimento do Estado.

encontravam ainda explorados por companhias concessionaridal £ .
i 0 governc gaticho, a medida que via agravada a situagdo,

estrangeiras. A k. ; o) 4
| sfeparava sua lintervengdc no sentido de se apoderar da rede

Ambas as questdes eram sentidas ha tempe, e era

rroviaria.

interesse das camadas dominantes locais a remogao desses 5 - X
Em Sdo Paulo, a Brazil Railway havia encomendado um

obstéaculos, que dificultavam, no Rio Grande do Sul, a A0 " :
. studo minuncioso sobre o estado da Compagnie Auxiliaire,

interna. Tentava-se também impedir o escoamento das riqueza! .
spresentando-o ao governo federal. Em 1917, foram sugeridos

gatichas pelos portos platinos. (PESAVENTO, 1979: 214) 3 ;e S
{gﬁmentos tarifarios para vencer a crise, a fim de se obterem

A continua substituigdo dos administradores locais, E ! ; i
F8CUrsos necesséarios a realizagdo dos melhoramentos exigidos.

relaxamento dos servigcos e a Gnica preocupagdo com os lucros 1
: 5 Pag W (01as, 1986: 187)

obter levaram os servigos das estradas de ferro ac caos. J&
O comércio e o governo concordaram com o acréscimo sobre

1914 as contestagbes tinham eco por todo o Rio Grande do Sul 3 i
| a8 taxas entéo em vigor, sendo aprovada uma nova tabela

buscava-se uma solugdc para o impasse. s e
tarifaria em agosto de 1919.

Em 1917, duas importantes greves de trabalhadores
Em dezembro desse mesmo ano, a insuficiéncia do aumento

contribuiram para o desenlace da crise que atingia a E 5 : ;
foncedido levou a Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au

Férrea. Em agosto, durante uma greve geral, a diregdo da empresa

HBrésil a solicitar nova revisdo das tarifas,desencadeando reagéo

posicionava~-se a favor do aumento imediato dos fretes, F. ;
40  Governo de Borges de Medeiros, que tomou medida radical, a

solugcdo para as reinvidicagdes dos seus empregados: aumento . Bl
fhica indicada pela conjuntura: a encampagéo.

salérios e melhoria de condigbes de trabalho. Em outubro, eclodiu &
} A encampagédo foi uma proposta formal do governo gaificho

a mais violenta greve dos ferrovidrios. Por ocasido do i : i
dlante da impossibilidade de atender & nova solicitagdo de aumento
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=fiana As linhas litordneas e portudrias de exportagdo de Porto

das tarifas, o que determinou o inicio das negociagfes com vistal i
gt® e Rio Grande. Nesse periodo, as cargas principais eram de

a estatizagdo da Viagdo Férrea, que passou & administragdo
ais, gado em pé, madeira, banha, vinho e  produtos

governo do Rio Grande do Sul. Em margo de 1920 foram assinadas
=hiifaturados.

bases da transferéncia das estradas de ferro arrendadas
Entretanto, a remodelagdo das linhas e o ajustamento das

Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au Brésil. (CENTRO :
essidades tecnolégicas dependiam de maior volume de capital que

PRESERVACAO DA HISTORIA DA FERROVIA DO RIO GRANDE DO SUL, s/d: 76 B
governo federal cobria com empréstimos. Em julho de 1938, um

)
“reto determinou gue a Viagdo Férrea fosse subvencionada com uma

Uma vez feitas as encampagbes, o desejo governamentai
*=iba para efetuar seu reaparelhamento. Tais recursos permitiram,

de baratear os transportes pelo abaixamento dos fretes néao po{'
sildo, que se construissem trés importantes pontes de ligagdo

ser concretizado, sendo até necessdrio eleva-los, para pode
ternacional: a primeira sobre o rio Quarai, ligando o Brasil ao

operacionalizar o servigo. O governo posicionava-se como
liguai; a segunda sobre o rio Uruguai, colocando em comunicagéo

promotor do desenvolvimento capitalista e, considerando o problem
igJuaiana com Passo de Los Libres, na Argentina, e outra sobre o

dos transportes, acreditava que, solucionando-o, propiciarié !
=io Jaguardo, ligando a Viagdo Férrea gaficha & Repfiblica Orlental

melhores condigdes para remover os entraves gque se opunham ¢
8 Uruguai.

desenvolvimento econdmico do Estado. (PESAVENTO, 1971: 219)
Cem anos ap6s a assinatura do Decreto de Feijd, © Rin

Estava criada, assim, a Viacdo Férrea do Rio Grande d¢
‘ dnde do Sul possuia 3.232,885 km de estradas de ferrs, sendo 800

sul, orientada pelo principio de retomar o desenvolviment
construidos na vigéncia do Reinado e 2.432,885 km durante o

econémico e social do estado gaficho.
gime republicano. (CENTRO DE PRESERVACAO DA HISTORIA DA FERROVIA

Ao longo das linhas da Viagdoc Férrea do Rio Grande
i RIO GRANDE DO SUL, s/d: 101)

sul, foram feitas novas estagdes, substituindo os prédios deixado;
] Os conceitos que orientaram a implantacdo das ferrovias

pelas companhias estrangeiras. As locomotivas a vapor foram senddl
| #tasileiras ficaram superados a partir da década de 30, quando se

adaptadas para o consumo de carvdo nacional. Acompanhando A
=etabeleceu a concorréncia do setor rodoviario, através, da adogdo

evolugdo tecnolégica, modernas locomotivas foram sendo adquiridas
uma politica de transportes de apoio A opgdo rodoviaria.

No periodo de 1920 até meados da década de 40,
Em fungdo desse posicionamento, o governo federal e as

patriménio da estrada de ferro acusou elevagdo das cifras,
inistragdes estaduais passaram a destinar grandes somas de

linhas cobrindo todo o territério gaicho, ligando o extremo sul
tursos para investimentos no setor rodoviério, circunstincia que

oceste fronteirigo, bem como zonas pastoris e regiao agrical E
W FoEsibilitou a rdpida expansdo da indastria automobilistica no

62 63



Brasil. ;
de Porto Alegre movimenta, nas rotas de importagdo e

LIMA apud MELO (1981:112-113), declara que o transportae : £ ;
#purtagdo, produtos como soja, trigo, arroz, farrelo, ©6leo de

rodoviério ndo veio complementar o sistema de transportes Al : :
fertilizantes, cimento e seus insumos, petréleo e seus

existente, mas, antes, sobrepor-se a ele: g 2 ; i
ivados, Alcool, carvadc e produtos siderirgicos e petroquimicos,

"Com efeito, ao passo que os técnicos
recomendam a construgdoc de estradas de
rodagem como complemento das ferrovias e da
navegagdo ou como ligagdc de centros onde
ndo existem outros meios de transporte,
entre nés o critério adotado foi o de
acompanhar as demais vias existentes...
Disso resultou ndoc uma complementagdoc dog
nossos meios de transporte, como seria de
desejar, mas uma concorréncia entre eles
sem nenhuma vantagem para a economia
nacional".

Fazendo o trdfego pelo Tronco Sul, Corredor de Exportagdo de Rio
tfrande e PAtio Internacional de Uruguaiana, conectando-se ainda,
dtravés de Santa Catarina, com o restante do Pais. (CENTRO DE
FRESERVACAO DA HISTORIA DA FERROVIA NO RIO GRANDE DO SUL,s/d:
103)

Apesar da problemética enfrentada, a ferrovia ainda se

Com as seguidas crises do modelo ferrovidrio no Brasil, fongtitui em importante meio para a circulag@o de produtos do Rio

em 1957, criou-se, por decreto, a Rede Ferroviaria Federal S.A., frande do Sul, além de desempenhar papel integrador do territério

que encampou todas as estradas de ferro do territério gatcho. gaticho.

A Rede Ferrovidria Federal S.A., organizou-se como uma

empresa tipo companhia "holding", criada para recuperar técnica, 5. CONSIDERACOES FINAIS

material e administrativamente as estradas de ferro brasileiras.

Imediatamente foram implantadas medidas del Diante do exposto, pode-se afirmar que hA necessidade de

racionalizacdo da operagdo ferroviéria do estado, com o fechamento fque a politica de transportes no Rio Grande do Sul se volte, com

de estagbes sem receita e desnecessarias a movimentagdo dos trens, malor atengdo, ao setor ferrovidrio, recurando-o com urgéncia.

bem como a suspensdao do trafego e erradicagdo dos ramais O transporte ferrovidrio consome menos energia, possui
considerados anti-econémicos. maior capacidade de carga e facilita a integragcdo com outras

I
Em trechos de alta densidade de trédfego, especialmente ficdalidades de transportes.

nos caminhos que demandavam o porto de Rio Grande, foram Entretanto, mnota-se que a orientagdo da politica de

construidas variantes e novas linhas, beneficiando os Programas Lransportes vem priorizando a expansdo do setor rodoviario,
dos Corredores de Exportacio. fazendo com que a ferrovia, que desempenhou um papel significativo
Transportando produtos gerados pela agricultura fio desenvolvimento do Pais e do Estado, apresente uma queda na

2 . . ; Lt A quali i
intensiva, base da atual economia gatcha, a Superintendéncia flualidade de seus servigos.
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Esse & um assunto que merece andlise séria e responsavel SBita o seu campo de acdo, reduzindo suas operagdes
! A s

or arte dos poderes piiblicos ue administram os recursos do :
P P P P 9 | Mesmo assim, & possivel afirmar que, apesar de todos os

Pais. £ hora de repensar a politica de transportes e buscar i
¥ P B 4 téculos enfrentados e do dnus que representou, o trem, servindo

alternativas ue ossibilitem a integragcdo entre as diversas
9 P AR ' litoral, cortando a campanha e atravessando a serra, desempenhou

modalidades. g i
==iip designios transformadores.

Uma bem-orientada ag¢do junto ao mercado de transportes : ' :
Nos dias atuais, tem-se procurado resgatar a imagem da

do Rio Grande do Sul poderia oferecer aos seus usudrios servigos : x : 2 ; e
il ferrovia, que foi submetida a descrédito perante a opiniao

qualificados gque se completassem, o que tornaria competitiva a

participacdo da ferrovia, que deveria atuar com técnicas mais

Bablica.

Mesmo assim, apesar da clara adogéo da politica de

avangadas, gerando recursos préprios e reinvestindo seus lucros, . L b : ;
il -aggio ao sistema rodoviArio, a ferrovia tem conseguido manter suas

de forma a superar a depreciagdo natural.
atividades.

1

Apesar de expressiva em termos de quilometragem, a rede

de linhas férreas do Rio Grande do Sul &, ainda hoje, basicamente .
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RESUMO: A QUESTAO FERROVIARIA NO ESTADO DO RIO GRANDE

SUL

Este trabalho tem por objetivo examinar a situag
da ferrovia no Estado do Rio grande dc Sul, buscando sua origem,
evolugdo e os motivos que a levaram ac estado de decadéncia em que
se encontra hoje.

Analisa, assim, as razdes politicas que determinaram
a instalagdo da malha ferroviédria no Estado, projetada ndo apen
para servir ao espago gaticho, mas também para obedecer diretrizes
da seguranga nacional, uma vez que o Rio Grande do Sul faz
fronteira com Uruguai e Argentina, o que o torna um espaco
estratégico sob a &tica da geopolitica.
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