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Resumo: Os acidentes de transito, na atualidade, ¢ um tema que provoca varias discussdes quanto a
sua ocorréncia. Varios sdo os fatores que podem desencadear os acidentes, entre eles, a questdo da
impudéncia, o descaso com o planejamento urbano, os fenbmenos da natureza, bem como outras
variaveis. Diante do exposto, € valido destacar que se carece de estudos nesta determinada tematica, a
fim de buscar-se mais informacGes sobre o respectivo assunto. Neste sentido, o objetivo central desta
investigacdo foi o de mapear os acidentes de transito dos anos de 2004 e 2014 no bairro Centro da
cidade de Ituiutaba/MG, fazendo um comparativo entre esses respectivos anos. Os procedimentos
metodoldgicos que nortearam esta pesquisa foram divididos em algumas etapas: a) Revisdo
Bibliografica; b) Coleta de dados secundarios; ¢) Tabula¢do dos dados e espacializacdo dos mesmos;
d) Anélise dos dados e a redacdo final. Assim, o cenario do bairro Centro de ltuiutaba mostra-se que
em 10 anos o0 nimero de acidentes aumentou significativamente, ja que em 2004 foram registrados
112 acidentes nesta area e em 2014 registraram-se 408 acidentes, perfazendo um aumento de quase
400%, ou seja, um aumento relevante. Portanto, é notorio que o nimero de acidentes no bairro Centro
aumentou e que, no entanto, deve considerar-se 0 aumento da frota de veiculos, a questdo da
imprudéncia dos motoristas, bem como a falta de planejamento urbano, uma vez que é necessario que
0 Poder Publico descentralize as atividades que o bairro Centro exerce, com o intuito de diminuir o
fluxo de transito desta localidade.

Palavras-chave: Acidentes de transito. Planejamento Urbano. Geotecnologias. Ituiutaba (MG).

LAS GEOTECNOLOGIAS APLICADAS AL MAPEAMIENTO DE ACCIDENTES DE
TRANSITO URBANO

Resumen: Los accidentes de trafico hoy en dia es un tema que provoca muchas discusiones acerca de
su ocurrencia. Varios factores pueden desencadenar accidentes, incluyendo la cuestion de la
imprudencia, el descuido y a inexistencia de una planificacién urbana, los fendmenos naturales, entre
otras variables. Asi, vale la pena sefialar que la tematica carece de estudios, con el finalidad de obtener
mas informaciones sobre el tema. En este sentido, el objetivo principal de esta investigacion fue
mapear los accidentes de trafico para los afios 2004 y 2014 en el centro de la ciudad de ltuiutaba / MG,
haciendo una comparacion entre estos afios respectivos. Los procedimientos metodoldgicos que
orientaron esta investigacion se dividi6 en algunos pasos, como: a) Revision de la literatura; b) Colecta
de datos secundarios; c) Tabulacion de Datos y la distribucion espacial de los mismos; d) Anélisis de
los datos y la version final. Por lo tanto, el ajuste de la zona de Centro de ltuiutaba se muestra que en
10 afios el numero de accidentes aument6 de manera significativa, ya que en 2004 se registraron 112
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accidentes en esta area y en 2014 se registraron 408 accidentes, un aumento de casi el 400%, o sea, un
aumento muy significativo. Por lo tanto, se observa que el nimero de accidentes aumento muy en el
barrio Centro, se debe considerar el aumento del parque de vehiculos, el tema de la imprudencia de los
conductores, y la falta de planificacion urbana, ya que es necesario que el Gobierno descentralizar las
actividades del Centro con el fin de disminuir el flujo de trafico desde esta ciudad.

Palabras-clave: Los accidentes de trafico. Planificacion urbana. Geotecnologias. ltuiutaba (MG).

1 Introducéo

Os acidentes de transito sdo um agravante muito grande no que tange aos aspectos
da salde publica. Isso acontece devido ao grande impacto na mortalidade e na morbidade que
atinge a populacdo. Dentro deste contexto, os acidentes de transito e as variaveis que 0s
cercam, tais como tecnologia, planejamento urbano, comportamento humano, logistica, tem
sido fatores de preocupacéo social.

Ressalta-se que apds a Segunda Guerra Mundial, o automével surge como
fendbmeno de massa em todo o mundo. Ele torna-se um bem de consumo e simbolo de status
social, incentivado pelo forte aparato dos comerciais das economias capitalistas, que destacam
a mobilidade individual e a prosperidade material sem precedentes (MARIN; QUEIROZ,
2000).

A quantidade de acidentes automobilisticos no Brasil é um tema emergente de
estudo, j& que, segundo pesquisa da Organizacdo Mundial de Saude, o Brasil ja foi
considerado o0 quinto pais com mais mortes no transito no mundo (SENADO FEDERAL,
2009).

A partir disso, discute-se como as principais causas de acidentes: o numero
elevado da frota de veiculos, associado a negligéncia, impericia, e a imprudéncia, bem como o
uso de drogas, em geral, além de uma série de acontecimentos no que se trata ao desrespeito
com o Codigo de Transito, que aparenta ter grande representatividade neste cenario.

A cidade tornou-se, assim, alvo de vérias preocupagdes das politicas publicas,
tanto do ponto de vista da saude como da violéncia de transito. Neste sentido, as preocupacdes
nestas areas, envolvidas para a melhor gestdo do espago urbano, perpassam desde o
conhecimento e relacdo da situacdo socio demografica da populacdo vitimada, como
escolaridade, ocupacao, idade, entre outras variaveis, bem como a infraestrutura da cidade e
trajetos percorridos em questdo (SOUZA; CAVENAGHI; ALVES, 2006).

Mesmo com a implantagdo do Codigo Nacional de Transito, em 1998, com o
estabelecimento de normas legais para punir os infratores, e da Lei Seca em 2008, que

estabeleceu uma diminui¢do do consumo de bebida alcodlica por condutores, os acidentes de
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transito ainda representam uma importante causa de mortalidade precoce e evitavel no Brasil.
(LEON et al. 2012).

Os atos de prevencdo e controle de acidentes estdo apenas iniciando e pouco se
conhece a respeito do comportamento do motorista e do pedestre, das condi¢Bes de seguranca
das vias e veiculos, do planejamento urbano como um todo, incluindo a logistica do trafego
de pessoas, dos custos humanos e ambientais do uso de veiculos motorizados e das
consequéncias traumaticas resultantes dos acidentes de transito (MARIN; QUEIROZ, 2000).

Nesse sentido, acidentes de transito e os fatores que sdo associados a eles
representam uma problematica social, e, com isso, é necessario ampliar os estudos
relacionados a essa tematica.

E importante dizer que, nos dias atuais, a maioria das cidades apresenta inlimeros
veiculos motorizados e individuais, como automoveis e motocicletas. 1sso ocorre em virtude
das tentagdes da industria automobilistica e das facilidades de créditos para a aquisicao deste
meio de transporte; ou seja, esses fatores permitiram o acesso da classe média a esse item.
Entretanto, as estruturas das cidades sofrem com esse intenso fluxo de veiculos,
principalmente nos horarios de picos (maior intensidade na circulacdo), que geram grandes
congestionamentos e em que ha também uma maior probabilidade de acidentes de transito.
Claro que esses fatores também se associam ao planejamento urbano das cidades e a
imprudéncia dos motoristas.

Diante do exposto, o presente estudo tem como objetivo central de mapear 0s
acidentes de transito dos anos de 2004 e 2014 no bairro Centro da cidade de ltuiutaba/MG,
fazendo um comparativo entre esses respectivos anos. Péde-se perceber que na area urbana do
municipio de ltuiutaba a questdo dos acidentes ndo se distancia da perspectiva nacional,
preocupando o fato de haver poucos estudos sobre o respectivo tema.

E certo que cada cidade tem suas proprias caracteristicas, sua propria forma de
gestdo e, por isso, cada uma tem um jeito particular de tratar suas especificidades relacionadas
a mobilidade urbana. Vale ressaltar que as Geotecnologias sdo uma ferramenta que auxilia na
compreensdo do espaco geografico. Através deste instrumento, podem-se mapear as variaveis
estudadas e logo depois obter-se uma analise dos resultados com uma melhor eficécia.

Salienta-se que, com o advento das Geotecnologias, principalmente em fins do
século XX e inicio do século XXI, muito se contribuiu para a ciéncia geogréafica, de forma
gue a facilidade até entdo observada por alguns, pudesse ou possa ser mantida, através de
constantes atualizagdes de dados, sendo este um dos principais fatores de difusdo das entdo
denominadas Geotecnologias (CASTANHO; TEODORO, 2010).
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Dentro deste contexto, justifica-se a presente pesquisa, pois, através dela, podem-
se estabelecer pontes de acesso de informacfes entre a comunidade académica e a sociedade
em geral, para que os acidentes de transito deixem de ser rotina e para que, entendendo 0s
fatores que mais os provocam na realidade da cidade objeto da pesquisa, possa-se gerar
interfaces e mecanismos para sua urgente reducdo, através de propostas concretas que
realmente tenham a possibilidade de serem adotas pelo Poder Puablico local e,
consequentemente, apresentem eficacia de acordo com a demanda existente.

Assim, faz-se necessario a caracterizacdo da area em estudo, conforme se observa
na Figura 1, na qual esté a localizacdo do municipio em estudo no Estado de Minas Gerais, na
Mesorregido Geogréfica do Triangulo Mineiro/Alto Parnaiba, sendo a cidade sede da
Microrregido Geogréafica de Ituiutaba. Atualmente, sua populacdo estimada em 102.020
habitantes, com uma extensao territorial de 2. 598,046 km2 e sua densidade demogréafica é de
37,40 hab/km?, fazendo parte do dominio de Cerrado e com resquicios de mata Atlantica.
Vale ressaltar que deste universo de habitantes mais de 90% reside na zona urbana (IBGE,
2010).

Figura 1 - Localizacdo do municipio de Ituiutaba/MG e da sua area urbana.
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Fonte: IBGE (2012). Org.: Victor Matheus da Cruz de Carvalho (2016).
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Ressalta-se que a espacializacdo do meio urbano das areas de ocorréncia de
acidentes de transito sera de grande importancia para a visualizacdo e planejamento coerente

com as demandas existentes, bem como para alicercar acdes eficazes e de resposta imediata.

2 Caminhos da pesquisa

Para execucdo do presente estudo, os procedimentos metodoldgicos foram
divididos em algumas etapas fundamentais, visando o desenvolvimento pleno da proposta.

Inicialmente, realizou-se um levantamento bibliografico, em que foram
observadas questfes objetivas/subjetivas acerca da temética, bem como as variadas linhas de
pensamento para a consolidacdo do entendimento do presente estudo. Destacam-se alguns
temas, tais como: Transito, Planejamento Urbano, Legislacdo, Geotecnologias e Acidentes,
dentre outros.

Em seguida, foi feita a Coleta de Dados, como por exemplo, nimero de acidentes
dos anos de 2004 e 2014, suas causas aparentes, possiveis com causas (aumento da frota, falta
de estrutura urbana etc.), locais de sua maior incidéncia, dentre outros. Destaca-se que para a
coleta de dados quanto a quantidade de acidentes, foram utilizados dois 6rgdos diferentes,
para 0 ano de 2004 e que a coleta de dados foi junto ao Corpo de Bombeiros Militar e do ano
de 2014 foi junto a Policia Militar, ambos pertencentes a cidade em questao.

De posse destes dados, realizou-se a sua tabulacdo, que consistiu na elaboracdo de
gréficos, tabelas, fluxogramas etc., permitindo maior e ampla visualizacdo das informacdes
obtidas.

Destaca-se que 0s mapas tematicos foram elaborados a partir de bases
disponibilizadas pelo IBGE em 2012 e manipuladas pelo Quantum GIS 1.12, software
gratuito que permite a compilacdo de mapas tematicos.

Logo ap6s a tabulagdo dos dados, fez-se a confeccdo de mapas das variaveis
coletadas. Podem-se elaborar os mapas tematicos levando em consideracdo os dados
previamente tabulados, bem como as melhores formas que os representam.

Com o material coletado, devidamente tabulado e de posse dos mapas tematicos,
foi feita uma analise minuciosa dos dados, elaborando-se as consideracdes pertinentes em
relacdo ao estudo.

Por fim, realizou-se a redacdo final da pesquisa, que, apds as observacGes
apontadas, respondeu aos objetivos propostos, bem como a problemética que alicercou a
pesquisa.
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3 Discussao tedrica

3.1 Contexto dos acidentes de transito

Atualmente, cada vez mais os acidentes de transito tém ganhado repercussao,
tanto por seus grandes nimeros de ocorréncias, quanto por seus impactos na vida das pessoas.

E fato que a elevada quantidade de veiculos rodando nas vias, a vida agitada das
pessoas, a falta de conscientizacdo, o desrespeito com a legislacdo de transito vigente, a falta
de infraestrutura adequada etc., tem feito com que todos os dias 0 nimero de vitimas de
acidentes seja ainda maior.

Ainda assim, a cidade tornou-se alvo de varias preocupaces das politicas
publicas, tanto do ponto de vista da satde, como da violéncia do transito. Nesse sentido, as
preocupacles nessas areas, envolvidas para a melhor gestdo do espaco urbano, perpassam
desde o conhecimento e relacdo da situacdo socio demografica da populagdo vitimada, como
escolaridade, ocupacao, idade, entre outras variaveis, bem como a infraestrutura da cidade e
trajetos percorridos em questdo (SOUZA; CAVENAGHI; ALVES, 2006).

Com isso, os acidentes de transito, além de todo o prejuizo material que
provocam, podem ainda estar associados a morbidade, bem como a mortalidade. Vale
ressaltar que os acidentes ainda podem causar diversos traumas psicoldgicos nos envolvidos e
seus familiares.

Nesse sentido, de acordo com o Relatério Global de Seguranca no Transito 2013,
da Organizacdo Mundial de Saude (World Health Organization, 2013),

The Global status report on road safety 2013 presents information on road
safety from 182 countries, accounting for almost 99% of the world’s
population. The report indicates that worldwide the total number of road
traffic deaths remains unacceptably high at 1.24 million per year. Only 28
countries, covering 7% of the world’s population, have comprehensive road
safety laws on five key risk factors: drinking and driving, speeding, and
failing to use motorcycle helmets, seat-belts, and child restraints.

Ferreira e Ribeiro (2006) discutem que estes nimeros demonstram a gravidade da
situacdo vivenciada hoje pelas cidades, que assustadas com os elevados indices apontados,
tratam, inclusive, como caso de saude publica, ja que fica por conta do setor da salde a
contabilidade dos mortos, o cuidado para com os feridos e ainda o amparo aqueles que

sobrevivem com sequelas, as vezes irreversiveis.
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O Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada — IPEA (2003, p. 13) define acidente

de transito como sendo,

[...] evento ocorrido na via publica, inclusive calgadas, decorrente do transito
de veiculos e pessoas, que resulta em danos humanos e materiais.
Compreende colisGes entre veiculos, chogue com objetos fixos,
capotamentos, atropelamentos e queda de pedestres e ciclistas.

Desta feita, o termo acidentes é amplo e considera varias proposicfes de
acontecimentos que geram ou podem gerar prejuizos tanto de ordem moral, fisica,

psicoldgica, como financeira.

3.2 As Geotecnologias alicercando nas questdes de transito

Com o advento das Geotecnologias, os dados coletados de alguma area, ou até
mesmo a manipulacdo de dados, edicdo de imagem, bem como o cruzamento de informacdes
espaciais se tornam cada vez mais faceis e rapidos de serem realizados. Nesse sentido, as
geotecnologias sdo ferramentas de extrema relevancia para a analise espacial em suas
diferentes e variadas aplicacfes. Assim, esses sistemas trazem para 0 usuario um auxilio e
comodidade para a sua pesquisa, bem como uma maior confiabilidade e precisdo nas
informacdes (LEITE, 2011).

Diante do exposto, nota-se que as geotecnologias sdo de fundamental importancia
para o desenvolvimento tecnoldgico, tendo uma grande contribuicdo para diversos quesitos,
sendo eles, 0 meio ambiente, planejamento urbano, populacao, entre outros.

Sendo assim, Hetkwoski (2010, p. 06), discorre que,

[...] a geotecnologia representa a capacidade criativa dos homens, através de
técnicas e de situacBes cognitivas, representar situacGes espaciais e de
localizagdo para melhor compreender a condigdo humana. Assim,
potencializar as tecnologias significa ampliar as possibilidades criativas do
homem, ampliar os “olhares” a exploragdo de situagdes cotidianas
relacionadas ao espaco geografico, ao lugar da politica, a representacdo de
instancias conhecidas e/ou desconhecidas, a ampliagdo das experiéncias e a
condicdo de identificacdo com o espaco vivido (rua, bairro, cidade, estado,

pais).

Nessa esfera, considerando que os acidentes de transito sdo um agravante no que
tange aos aspectos da salde publica, isso acontece devido ao grande impacto na mortalidade e

na morbidade que atinge a populacao.
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A partir disso, discutem-se como as principais causas de acidentes o numero
elevado da frota de veiculos que, associado & negligéncia, impericia, e a imprudéncia dos
condutores, bem como o uso de drogas, em geral, além de uma série de atos em desrespeito ao
Caodigo de Transito Brasileiro vigente, aparentam ter grande representatividade neste cenario.

Dentro desse contexto, a utilizagdo das geotecnologias para espacializagcdo do
meio urbano surge como uma ferramenta importante para colaborar com a redugdo de
acidentes.

O uso de aplicativos em celulares, GPS e tecnologias de informacéao, em geral, séo
as principais formas de integrar a realidade vivenciada no transito com as agdes humanas, que
via de regra, sdo dotadas de impericia, imprudéncia e/ou negligéncia quando da manipulagéo
de veiculos ou ainda na qualidade de pedestres.

Assim, um grande avanco na utilizacdo das geotecnologias é sua consolidacao
para espacializacdo e apontamento de dados relacionados ao transito, na guisa de permitir a
reducdo de acidentes e, via de consequéncia, mortalidade por essa via.

O que tem-se notado, a partir da utilizacdo das geotecnologias para proceder a
espacializacdo do territério urbano, dentre suas varias possibilidades de aplicacGes, € que
através desta ferramenta é possivel inferir e verificar dados importantes de locais que

apresentam maior risco de acidentes. Nesse sentido, Leite (2013, p. 191) traz que,

A simples espacializacdo de determinado tipo de acidente pode revelar
informagBes importantes sobre as &reas mais propensas a essas ocorréncias.
Com isso, essa informacdo integrada a outros dados pode gerar modelos de
previsao de area mais propensa a acidente de transito. Para tanto, é possivel
0 uso de instrumentais tecnoldgicos, como o SIG.

Infere-se, deste modo, que as geotecnologias podem apontar caminhos mais
curtos, com menor percentual de acidentes, locais onde os fluxos estdo mais desobstruidos,
areas de riscos ambientais (neve na pista, deslizamento de terras, pontes inundadas, entre
outros) e demais situacfes que deixem os usuarios ainda mais expostos a acidentes.

Dessa forma, percebe-se que o0 uso das geotecnologias em prol da sociedade tem
sido cada vez mais comum, e no transito em especifico, pode ser visto como uma poderosa
ferramenta de intervencdo, até mesmo estatal, j& que sua viabilidade € notada pelo seu baixo
custo de operacionalizacdo e pela forma acessivel com que se apresenta, como destacam
Leite, Santos e Antunes (2013, p. 193):

Na busca por informagdes que possam contribuir com a gestdo do transito
em Montes Claros, o SIG se destacou neste trabalho como um instrumento
tecnologico que faz o processamento de banco de dados sobre as varidveis
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do sistema de transito. A versatilidade na manipulacdo dos dados
georreferenciados, a possibilidade de operar sobre plataformas de baixo
custo e a relativa simplicidade de operacdo tornam o SIG recurso bastante
acessivel.

N&o obstante as geotecnologias estejam sendo utilizadas como aliadas da
caracterizacdo espacial de diversos tipos de fendbmenos englobando tanto na area de transito,
como na area de transportes, vé-se grande utilizacdo destes mecanismos para gerenciar e

controlar a seguranca de trafego, como dita Gomes (2008, p. 168):

Nos ultimos anos, os Sistemas de Informagdes Geograficas (SIG’s) vem se
tornando uma tecnologia cada vez mais necessaria na caracterizagao espacial
dos mais variados tipos de fendmenos. Na area de transporte, o SIG tornou-
se uma ferramenta fundamental para o desenvolvimento do sistema de
seguranca de trafego, sendo capaz de caracterizar e diagnosticar
espacialmente o comportamento dos acidentes.

Desta feita, verifica-se que o manuseio das geotecnologias permite analises mais
detalhadas e solidificadas da realidade, abarcando questdes e detalhes de estudos antes tidos
como inatingiveis. E mais, atualmente tem-se visto a figura da chamada “democratizagdo” das
geotecnologias, pois, ja que se trata de um mecanismo destinado a compor dados das mais
diversas areas do conhecimento, fazer com que ela seja acessivel torna-a ainda mais forte e

eficaz.

4 Os acidentes de transito no bairro centro

O aumento de ocorréncias de acidentes de transito na area urbana é o alicerce central
da problematica desta investigacdo, uma vez que é visivelmente crescente tal fenémeno no
supracitado recorte espacial, analise feita através de conhecimento empirico, ou seja, através
da vivéncia neste local.

Nesse sentido, o recorte espacial estabelecido para esta analise foi o bairro Centro
(Figura 2) da cidade de Ituiutaba/MG, pois através de uma reambulacdo a campo, percebe-se
que € o bairro de maior fluxo de transito, bem como de pedestres, isso justifica-se em fungéo
das atividades que se encontram no mesmo, como por exemplo, as atividades comerciais,

bancéria, juridicas, entre outras.
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Figura 2 - Delimitagéo do Bairro Centro da cidade de ltuiutaba/MG.
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Fonte: IBGE (2012). Org.: Victor Matheus da Cruz de Carvalho (2016).

Se comparado com um cenario dos acidentes de transito registrados em toda a

cidade de ltuiutaba, o bairro Centro se destaca como sendo o local com o maior nimero de

acidentes, tanto no ano de 2004, bem como no ano de 2014 (Tabelas 1 e 2). Varios fatores

culminam para esses nimeros nesta determinada area. Dentre eles, pode-se citar a questdo do

intenso fluxo de transito e de pedestres neste recorte espacial, bem como a questdo da

extensdo territorial deste bairro, pois € o maior da cidade, 0 que certamente contribui para a

questdo de contagem de acidentes de transito.

A cidade de ltuiutaba possui 56 bairros. No entanto, no ano de 2004, apenas em

33 bairros ocorreram registros de acidentes de transito, conforme os dados disponibilizados

pelo Copo de Bombeiros. No ano de 2014 foram registrados acidentes em 49 bairros,

conforme dados entregues da Policia Militar. Vale ressaltar que esses nimeros de acidentes

sdo apenas os registrados pelo Corpo de Bombeiros no ano de 2004 e pela Policia Militar no

ano de 2014. Entretanto, é importante salientar que existem 0s casos omissos, em que a vitima

prefere ndo registrar o acidente de transito, ou por uma questéo de irregularidade do veiculo,

imprudéncia, entre outros fatores.
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Nota-se que o bairro Centro se destaca em ambos 0s anos como sendo o de maior
incidéncia de acidentes de transito. Nesse sentido, justifica-se a escolha da referida regido
como recorte espacial da area de estudo devido a grande quantidade de acidentes

contabilizados nesta localidade.

Tabela 1 - Quantidade de acidentes de transito nos bairros da cidade de ltuiutaba no ano de 2004.

Bairros da cidade de Ituiutaba Quantidade de acidentes no
ano de 2004

Centro 112

Pirapitinga 17

Progresso 15

Platina 13

Alvorada 9

Outros 28 bairros 94

Fonte: Corpo de Bombeiros, 2004. Org.: Autor (2016).

Na tabela 01 nota-se que o bairro Centro é o que mais se destaca com o nimero de
acidentes de transito, seguidos em uma ordem decrescente dos bairros Pirapitinga, Progresso,
Platina, Alvorada e dos outros 28 bairros, que devido ao baixo numero de acidentes,
somaram-se essas quantidades.

Sendo assim, faz-se necesséria a espacializacdo da quantidade de acidentes no
bairro Centro no ano de 2004 (Figura 3) para melhor elucidar os dados, com a finalidade de se

interpretar melhor os resultados obtidos.
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Figura 3 - Quantidade de acidentes no bairro Centro no ano de 2004.
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Fonte: IBGE (2014); Corpo de Bombeiros (2004). Org.: Victor Matheus da Cruz de
Carvalho (2016).

A Figura 3 mostra a quantidade de acidentes de transito por ruas do bairro Centro
de ltuiutaba no ano de 2004, ou seja, foram classificadas as ruas de acordo com o nimero de
acidentes registrados nelas. Assim, é possivel uma visualizacdo mais abrangente dos dados,
indicando em qual rua a incidéncia de acidentes é maior.

Dentro deste contexto, as ruas em que mais se contabilizaram acidentes sdo as
representadas em vermelho, que se somam 21 ocorréncias, sendo as ruas 17 e 31, que, através
de uma analise de campo, fazem jus a este nimero pelo fluxo de veiculos nas mesmas.

Todos os acidentes registrados no bairro centro podem ser justificados pelo
intenso fluxo de trénsito que se tem nesse local, devido a concentracdo de atividades nesta
area, como comerciais, bancérias, juridicas, executivas, entre outras, bem como a eficiéncia
em se fazer a ocorréncia do acidente, ou seja, a existéncia a unidade da Policia Militar
instalada neste recorte espacial, as cdmeras de segurancga e o fluxo de pessoas concentradas

nesta area, fazem com que os registros de acidentes ndo sejam omitidos.
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No ano de 2014 ndo é diferente, pois, conforme visualizado na tabela 02, o bairro
Centro também se destaca com sendo o de maior incidéncia de acidentes de transito
registrados pela Policia Militar, seguidos em uma ordem decrescente dos bairros Setor Sul,
Progresso, Alcides Junqueira, Platina, Setor Norte e de outros 43 bairros, que também em

virtude da pequena quantidade registrada de acidentes, somaram-se os dados.

Tabela 2 - Quantidade de acidentes de transito nos bairros da cidade de ltuiutaba no ano de 2014.

Bairros da cidade de Ituiutaba Quantidade de acidentes no
ano de 2014
Centro 408
Setor Sul 78
Progresso 45
Alcides Junqueira 37
Platina 29
Setor Norte 29
Outros 43 bairros 339

Fonte: Policia Militar (2014). Org.: Autor (2016).

Diante da tabela apresentada e com a ideia de uma melhor compreensédo dos
resultados do bairro Centro, é necessaria a espacializacdo da quantidade de acidentes de

transito registrados no ano de 2014 da area estudada, conforme segue na Figura 4.

Figura 4 - Quantidade de acidentes no bairro Centro no ano de 2014.
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Fonte: IBGE (2014); Policia Militar (2014). Org.: Victor Matheus da Cruz de Carvalho (2016).
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A Figura 4 mostra os acidentes de transito no bairro Centro registrados no ano de
2014, divididos por semestres, no sentido de demonstrar melhor os resultados obtidos, uma
vez que, se elucidado de uma forma anual, 0 mapa ficaria poluido, dificultando a interpretacdo
dos dados espacializados. Salienta-se que as informacdes foram colocadas de acordo com as
coordenadas geograficas obtidas pela Policia Militar nos locais dos acidentes.

Dentro deste contexto, percebe-se que os acidentes de transito aumentaram
consideravelmente do ano de 2004 para o0 ano de 2014, sendo no primeiro ano registrados 102
acidentes e no outro 408, respectivamente. Nesse sentido, aumentou em 400% o numero de
acidentes no bairro Centro, ou seja, em 10 anos houve um aumento bastante significativo para
a realidade de Iltuiutaba, considerando tratar-se de uma cidade com 100.000 habitantes
aproximadamente.

Nota-se que este mapa mostra a quantidade de acidentes representada em forma
de pontos, através das coordenadas geograficas de cada acidente. Neste caso, a rua 17
continua sendo a de maior nimero de acidentes, seguida pela rua 22, que também se faz
presente neste quantitativo, dado o intenso fluxo de veiculos na mesma.

Diante do exposto, se acredita em algumas possibilidades que podem culminar
para 0 aumento desses indices de acidentes de transito. Dentre essas possibilidades, é
necessario ressaltar a questdo do aumento da frota de veiculos na cidade de ltuiutaba/MG
(Tabela 3), que é consideravel, se comparados 0s anos de 2004 e 2014.

Tabela 3 - Tipo de Frota de veiculos nos anos de 2004 e 2014 na cidade de Ituiutaba/MG.

Tipo de Frota

2004 2014
/ Ano
Automovel 12.442 25.537
Onibus e
Micro-onibus 247 635
Motocicleta e 8.467 23373
motoneta
Outros 5.224 10.049
Total 26.380 59.594

Fonte: DENATRAN (2016). Org.: Autor.

Ao analisar a tabela 03, nota-se que em 2004 a frota total de veiculos era de
26.380 e em 2014 a frota total perfazia o numero de 59.594, representando um aumento de
225,91%. Sendo assim, considera-se um aumento bem relevante quanto ao ndmero de
veiculos circulando na cidade de ltuiutaba/MG. Estes dados sdo melhores elucidados no

Gréfico 1, abaixo.
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Grafico 1 - Frota de veiculos de ltuiutaba/MG nos anos de 2004 e
2014.
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Fonte: DENATRAN, (2016). Org.: Autor (2016).

O aumento da frota de veiculos ndo condicionado a um planejamento urbano
eficiente/eficaz gera vérios transtornos quanto & mobilidade urbana de uma cidade. Esse fato
pode ser entendido pela facilidade de crédito e incentivos governamentais a compra de
automoveis, onde a diminuicdo de impostos pode também alavancar esses nimeros da frota
de veiculos.

Destaca-se que a cidade de ltuiutaba ndo possui subcentros, ou seja, as atividades
bancérias, juridicas, executivas e grande parte das ofertas comerciais se encontram localizadas
no bairro central. Assim, toda essa gama de prestacdes de servicos localizadas nessa
determinada &rea acarreta ainda mais em um intenso fluxo de trafego tanto de veiculos bem
como de pedestres. Com isso, a probabilidade em ocorréncias de transito se torna ainda maior,
pelo fato desse nimero tdo concentrar-se em apenas um local da cidade.

Uma possivel solucdo para a diminuicdo do trafego no bairro Centro € a criacdo
dos subcentros na respectiva cidade, uma vez que descentralizaria as funcdes encontradas
apenas na area central da cidade. Com isso, torna-se possivel pensar em uma diminui¢do dos
acidentes de transito no recorte espacial estabelecido.

Vale ressaltar que o aumento da fiscalizacdo, bem como o cumprimento das leis
de transito sdo fatores extremamente importantes para que se tenha uma reducdo desses
indices de acidentes de transito, ndo s6 em uma Otica local, mas também em uma viséo

geral/global sobre o assunto.
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5 Consideracdes finais

Os acidentes de trénsito, conforme descritos em uma literatura nacional e
internacional revelam a importancia de se estudar o referido assunto e que nos alertam para
um sério problema de satde publica, cuja magnitude vem sendo ampliada com o passar dos
anos.

Nesse sentido, pode-se dizer que € necessario que a questdo dos acidentes de
transito seja mais estudada por parte dos pesquisadores, pois é uma variavel de extrema
importancia para que se encontrem solugdes emergéncias a fim de sanear esse problema em
todas as localidades.

Ressalta-se que as Geotecnologias sdo um alicerce de fundamental importancia
para se trabalhar os fatores de acidentes de transito, no sentido de permitir uma melhor
interpretacdo dos dados obtidos, bem como elucidar um diagndstico mais eficaz. Assim,
dentro das técnicas da cartografia tematica, principalmente as que condizentes a retina, é
possivel a que se obtenham interessantes mapas, que sem davida alguma proporcionam
analises e interpretacfes importantes acerca tanto da tematica discorrida nesta pesquisa,
quanto em demais areas da Ciéncia.

Diante disso, as Geotecnologias permitiram uma melhor analise dos acidentes de
trénsito no bairro Centro da cidade de Ituiutaba, mapeados nos anos de 2004 e 2014, fazendo
com que se pudesse descrever sobre os fatores que levaram a esse aumento dos acidentes de
transito, bem como sobre a questdo da incidéncia de acidentes em determinadas ruas do bairro
Centro.

Sao necessarios medidas do Poder Publico local para que haja uma redugdo no
nimero de acidentes nesta area. De fator emergencial, deve-se pensar na questdo do
planejamento urbano da cidade, uma vez que a cidade s6 cresce com a criacdo de novos
bairros e conjuntos habitacionais, e assim, descentralizar as atividades exercidas apenas no
centro para outras localidades na cidade, ou seja, a criacdo de subcentros.

N&o menos importante, é necessario que a fiscalizacdo e o cumprimento da
legislacdo de trénsito sejam aplicados com rigor por parte dos responsaveis, objetivando
também a reducéo desses nimeros de acidentes. E, ainda assim, deve-se pensar em politicas e
intervencdes de educacdo no transito, visando conscientizar a populagdo como um todo e
beneficiando, assim, a questdo da problematica aqui descrita.

Portanto, a pesquisa atingiu aos objetivos propostos de mapear os indices de

acidentes de transito nos anos de 2004 e 2014 no bairro Centro da cidade de ltuiutaba e

| As geotecnologias aplicadas ao mapeamento de acidentes de transito urbano

|53



v. 19 n. 1. jan./jun. 2017 Teixeira, M. E. S.; Castanho, R. B.; Alves Neto, F. A. €spaco em Revista

também de explicar quais os fatores que justificaram esses ndmeros. Assim, espera-se que

possa contribuir para um arcabouco tedrio-metodolégico acerca da tematica pesquisada.
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