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Resumo: Este texto tem por objetivo analisar as estratégias empregadas pela elite colonial
brasileira no processo de apropriagdo territorial do Caminho Real do Ouro (Minas
Gerais — Rio de Janeiro), por meio de concessdo de sesmarias na primeira metade do sé-
culo XVIII, cujo objetivo era tirar o maximo proveito da circulagao obrigatéria de pessoas
e mercadorias por meio do abastecimento de alimentos, cobrangas de passagens, alu-
guel de ranchos, etc. nos pousos e fazendas que foram se formando nestas sesmarias. O
estudo baseia-se na andlise de fontes documentais transcritas em periédicos especificos e
obras de referéncia. Conclui-se que para a compreensdo da formagao territorial brasileira
no século XVIII, ndo basta analisar isoladamente a mineracdo aurifera, mas toda a sua
cadeia produtiva com destaque para o sistema de circulagdo que ndo s6 uniu o interior
ao litoral, como também imprimiu uma territorialidade prépria ao longo desses eixos
de circulacao.
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Abstract: This textaims to analyze the strategies employed by the Brazilian colonial elite in
the process of territorial ownership of the Way Royal Gold (Minas Gerais - Rio de Janeiro),
through the granting of the sesmaria in the first half of the eighteenth century, whose goal
was to get the maximum advantage of the compulsory movement of people and goods
through the food supply, toll charges, rental ranches, etc.. in reposes and farms that
were forming in these sesmarias. The study is based on analysis of documentary sources
transcribed in specific journals and reference books. We conclude that for understanding
Brazilian territorial formation in the eighteenth century, it is not enough alone to analyze
gold mining, but the whole production chain with emphasis on the circulation system
that not only united the interior to the coast, but also printed a territoriality itself along
these axes of movement.
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Introducao

A relagdo entre mineracdo e agricultura antecede a existéncia das Minas Gerais e
remonta as primeiras experiéncias mineradoras, ainda no século XVI, como bem pode
ser constatado no Regimento de Minas do Brasil:

[...] toda pessoa de qualquer qualidade, que for ao certdo a descobrimentos,
serd obrigado a levar milho, feijao e mandioca, para poder fazer plantas e
deixa-las plantadas, porque com esta diligéncia se podera penetrar os cer-
toes, que sem isso hé impossivel.’

Segundo Andrade (2002), os descobridores de ouro oriundos da capitania de Sdo Paulo
ha muito sabiam que as rogas de abastecimento serviriam para convencer a Coroa de que as
minas propiciariam rendimentos constantes e duradouros, condigdes essas necessdrias para
o reconhecimento dos descobertos e a permissdo para a sua exploracdo. E por este motivo
que a expedigdo de 1674 do bandeirante paulista Ferndo Dias Paes de foi precedida por ou-
tra, também comandada por importante bandeirante paulista, Matias Cardoso, que além de
capturar indios e de possibilitar o reconhecimento da regido das cabeceiras (sic) do rio Sao
Francisco - ja amplamente narrada desde o XVI como sendo o “lugar” em que se encontraria
o “Eldorado” em terras portuguesas - tinha como objetivo principal instalar rogas de abaste-
cimento capazes de dar sustentacdo a empresa bandeirante que viria na sequéncia.

Carrara (1997, p.149), ao estudar a agricultura e a pecuaria na capitania de Minas
Gerais no periodo de 1674 a 1807, nos diz que “as minas e os sertdes conformaram
igualmente duas paisagens rurais distintas”. Enquanto nos sertdes se encontravam as
grandes “fazendas ou as curraleiras”, nas dreas de minas predominavam as datas e os si-
tios. Para o autor, os sitios estavam geralmente localizados nas proximidades das jazidas
auriferas e tinham como principais caracteristicas o tamanho diminuto e a produgao de
géneros da terra voltada para o abastecimento dos ndcleos urbanos.

Ao longo dos principais caminhos de acesso as Minas, exceto para o Caminho da
Bahia, as propriedades rurais também aparecem na documentagdo como sitios, rogas
e rocinhas (sic). Entrementes, apresentavam especificidades que se diferenciavam em
muito dos sitios de abastecimento localizados proximos as datas auriferas, bem como
das curraleiras, localizadas as margens do rio Sao Francisco, pois ndo se configuravam
como pequenas datas, ndo estavam voltadas para a criagdo de gado de corte e montaria
e, tdo pouco, pelo menos na primeira metade do século XVIII, especializavam-se no
abastecimento dos ntcleos urbanos. A ocupacdo das margens dos caminhos por sitios
e rogas ocorreu, fundamentalmente, por meio de doagbes de sesmarias, contrariando a
tradigdo existente até aqueles idos de se fazer doagdes a partir de “um determinado pon-
to de comando do territério — uma vila ou uma cidade” (ABREU, 1997, p.221) e tinham
como objetivo para o poder metropolitano a viabilizagao da circulagdo entre o litoral e o
interior, fornecendo pousos e alimentos aos viajantes. J4 para aqueles que recebiam as ses-
marias, o objetivo era tnico: apropriar-se de enormes glebas de terras e explorar todas as
possibilidades de enriquecimento com a circulagdo de pessoas e mercadorias que obriga-
toriamente deveriam passar por suas terras. Os caminhos também se configuravam como
o “o ponto de comando do territério”, pois, além de constituirem um dos principais
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objetivos de apropriagao territorial dos homens coloniais?, também serviam como o prin-
cipal elemento de localizagdo e para a demarcagdo das sesmarias ou, como se dizia nos
documentos, “como pido”?. Dito de outra forma, os antigos caminhos apresentaram vital
importancia no processo de formagao territorial brasileiro, o que legitima toma-los como
uma variavel espacial de estudos sob a perspectiva analitica da Geografia Historica.

O Descobrimento das Minas de Ouro e a “Invencao” dos Caminhos Reais do
Ouro

Nos dois primeiros séculos de ocupagao (XVI e XVII), a auséncia de uma rede de
caminhos e rotas de circulagdo no interior da América Portuguesa “nao era apresentada
ante o colonizador, como um problema realmente grave” (QUEIROZ, 2000, p.116). Tal
fato ndo significa que os portugueses apenas “arranhavam” as costas da Serra do Mar ou
pouco se aventuravam para o interior. Holanda (1975, 1986 e 2003), Abreu (1963), Leite
(1963), Barreiros (1979), Martins Filho (1965), entre tantos outros historiadores, apre-
sentam rica e extensa lista de incursdes que a partir da primeira metade do século XVI
deixaram a “comodidade” do litoral em direcao ao interior ou sertdes desconhecidos.
Em todas estas “entradas”, o homem colonial ndo deixou de fazer uso das iniimeras tri-
Ihas indigenas que cortavam praticamente todo o territério luso-americano. No entanto,
como bem salientou Prado Jr. (2000, p.247), esses caminhos foram apenas percorridos
ou ainda, ndo passavam de “sistemas autdnomos de circulagido”, ndo criando as con-
digdes necessarias para a fixagdo, ocupagao e interiorizagdo colonial, configurando o
interior ou os sertdes como um espaco de transito e também de exploragdao em transito
(MORAES, 2002), a exemplo das expedigoes de preamento indigena.

Com as descobertas do ouro no final do século XVII e seu rdpido e intenso processo
de ocupagao e exploragdo, os caminhos terrestres passaram a ocupar papel de destaque
dentre as politicas metropolitanas, principalmente aqueles que eram utilizados inicialmen-
te para se chegar ao interior aurifero, localizado nas cabeceiras do rio Sao Francisco, den-
tre os quais se destacaram o Caminho Geral do Sertdo?, o Caminho Velho de Paraty® e o
Caminho da Bahia®. De caminhos originalmente tragados sobre antigas trilhas indigenas
ou pela tradigdo bandeirante, tornaram-se Caminhos ou Estradas Reais, ou seja, caminhos
sob a égide do poder metropolitano em que se cobrava “Reais” direitos ou tributos sobre
circulagdo de pessoas, mercadorias e animais (corte ou transporte), ja previstos desde o
século XV nas Ordenagbes Afonsinas.” Logo nos primeiros anos do Setecentos (1702) o
governo metropolitano proibiu a circulacao de pessoas, mercadorias em geral e ouro pelo
Caminho da Bahia objetivando evitar os descaminhos do imposto que recaia sobre a pro-
ducgao aurifera (1/5), o contrabando de mercadorias e entrada desenfreada de pessoas que
partiam de Salvador para as minas e consequente esvaziamento dos nicleos agucareiros®.
Ficava permitida a circulagdo apenas pelo Caminho Geral do Sertao e Caminho Velho de
Paraty, fazendo surgir, assim, os Caminhos Reais do Ouro ou, simplesmente, Caminhos do
Ouro, cujo objetivo central era evitar o descaminho, num processo de controle territorial a
partir da légica fisco-normativa®.

Mesmo com a definicdo dos primeiros Caminhos Reais do Ouro, a busca por um
caminho novo, que ligasse diretamente o interior aurifero ao porto do Rio de Janeiro, ja
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era intentada nos Gltimos anos do Seiscentos, conforme pode ser constatado na carta do
Governador do Rio de Janeiro, Artur de Sa e Meneses, enderecada ao Rei, em 24 de maio
de 1698, em que demonstra preocupacdo com “o extravio do ouro por caminhos outros,
com as dificuldades que se acham os mineiros de todas as vilas e os do Rio de Janeiro de
[1a] chegarem”, pois tanto por um quanto por outro a viagem poderia durar de dois a trés
meses, como fica expresso no trecho seguinte:

[...] como as[minas] dos Cataguases sdo tao ricas pareceu-me preciso faci-
litar aquele caminho de sorte que convidasse a facilidade dele aos mineiros
de todas as vilas e aos do Rio de Janeiro a irem minerar, e poder ser as minas
providas de mantimentos o que tudo redundara em grande utilidade da
Fazenda de Vossa majestade '°.

O governador deixa claro na carta sua orientagdo politica: ligar diretamente o Rio
de Janeiro as Minas Gerais, contrariando os interesses dos paulistas que tiravam gran-
des vantagens com o Caminho Geral do Sertdo e Caminho Velho de Parati. Todavia, os
compromissos assumidos pela Coroa para com os paulistas impediam que o governador
resolvesse os conflitos e os descaminhos diplomaticamente, pois, os paulistas utilizavam
suas cartas de sesmarias, bem como as suas vantagens e privilégios concedidos pelo préprio
Rei por terem feito os descobertos auriferos para tirarem proveito préprio no jogo do poder
instalado nas minas. A forma encontrada pelo Governador do Rio de Janeiro para impor sua
orientacdo politica e, fundamentalmente, diminuir o espectro de poder dos paulistas foi fazer
uso de um novo caminho fixado em um novo espaco, preferencialmente que ndo estivesse
localizado num territério sob o controle dos paulistas e nem dos emboabas j4 instalados nas
minas. Dito de outra forma, o sertdo comegava a ganhar seu status de territério, uma vez
que passava a ser incorporado como condicao fundamental para definir e delimitar [novas]
relagGes de poder, e, por fim, maior controle territorial por parte da Coroa.

Nas condigoes de apropriagdo e de escassez encontradas nas minas, os interesses
do governador do Rio de Janeiro ndo poderiam ser impostos unilateralmente sobre o
territério que comegava a ser engendrado. Pelo contrario, era preciso acondiciond-los as
l6gicas locais, recriando-os segundo os interesses politicos ali presentes. Assim, continua
em sua carta ao Rei: [...] o que tudo redundard em grande utilidade da fazendo de Vossa
Majestade, o que obrigou [-me] a fazer diligéncia em Sao Paulo por pessoa, que abrisse
o caminho do Rio de Janeiro para as Minas.

Ao mesmo tempo em que a busca por um paulista para a realizagao da “dita obra”
poderia por em risco o redirecionamento politico que comegava a ser forjado na América
Portuguesa, para os paulistas um novo caminho também poderia poér em risco todos os
seus investimentos nas minas e ao longo do primeiro caminho de acesso as minas — o
Caminho Geral do Sertdo. Mas, na légica de um territério que comegava a se formar,
cujo poder ainda se apresentava difuso e pouco coeso, a convergéncia de interesses entre
ambos poderia ser acatada naquele momento e retrabalhada em seguida. Naqueles idos,
a ameaga maior para os paulistas ndo vinha de um caminho novo para o Rio de Janeiro,
mas sim do Caminho da Bahia, que se apresentava tao mais favoravel para a circulagao de
toda e qualquer tipo de mercadoria e dos seus reais inimigos — os emboabas -, tanto que
imediatamente se prontificaram a realizar a empreitada Real da abertura do caminho novo.
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Na prépria carta, o Governador informa que um certo Amador Bueno havia se ofereci-
do para a abertura do caminho, porém “eram tao grandes os interesses que me pedia, que
o excusei sobre a dita diligéncia”. Como esse era um negécio de grandes possibilidades
lucrativas, o paulista Garcia Rodrigues, descobridor das chamadas minas de esmeraldas,

[...] se me veio oferecer com todo o zelo e interesse para fazer este em
menos tempo porque pende o interesse de se aumentar os quintos pela bre-
vidade do caminho; porque por este onde agora vao aos cataguases se pora
do Rio ndo menos de trés meses e de Sao Paulo cinqgiienta dias pelo caminho
que se intenda abrir, conseguindo-se, porao pouco mais de quinze dias."

Para Martins Filho (1965, p180), o governador Artur de Sa e Meneses teria oficial-
mente incumbido Garcia Rodrigues de abrir o referido caminho em 1699, quando, em
seu retorno das Minas dos Cataguas, passou pela na regidao da Borda do Campo, onde o
paulista ja estava fixado com rogas de abastecimento. O paulista estava interessado na
possibilidade de grandes lucros com o comércio em transito que se realizaria no caminho
novo e da apropriacdo de seu territério via concessoes de sesmarias e demais mercés.
Assim nascia o mais importante Caminho Real do Ouro, o Caminho Novo, ligando dire-
tamente e em linha reta a cidade do Rio de Janeiro ao interior aurifero.

De acordo com o “Roteiro do Caminho Novo da Cidade do Rio de Janeiro para as
Minas” do Pe. Antonil, de 1711%, e o “ltinerdrio Geografico com a verdadeira descri¢cao
dos caminhos, estradas, rocas, sitios, povoagdes, lugares, vilas, rios, montes e serras que
ha da cidade de Sao Sebastiao do Rio de Janeiro até as Minas do Ouro”, de 1732" o
Caminho Novo de Garcia Rodrigues apresentava duas opgdes de transito: uma por terra
(Rio de Janeiro, Irajd, engenho do Alcaide-mor Tomé Correia, porto do Nébrega no rio
Iguagu) e outra pela baia da Guanabara (Rio de Janeiro, entrando pela foz do rio Iguagu
seguia até o porto da freguesia de Nossa Senhora do Pilar), ambas se encontrando no
sitio de Manuel do Couto, ja praticamente no sopé da Serra do Mar. Sucintamente, o
percurso do Caminho Novo pode ser assim descrito a partir do sitio do Manuel do Cou-
to: deste ponto em diante, transpunha-se o contraforte do Tingud, seguindo em direcao
ao vale do Paraiba do Sul, que apés de atravessado - localidade em que se encontrava
o sitio de Garcia Rodrigues — subia-se o curso do rio Paraibuna em direcdo a serra da
Mantiqueira, atingindo uma drea conhecida como Borda do Campo. Deste ponto podia-
-se chegar ao arraial do Rio das Mortes (Sdo Jodo Del Rey), descendo o rio de mesmo
nome, ou seguir para Vila Rica (Ouro Preto), passando pelas localidades de Alberto Dias,
Ressaca, Jodo Batista, Jodao da silva Costa e Vila Rica.

Durante a década de 1710, Garcia Rodrigues conseguiu tornar do seu caminho a
via oficial, ou melhor, o Caminho Real do Ouro, mesmo com inGimeras representagdes
dos viajantes enderecadas ao Rei e aos Governadores das Capitanias do Rio de Janeiro e
Sao Paulo e Minas de Ouro contrarias a este caminho em virtude das péssimas condigdes
de trafegabilidade e também aos seus desmandos, sobretudo no Registro do Paraiba.
Nesses idos, uma outra opcao menos ingreme de transposigao da serra do Mar, de mais
facil deslocamento, mais rdpida e segura ja estava sendo usada extra-oficialmente pelos
moradores do Rio de Janeiro e pelos viajantes, a partir do fundo da bafa da Guanabara,
adentrando o rio Inhomirim. No requerimento em que pedem ao Rei autorizagdo para
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a abertura desse caminho, fica explicito as vantagens deste se comparado ao Caminho
Novo de Garcia Rodrigues, pois:

[...] fazendo-se o caminho pelo rio Inhomirim que desde a barra é povoado
de moradores, com estalagem a beira d’agua, comodos pastos para as bestas
até o porto e que as dito acomodar, porque de qualquer porto poderao carregar
bestas e marchar até o Paraiba sem tirar cargas, nem sentirem inconveniéncia
de subir serra nem alugarem canoas por ndo ser necessario e sobretudo ser o
caminho muito breve que em trés dias se poderd ir a Paraiba.

Evidentemente, Garcia Rodrigues ndo se fez de rogado e impetrou indimeras cartas
enderecadas ao Rei contrdrias a abertura deste caminho a partir do rio Inhomirim, pois
sabia que se aberto e tornado um caminho real, o lucro com os seus negécios instalados
no Caminho Novo ficaria reduzido. Mesmo assim, o Governador do Rio de Janeiro tem
a permissdo para que se averiguasse a existéncia e vantagens desse novo itinerdrio, tanto
que no ano de 1723 ordena ao sargento Bernardo Soares de Proenca que “vd aquele
sertdo fazer o referido exame”'> para comprovar as “ditas” vantagens anunciadas pelos
moradores do Inhomirim. “Movido pelo zelo do Real Servi¢o”, fez o sargento o:

[...] dito exame a sua custa, em que gastou cinqtienta dias examinando pessoal-
mente com muito trabalho e desvelo as paragens mais exquisitas encurtando
em quatro dias e mais direto e suave por descobrir melhores passagens nas
abertas [vales/gargantas] das serras e também com viagem mais direta e breve
desta Cidade[Rio de Janeiro] para o dito Rio de Inhomirim, o qual ndo s6 tem a
comodidade de ser habitado de vérios moradores pelas margens déle, logo do
principio de sua barra para cima como varios portos abundantes de toda maré,
convenientes para o desembarque da gente e cavalaria, mas também livre da
pensdo que ha no Rio de Guaguassu de fazerem segunda viagem em canoas
pequenas pela incapacidade do dito rio e ndo ser necessario tirarem as cargas
aos cavalos nas passagens estreitas e perigosas, que nao tem.'®

Tao logo comprovadas as vantagens deste caminho, o sargento Bernardo de Proenga
colocou-se efetivamente na tarefa de torna-la em condicao de circulagao, levando apro-
ximadamente quatro meses e meio nessa tarefa. Era, na verdade, apenas uma variante
do Caminho Novo na Capitania do Rio de Janeiro, uma vez que partindo da bafa da
Guanabara e transpondo a serra do Mar se encontrava nas margens do rio Paraiba com o
sitio de Garcia Rodrigues, onde também se localizava um dos mais importes Registros de
controle de entrada e saida de pessoas e mercadorias, daf seguindo até as Minas Gerais
pelo mesmo trajeto do Caminho Novo aberto por Garcia Rodrigues.

[...] abandonando este ao sul do Paraiba (atual Encruzilhada), seguia para
sudeste na direcao do vale do Fagundes e de seu afluente Secretario, que
acompanhava antes de ganhar o Piabanha, cujo curso seguia até o alto da
serra. Dai descia para a Baixada pelo vale do Inhomirim ou Estrela até o
porto de mesmo nome, por onde se alcangava por dgua o Rio de Janeiro.”
(BERNARDES, 1961, p.62)
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Figura 1 — Mapa altimétrico das capitanias do Rio de Janeiro e Minas Gerais com as

variantes do Caminho Real do Ouro (Couto, Inhomirim e Terra Firme)
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Com a abertura do Caminho de Bernardo Proenga (Caminho de Inhomirim), a cir-
culagdo entre Minas Gerais e Rio de Janeiro se consolidou, limitando-se praticamente a
esse trajeto, dadas as melhores condicées de trafegabilidade se comparada ao Caminho
de Garcia Rodrigues (Caminho do Couto). Em 1749, Caetano da Costa Matoso, ao relatar
sua jornada as Minas Gerais, nos diz que o caminho aberto por Garcia Rodrigues dado
a condicao “mais dspera”, apresentava-se “pouco frequentado”. Mas ndo podemos to-
mar essas palavras como resultado de um avango técnico na construgao do Caminho de
Inhomirim em detrimento do Caminho do Couto nessa primeira metade do século XVIII.
Ambos continuavam - numa leitura da histéria das técnicas de circulacdo (SANTOS,
1997, p.210) - sob o “império dos dados naturais, subordinados as contingéncias da
natureza”.

Apropriacao Territorial dos Caminhos Reais do Ouro

Origindrio da tradicado medieval portuguesa, o sistema sesmarial foi incorporado as
Ordenagoes Afonsinas em 1446 e mantido com poucas alteragoes nas Ordenagoes Ma-
nuelinas, de 1521, e nas Ordenagdes Filipinas, de 1603. Todavia, sua transposi¢ao para
a América Portuguesa exigiu, segundo Abreu (1997), adaptagdes de tempo e espaco.
A primeira adaptacdo refere-se ao carater perpétuo das doagdes, contrariando os
textos régios que estabeleciam que a doagao deveria ser vitalicia. Outra adaptacao
foi o ndo cumprimento do periodo obrigatério de cinco anos que os sesmeeiros
tinham para colocar suas terras (sesmarias) em produgao e, por fim, a liberdade de
concessao que o capitdo donatario passou a ter para conceder mais de uma sesmaria
a mesma pessoa.

A partir do século XVII, as sesmarias foram concedidas, com rarissimas exce-
¢oes, aos “homens bons”, ou aqueles que possuiam as qualidades validadas pelo
pensamento do Antigo Regime portugués como dignas de receberem uma mercé do
Soberano. Para tanto, era preciso ter ascendéncia portuguesa, ter contribuido “na
obra” expansionista do Rei, tradi¢ao familiar, cabedal e ndo ter origem judaica, mou-
ra ou mestica. Como lembrou Andrade (2002), além de todas essas qualidades, era
preciso também saber qualificar-se nas petigdes sem deixar de se posicionar na con-
dicdo de vassalo ou subalterno ao Rei. Tais prerrogativas excluiam a “arraia mitda”
do acesso a terra, isto é, os homens livres, porém de poucas posses, os degredados e
os de origem indigena e africana.

Para Abreu (1997), as sesmarias no Brasil comecaram a se desvincular das Ordena-
¢oes a partir do final do século XVII. A questao aurifera foi tratada de forma especial na
Colbnia, tanto no que diz respeito ao seu abastecimento, quanto ao acesso e ao tamanho
das sesmarias nas proximidades das minas e ao longo dos caminhos existentes. Em 15 de
junho de 1711, uma provisao determinava que as sesmarias de terras doadas ao longo
do Caminho Novo fossem de “uma légua em quadra'’, respeitadas as que ja tinham sido
concedidas anteriormente”’®. Vinte anos mais tarde, em 15 de marco de 1731, uma nova
Ordem Régia estabeleceu que as sesmarias préximas as minas e aos caminhos fossem de
meia légua em quadra, enquanto nos sertdes elas poderiam ser de até trés |éguas em qua-
dra'. “Outra importante decisdo foi a obrigatoriedade de confirmacao régia de doacao
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para a garantia da propriedade plena, introduzida pela Carta Régia de 23 de novembro
de 1768” (ABREU, 1997, p.226). Essa decisdo também passou por varias adapta¢des ao
longo dos Setecentos.

No Caminho Novo ou no Caminho Real do Ouro, em suas duas variantes (Couto
e Inhomirim), toda essa normatizagao sesmarial ou “estatuto” sesmarial nao se aplicou
sem antes se adequar ou se adaptar as especificidades sécio-espaciais que comegcavam a
ser engendradas. Garcia Rodrigues, por exemplo, foi o primeiro a impor seus interesses
a normatizagdo régia, ao utilizar da tradicdo bandeirantista de sua familia e de desco-
bridor do Caminho Novo para justificar sua solicitagdo de sesmaria de quatro léguas na
passagem do rio Paraiba do Sul para a construcao de uma vila, onde pudesse exercer
a condicdo de capitdo donatario. Em Carta Régia de 14 de agosto de 1711, o préprio
Rei abriu excegdo as Leis previamente impostas quanto ao tamanho das sesmarias, pois
houve “por bem fazer doagao ao dito Garcia Rodrigues de huma datta de terras com a
natureza de sesmaria que comprehenda o mesmo nimero de legoas como se houvessem
de dar repartidas a quatro pessoas.”?°

Como entender, entdo, “larguissimas” sesmarias ao longo do Caminho Novo se o
sistema sesmarial limitava o seu tamanho, impunha prazos po-las em produtividade e
exigia carta de confirmagdo da sesmaria? Primeiramente, assim como acontecia com
todas as concessdes de mercés, a partilha das terras por meio de sesmarias também deve
ser enquadrada dentro da relacdo de clientelismo estabelecida entre a Coroa e aqueles
que possufam as qualidades necessarias para recebé-las. Enquadrando-se nessa logica,
todas as estratégias eram vdlidas e as excegoes permitidas.

Como era proibido que um individuo recebesse em doagdo mais de uma sesmaria
nos caminhos de Minas, a solicitagao poderia ser feita em nome de outras pessoas, geralmente
familiares de primeiro grau, ndo importando a quantidade de sesmarias solicitadas e ja
recebidas, como bem fez Garcia Rodrigues, que solicitou sesmarias para seus doze fi-
lhos, garantindo a ele aos seus descendentes uma imensa drea que comegava nas margens
do rio Paraiba do Sul e seguia até a serra da Mantiqueira, na Borda do Campo.

Também era possivel obter sesmarias por compra e/ou heranga, fossem elas anexa-
das ou separadas da primeira unidade. Segundo Carrara (1997), a pratica de comercia-
lizagdo das terras foi tio comum nas Minas Gerais e em seus caminhos que as cartas
de sesmarias eram consideradas muito mais como garantias de posses ja langadas ou
de terras j& compradas, conforme se verifica na solicitagdo de Matias Barbosa, de 17
de dezembro de 1716, que “queria ter o titulo de sesmaria de um sitio ja comprado”?'.

Mesmo valendo-se do titulo de guarda-mor Geral das Minas, Garcia Rodrigues de-
dicou-se muito mais aos negécios do caminho do que a prépria mineragdo a que tinha
direito. Para que pudesse permanecer e dedicar-se a exploragio de suas sesmarias loca-
lizadas ao longo do Caminho Novo, utilizou-se do direito conseguido junto ao Rei de
indicar guardas-mores para lhe substituir em suas fungoes obrigatérias nas minas. Esse
procedimento chegou a causar indignagao ao governador da capitania de Sao Paulo e
Minas de Ouro, que escreveu ao Rei dizendo “que nao lhe parecia de direito o guarda-Mor
Geral morar longe das minas”?. Diante dessas condi¢des de adaptagdes normativas,
podemos dizer que o estatuto sesmarial se instalou ao longo do Caminho Novo sob um
regime de excegdo, segundo os interesses locais e também metropolitanos.
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O Caminho Novo ja nascera com promessas de grandes lucros imediatos, tanto no
fornecimento de géneros da terra e viveres aos viajantes, quanto na cobranca dos direi-
tos de passagem pelos rios (HOLANDA, 1975). A fazenda da Paraiba do Sul de Garcia
Rodrigues saia em vantagem nesse uso em virtude de seu préprio sitio geografico, que
favorecia a convergéncia de toda “a gente” que partia do Rio de Janeiro para as Minas
Gerais e vice-versa, bem como a obrigatoriedade da passagem do rio Paraiba do Sul,
que era muito demorada. Evidentemente, Garcia Rodrigues se aproveitou da situagao e
construiu, na margem direita, uma venda e varios ranchos para os tropeiros e viajantes e,
na margem esquerda, a sua casa e rogas de abastecimento®. A fazenda estabeleceu-se,
desta forma, como o mais importante entreposto entre as Minas Gerais e o Rio de Janeiro,
abastecendo os tropeiros e a todos que pelo caminho circulavam. Nao foi impunemente
que ali também se estabeleceu um dos primeiros e mais importantes Registros ao longo
do Caminho Novo.

O Ouvidor Geral das Minas Gerais, Caetano da Costa Matoso, ao passar pela regido
dos rios Paraiba e Paraibuna, em 1704, ndo deixou de registrar em seu “diario de viagem”
a grande propriedade deixada por Garcia Rodrigues aos seus herdeiros:

Ao passar este rio estd um lugar de vérias choupanas, também do mesmo
nome, com outras mais palhogas e ermida, e entre elas umas casas de madei-
ra e sobrado de telha, com dez janelas de sacada, e nos lados duas grandes
varandas com boas acomodacdes por dentro, em que hoje reside um doutor
Pedro Dias, guarda-mor de todas as Minas e senhor de duas [éguas de terreno
pelo caminho que vim até a borda deste rio, de cinco até o Paraibuna, de
mais duas até Trés Irmaos, e sem medida pela largura, por ser tudo sertao, de
que usa como lhe parece.?*

Segundo Mello e Souza (1999), além dos filhos de Garcia Rodrigues, ainda tinham
terras ao longo do caminho outros aparentados: o sogro, alcaide-mor do Rio de Janeiro,
que emprestara 0 nome a uma das rogas onde paravam os viajantes; o cunhado Manuel
de S&, casado com uma de suas irmas; o juiz de fora 2° do Rio de Janeiro, Luis Fortes, que
vinha a ser irmao de Manuel de Sa. “Esta constelacdo é um exemplo das redes de familias
extensas tipicas dos tempos antigos, e que, no caso, tinham por coluna dorsal o Caminho
Novo das Minas” (MELLO E SOUZA,1999, p. 387-8).

Costa Matoso também nos informa que o filho herdeiro de Garcia Rodrigues, Pedro
Dias, ndo estava no sitio para lhe receber “porque ficava no Rio de Janeiro”, mas que, sa-
bendo de sua viagem, “lhe tinha feito a lisonja de mandar antecipadamente hospedar-me,
0 que se me fez com toda a boa comodidade”?*. Também informa que o mesmo Pedro
Dias “andou por Coimbra e se formou”. Além deste, também encontrou, um pouco mais
a frente, nas proximidades do Registro Velho, na Borda do Campo, mais dois contempo-
raneos de “seu tempo de Coimbra”. Tais informacdes evidenciam que as sesmarias ao
longo do Caminho Novo foram apropriadas por homens coloniais que sabiam se projetar
e se reproduzir enquanto elite colonial para além da escala da unidade sesmarial. Ne-
gbcios esses que nao se limitavam ao comércio, mas também as relagdes interpessoais,
ampliando suas redes de favorecimento tanto no Reino, quanto nas principais pragas da
Col6nia. Mandar os filhos para estudar em Coimbra era a chance dos grandes sesmeiros
de inseri-los, bem como a si préprios, no quadro das redes sociais mais altas do
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segmento juridico-administrativo do Poder Metropolitano, garantindo nomeagoes de al-
tos cargos administrativos na Coldnia, bem como privilégios.

Mas a ocupagao das margens do Caminho Real do Ouro ndo se restringiu as fazen-
das de Garcia Rodrigues. Desde sua abertura, os “homens bons” dos principais ndcleos
coloniais, principalmente os de Sao Paulo e do Rio de Janeiro, langaram seus olhos e
suas garras para aquelas terras e também fizeram uso do poder de crédito que possufam
junto ao Rei para se apossar delas sob a forma de sesmarias. Outra condigado presente
no sistema sesmarial para a manutengao da posse da sesmaria era p6-la em produtivi-
dade num prazo determinado?, no entanto, como bem apontou Abreu (1997, p.221), o
“termo produgdo” nio se projetava para toda a area recebida, mas aplicava-se apenas
a “uma parte da terra recebida”. Ao longo do caminho a estratégia empregada para por
a terra em producdo materializou na forma de inlimeras “rocinhas” ndo contiguas e
pertencentes a0 mesmo sesmeeiro, pois algumas sesmarias eram tdo grandes que apre-
sentavam uma rocinha antes e outra depois de sua sede principal. O Ouvidor Caetano da
Costa Matoso identificou, em 1749, pelo menos treze rocinhas em sua viagem a Minas
Gerais (Mapa 2).

Carrara (1997), Abreu (1997) e Rodrigues (2002) nos dizem que uma outra estratégia
utilizada pelos homens coloniais para apropriarem ou expandirem suas terras era a pra-
tica da grilagem. Nesses casos, somente depois de algum tempo de ocupacao das terras
é que solicitavam cartas de sesmaria garantindo-lhes o titulo definitivo.

No Caminho Novo, essa pratica foi amplamente empregada, em suas duas variantes
(Caminho do Couto e Caminho de Inhomirim). Em 1736, Antonio de Proenca Coutinho,
filho do “descobridor” do Inhomirim, encaminhou um requerimento ao Rei contestando
o pedido de um certo Jodo Rodrigues dos Santos, que solicitara o fechamento da variante
do Caminho Novo, aberta por seu pai. Dentre as suas justificativas que apresentou para
manter o caminho aberto, dizia que o caminho ja estava ocupado por moradores, dos
quais muitos eram “parentes ou amigos de seu pai” que para | foram na promessa de
que ap6s “trabalharem na obra e colocarem-na em perfeito estado”, poderiam “pedir
aquelas terras por sesmarias e recuperar as despesas que fizeram na feitura do cami-
nho”?8. Pela data da referida carta (1736) e da carta que confirma a abertura da variante
do Inhomirim (1728), podemos inferir que os tais moradores que ajudaram na obra do
caminho ja estavam assentados ao longo de seu percurso hd pelo menos oito anos.

Evidentemente, ao longo do Caminho Real do Ouro inimeros conflitos pela posse
de terras foram travados entre os posseiros e os sesmeeiros, pois além dos homens de
maior poder de crédito, uma quantidade sem fim de homens livres, porém, nao perten-
centes ao seleto grupo social dos “homens bons”, se fixaram nas margens do Caminho
Novo como posseiros, estabelecendo pequenas unidades produtivas, principalmente de
milho?® voltadas para o auto-abastecimento e fornecimento de géneros da terra aos via-
jantes, tropeiros e suas tropas de muares. Segundo Goulart (1961), em muitas dessas
pequenas unidades, a “lida na roga” era familiar, ja que ndo possuiam a valiosa mao de
obra escrava, condigdo necessdria para ser um sesmeeiro. A presenga de posseiros ao
longo do Caminho Novo teve inicio logo apés a sua abertura, como pode ser constatado
na delagdo feita por Garcia Rodrigues, em 1710, que acusava a presenca de posseiros
ao longo do “seu” caminho, sob a alegacao de estarem “impedindo o acabamento da
obra”*°, isto é, o alargamento do leito do dito caminho.
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A delagdo, enquanto um procedimento incentivado pela Coroa, enquadrava-se
como uma “obra” ou servigo prestado a Majestade, logo, era qualificada como justi-
ficativa para a solicitagdo mercés posteriormente, de preferéncia se elas viessem com
léguas de sesmarias tomadas desses posseiros. No que se refere ao “sertdao proibido da
Mantiqueira”, os posseiros tiveram importante papel na sua ocupagado.’' No entanto, ao
contrario dos grandes sesmeeiros, tal parcela da populacao de trabalhadores livres vivia,
nas palavras de Rodrigues (2002, p.171), de forma:

[...] dispersa e de modo irregular, deslocando-se continuamente pelas flo-
restas virgens, sem bens e raiz e, de modo geral, sem nada a perder. Como
pertences, possuiam objetos de sua labuta didria: redes de pescar e também
de dormir, alguns utensilios para plantar suas rogas de subsisténcia, além de
algumas poucas vestimentas. Geralmente, eram pessoas livres e ndo proprie-
tarias de escravos, haja vista que nenhum dos posseiros listados conseguiu
carta de sesmaria, legitimando o seu quinhao.

Para Abreu (1997, p.224), as imprecisdes das cartas de sesmarias também eram
geradoras de conflitos entre os sesmeeiros e posseiros, haja vista que “o uso de mar-
cos que nao tinham perenidade era comum na demarcagdo dos lotes, ndo sendo raro
a auséncia total de qualquer identificagdo precisa.” Tal imprecisao era muito comum
nas sesmarias concedidas ao longo dos caminhos, como pode ser observado pela
Carta Régia de 14 de agosto de 1711, que concedeu a Garcia Rodrigues sesmarias
para criacdo da vila de Paraiba, “sendo a demarcacao e territério, o que vae da serra
dos Orgéos, aguas vertentes da Parayba do sul, até a sahida dos Campos Gerais, com
dez léguas de estradas, cinco para uma parte e cinco para outra”*?. Procedimento
muito comum era informar o tamanho da testada (sic) ao longo do caminho, porém
com imprecisdo para o sertdo adentro. Para os sesmeeiros, essa imprecisdo poderia
ser bastante vantajosa, uma vez que eles sempre demandavam por mais terras. Para
Rodrigues (2002, p.189):

Possuir uma fazenda demarcada era ter uma propriedade finita, limitada,
sem recursos a ampliacdo de terras. A indefinicdo dos limites geograficos
criava ao sesmeeiro a possibilidade de expandir no futuro area sob seu domi-
nio, conseguindo terras publicas ou de terceiros.

Havendo pequenos roceiros ou trabalhadores livres convivendo com os grandes ses-
meeiros ao longo do Caminho Novo, ou mesmo interiorizados, a questao que emerge
é: por que Costa Matoso e a cartografia setecentista ndo fizeram nenhuma referéncia a
eles ou a esse tipo de ocupagao? Acreditamos que, enquanto representante direto da
Coroa, Matoso nao podia fazer existir, via suas palavras, aquilo que era visivel e con-
creto na paisagem, porém, invisivel e proibido para o poder metropolitano. Negando
completamente a existéncia dos pequenos roceiros e valorizando os grandes sesmeeiros,
exaltando suas rocas, rocinhas e construcoes, o ouvidor ocultava os conflitos iminentes
e reais e, a0 mesmo tempo, validava a existéncia das grandes sesmarias e as estratégias
de apropriacao territorial por esses homens poderosos.
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Dinamicas de Abastecimento e a Formacao de Corredores Territoriais ao
Longo dos Eixos de Circulacao

Os estudos classicos de Zemella (1951) e de Ellis (1958) ja apontavam para a impor-
tancia das sesmarias ao longo dos caminhos para o abastecimento necessario a circu-
lacdo entre a cidade do Rio de Janeiro e Minas Gerais, dadas as condi¢oes dilatadas de
tempo e espago entre essas duas localidades. Porém, foi a partir das pesquisas de Franco
(1974), Singer (1977), Lenharo (1993), Fragoso e Florentino (1998), Carrara (1997), Cha-
ves (1999) e Rodrigues (2002) que essa tematica passou a ser estudada como objeto cen-
tral de pesquisa historiogréfica, revelando ndo somente suas respectivas produtividades
agricolas, como também suas articulagdes com toda a sociedade colonial do centro-sul,
fosse ela urbana ou rural, dedicada a mineracdo, ao comércio ou a administracao.
Segundo Singer (1977), um dos equivocos da historiografia sobre a atividade aurifera foi
a ndo consideracao da produgao de autoconsumo de géneros da terra, que se estabele-
ceu desde a chegada dos primeiros mineiros. Nesse sentido, o autor afirma que:

[...] estadistor¢do na andlise dos fatos historicos permeou toda a historiografia
brasileira e se explica pelo menosprezo com que eram encaradas as ativida-
des de subsisténcia pelos contemporaneos, cujos depoimentos chegaram até
nés. (SINGER, 1977, p.204)

Chaves (1999), ao utilizar-se de cartas de doagoes de sesmarias, é categdrica em
afirmar que, nas primeiras décadas da colonizagao de Minas Gerais, jd havia uma agri-
cultura voltada para o abastecimento interno. Os Caminhos Reais de Sao Paulo, da Bahia
e, depois, o Caminho Novo assumiram papéis centrais no abastecimento interno porque,
de imediato, foram sendo ocupados por sesmeeiros interessados no lucrativo negécio do
abastecimento. Rodrigues (2002) e Fridman (2002) encontraram documentos que com-
provam a ocupagao das margens do Caminho Novo de Garcia Rodrigues ainda nos pri-
meiros anos do século XVIII, mais precisamente nos sertdes do oeste fluminense. Quanto
a variante do Inhomirim, bem antes da carta Régia de 1728 que mandava agradecer a
Bernardo Proenca pela abertura do caminho, ja havia, pelo menos, oito sesmarias em
seu percurso®*, comprovando que o referido caminho fora muito mais oficializado do
que aberto.

Em pouco tempo, o Caminho Novo e suas variantes na capitania do Rio de Janeiro
foram densamente ocupados por fazendas (sesmeeiros e posseiros) com rogas, ranchos,
posos, vendas e povoados com o objetivo de dar apoio aos viajantes e tropeiros que
circulavam por eles. Os sesmeeiros sabiam que por ele passariam, obrigatoriamente,
todas as frotas de comerciantes, tropeiros e viajantes em geral, demandando por pou-
sos, pernoites, alimentagdo para si e para os animais de carga, além do abastecimento
de toda sorte de mercadorias necessarias na tropeada, tais como redes, facas, facoes,
ponches, chapéus, cordas, couro, panelas, etc. A diversificagdo produtiva também era
uma pratica comum nos grandes sitios, pois além de produzirem géneros da terra para
o0 abastecimento dos viajantes, também produziam aguardente e agtcar (produtos alta-
mente valorizados nas Minas).

100 Espago Aberto, PPGG - UFRJ, V. 2, N.2, p. 87-108, 2012
ISSN 2237-3071



A Invencdo dos Caminhos Reais do Ouro

Se nos primeiros anos do século XVIII, a mineragdo garantiu o pontilhamento salpi-
cado de ntcleos urbanos nessa enorme drea do territério da América Portuguesa, com o
estabelecimento de uma rede de caminhos internos interligando tais nicleos, bem como
a definicdo de Caminhos Reais do Ouro, dentre estes o que ligava a regido aurifera ao
porto do Rio de Janeiro, ja considerado o principal porto de escoamento do metal para a
Metrépole, acrescentou-se ao territério um processo de ocupagao marcado pela lineari-
dade, chamada por Straforini (2001) de “ocupacao simétrica do territério”, definida pela
equidistancia simétrica entre um ntcleo e outro, resultado do tempo de uma jornada
didria de caminhada ou, como preferem outros, de uma tropeada.>*

Por mais que o Caminho Novo tivesse representado “uma verdadeira revolugao no
sistema de circulacao com as Gerais em virtude da diminuicdo da distancia e da econo-
mia de tempo assombrosos” (ZEMELLA, 1951, p.127), a viagem, ou seja, toda a distan-
cia percorrida entre Minas Gerais e a cidade do Rio de Janeiro, que dista 80 léguas ou
aproximadamente 490 quilémetros, ainda assim era muito longa espago-temporalmente
para ser percorrida. Ao fim de cada jornada ou caminhada - percurso vencido em um
dia - era necessario fazer uma parada para que os pedes e animais pudessem descansar e
pernoitar. Na manha seguinte, ao partirem para a jornada diaria, ja se estabelecia como
objetivo atingir, em meados da tarde, o pouso seguinte; afinal, sua definicdo também era
garantia de maior seguranga, uma vez que nesses pousos outros viajantes e tropas de
mercadores e militares também se arranchavam.

Assim, o processo de ocupagdo espacial - espago simétrico - e sua evolugdo de
simples pousos e/ou ranchos a povoados ou vilas com o decorrer do tempo foi resultado
desta propria dindmica vivenciada nas vias de circulagdo do Brasil Col6onia, processo
este complexo, uma vez que se realizou por meio da apropriacdo das terras ao longo
dos caminhos pelos sesmeeiros, por posseiros, pela politica fisco-normativa e suas ma-
terialidades instaladas (registros, barreiras, postos fiscais) e pelo préprio o trabalho dos
tropeiros que davam vida ao caminho, em suas tropeadas incessantes.

Franco (1974), analisando alguns relatos de viajantes que percorreram os caminhos
no Brasil, encontrou uma diferenciagdo nas descri¢des quanto a tipologia dos pousos,
pois estes podiam ser rancho, venda, estalagem e/ou fazenda, cada qual com caracte-
risticas proprias. Os ranchos apresentavam em toda a parte a mesma estrutura: barracao
sustentado por pilares, aberto dos lados, com simples teto coberto de palha para as mulas
e camaradas. As diferencas estavam na solidez, no tamanho e na higiene. Dependiam,
sobretudo, das vendas que se encontravam ao seu redor. Ja as vendas tinham por objetivo
abastecer as tropas e tropeiros que pernoitavam nos ranchos. A maioria delas configu-
rava-se como pequenos casebres construidos de pau-a-pique, muito rudimentares, com
mercadorias simples e basicas para os tropeiros, como feijao, farinha, carne seca e, para
os animais, o farelo de milho. As vendas maiores apresentavam grande variedade de
mercadorias, tais como tecidos, selas, arreios e todo tipo de ferramentas e quinquilharias
que os tropeiros necessitavam. Em outras situagdes, também era possivel encontrar o
“complexo fazenda-rancho-comércio”.

Mesmo com todas as cartas régias e bandos emitidos pelos governadores obrigan-
do os sesmeeiros a deixarem o trecho do caminho que passava pela sua sesmaria em
bom estado de conservagdo e circulagdo, como a construgdo de pontes, cortes em mor-
ros, alargamento da via, aterramento de areas alagadas, era muito frequente que estes
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forjassem as proprias dificuldades obrigando os viajantes permanecerem mais tem-
po arranchados do que o necessario, logo, consumindo os servigos prestados de
abastecimento e o de pernoite. Nesse sentido, podemos afirmar que muitos destes
complexos formados por rancho, venda, estalagem e/ou fazenda, nio se formaram
espontaneamente a partir de uma jornada de caminhada e pela necessidade do per-
noitar, mas também de forma proposital e forcada pelos préprios sesmeeiros. Uma
carta do Conde de Assumar, enviada ao Rei de Portugal em 1717, registra um pedido
com reclamacoes dessa natureza:

[...] também me requereram os homens de negécio que andam no dito ca-
minho [novo] pusesse remédio nas desordens que os roceiros dele cometiam
nao sé no excesso com que vendiam os mantimentos pondo-lhes pregos a
sua vontade, e usando de medidas falsas mas desconsertando os caminhos
de proposito para os ditos homens de negécio se deterem nas suas rogas
do que procedia fazerem grandes gastos, e morrendo-lhe ou estropeando-se
Ihe os cavalos por causa dos ditos caminhos deixarem aos ditos roceiros as
fazendas que nele conduziam, ou vendidos por pregos muito diminutos, ou
dado a guardar, o que eles faziam de sorte que depois lhes ndo aparecia uma
grande parte delas.*

Consideracoes Finais

O Caminho Novo e suas duas variantes (Couto e Inhomirim) na capitania do Rio de
Janeiro possibilitou a todo o sertdo - enquanto representagao de tudo aquilo que esta lon-
ge do litoral - uma nova socioespacialidade. Ele foi muito mais que um simples caminho
de transito de mercadorias e pessoas, pois ndo apenas garantiu a ocupacao efetiva dos
490 km que separam as Minas Gerais do porto do Rio de Janeiro, por meio de todo um
sistema de objetos e agbes intrinsecos a ele (registros, barreiras, rogas de abastecimento,
pousos, ranchos, sesmarias, pontes, igrejas, etc.), como também garantiu a experiéncia
exploratdria da regido aurifera, uma vez que era a principal porta de entrada e saida de
toda a regido centro-sul.

A agado espacial do Caminho Real do Ouro que ligava as Minas Gerais ao Rio de
Janeiro e demais caminhos reais instalados na América Portuguesa por onde circulavam
o ouro vindo de Goids e Mato Grosso ndo era pontual e ndo se restringia aos sitios e
rogas onde os viajantes podiam pernoitar, mas sim linear, dando origem a extensos e
largos corredores territoriais, cortando o imenso sertdo ou fundos territoriais, unindo-
-os as principais vilas e cidades localizadas na faixa litoranea e, fundamentalmente,
ao poder metropolitano. Uma vez abertos e com a autorizagdo Real para a circulagao,
inimeros conflitos emergiram, colocando diferentes sujeitos sociais, dos mais abastados
sesmeeiros e administradores régios a arraia mitida formada por escravos livres, roceiros,
pequenos comerciantes, tropeiros frente a frente num territério que comegava a se for-
mar, tendendo, evidentemente, a favorecer os mais abastados, que rapidamente se apro-
priaram desses territorios utilizando-se de inlimeras estratégias que se acondicionavam
aos interesses ora pertencentes a si préprios, ora a Metrépole.
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o presente 1772. Revista do Instituto Histdrico e Geografico Brasileiro, t. 64, v. 103, 1901. p. 53.

2 A expressao “homens coloniais” de Alencastro (2000) serd utilizada toda vez que nos referirmos
aos moradores da América Portuguesa, ndo s6 de origem lusitana direta ou de descendéncia, como
também aqueles que forjaram a condigdo de “homens bons” mediante seus bens e “presteza”
para com a Coroa. Desde cedo, esses homens viram na Col6nia a possibilidade de constituirem
riqueza e poder, configurando-se, verdadeiramente, como elites locais. Esses homens nao s6 agiam
como vassalos do Rei, como também individuos autdbnomos, seguindo seus interesses proprios e
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particulares, estabelecendo uma rede de atividades comerciais que envolviam todo o Atlantico
Sul: a prépria América Portuguesa, a bacia do rio da Prata e mercado negreiro na Africa. Cunha
(2005), utilizou o conceito de homens coloniais para compreender as razdes que faziam com que
alguns governantes coloniais se fixassem na América Portuguesa, mesmo ap6és ja terem encerrado
a “governagao”.

> Brioschi (1999, p. 39), também afirma que “as estradas e caminhos para as minas tornaram-
se os principais eixos de ocupagdo das dreas do sertdo, através da implantagdo dos pousos,
nascimento dos arraiais. Do maior ou menor movimento em seu trajeto dependiam a riqueza ou,
frequentemente, a simples possibilidade de sobrevivéncia dos seus moradores.”
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altura de Guaratingueta, dobrava a oeste, cortando/atravessando a Mantiqueira pela garganta de Embau
rumo a regido da cabeceira do rio Sdo Francisco, também conhecida na época como Sabarabugu.

5 O Caminho Velho de Paraty era um caminho misto por terra, mar e terra novamente. Partia da
cidade do Rio de Janeiro e seguia por terra até Santa Cruz e na bafa de Sepetiba seguia por mar
adentrando a bafa de Angra dos Reis até atingir Parati. Desse ponto seguia por terra, transpassando
as ingremes montanhas deste setor da Serra do Mar, seguindo em dire¢do ao vale do rio Paraiba,
onde encontrava na altura da vila de Guaratingueta o Caminho Velho do Sertdo; e a partir deste
seguia para as minas dos Cataguases.

® O Caminho da Bahia, também conhecido e citado nos documentos de época como Caminho
do Sertdo da Bahia e Caminhos dos Currais, esteve diretamente ligado a atividade pecudria que se
estabeleceu em suas margens desde o século XVI, logo, era um caminho totalmente pontilhado por
currais e rogas de géneros da terra. Também apresentava condigoes fisiogréficas (relevo, vegetacao
e hidrografia) mais vantajosas para se atingir a regido aurifera do que os caminhos que tinham que
transpassar a Serra do Mar. Partindo de Salvador por mar, adentrava a foz do rio Paraguagu até
Cachoeira. Deste ponto seguia por terra em diregdo ao rio Sdo Francisco, que subindo seu leito por
terra e/ou dgua atingia-se a foz do rio das Velhas e deste até as minas. Segundo Antonil (2001, p.294
[1711]), “este Caminho da Bahia para as Minas é muito melhor que o do Rio de Janeiro e o da Vila
de S3o Paulo, porque posto que mais comprido, é menos dificultoso por ser mais aberto para as
boiadas, mais abundante para o sustento, e mais acomodado para as cavalgaduras e para as cargas.”
7 ORDENACOES AFONSINAS, LIVRO I, TITULO XXIlll: Dos Direitos Reaaes, que aos Reys
perteence d'aver em seus Regnos per Direito Commum. pp.209-218. Facsimile disponivel no
Instituto de Histéria e Teoria das Ideias, Faculdade de Letras da Universidade de Coimbra. <http://
www.ci.uc.pt/ihti/proj/afonsinas/>

& “(...) nenhuma pessoa do destrito da Bahia podera levar as minas pelo caminho do sertdo outras
fazendas ou género que ndo sejao o gado, e querendo trazer outras fazendas as naveguem pela
barra do Rio de Janeiro e as poderdo conduzir por Taubaté ou Sdo Paulo como fazem os mais, para
que desta sorte se evite o levarem ouro em p6 [...] como também ndo consentirdo nellas outras
fazendas que ndo for o gado”. 17° artigo do Regimento do Superintendente, Guardo-mor e mais
officiaes das minas de Ouro de Sao Paulo, de 19/04/1702

% Mesmo proibido, indmeros estudos apontam que o Caminho da Bahia continuou sendo um
dos mais procurados tanto para a entrada de pessoas quanto para a circulagido de todo o tipo de
mercadorias que se destinavam as Minas Gerais na primeira metade do século XVIII, tamanha era
a opgdo de rotas alternativas existentes pelos sertes que permitiam burlar o controle nos registros,
barreiras e postos policiais ao longo do caminho principal.

10 Carta de Artur de Sa e Meneses, 24 de maio de 1698. ANRJ, Cédice 77, v.6, f142v-144v... Cf.
Andrade (2002).

" Carta de Artur de S4 e Meneses, 24 de maio de 1698. ANRJ, Cédice 77, v.6, {142v-144v... Cf.
Andrade (2002).

12 Cf. Antonil (2001, p.286-293).

13 “Itinerario Geografico com a verdadeira descricao dos caminhos, estradas, rogas, sitios, povoagdes,
lugares, vilas, rios, montes e serras que hd da cidade de Sao Sebastido do Rio de Janeiro até as Minas do
Ouro”. Composto por Francisco Tavares de Brito. Sevilha. Na Oficina de Antonio da Silva MDCCXXXII
[1732]. Com todas as licengas necessdrias. In: Codice Costa Matoso (1999, pp. 898-910).

4 Ordem Regia de 06 de Novembro de 1717, Anais da BN, Cédice 643, f.30-31. Cf. Costa (2005, p.89).
15 Portaria. AHUL. 7.833. Apéndice Documental. In: Martins Filho (1965, p.200).
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para as Minas pela Serra do Mar. AHUL. 7.832. Apéndice Documental. In: Martins Filho (1965, p.199).
17 “A légua colonial, também chamada légua de sesmaria ou légua craveira, media 6,6km. Uma
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21 Cartas Patentes passadas por dom Braz Baltazar da Silveira a Mathias Barbosa em 17/12/1716.
RAPM, ano XXI, fasc. lll e IV, jun./dez., 1927, p. 642.

22Secdo Colonial,, 04, f. 226. Carta de D. Pedro de Almeida ao Rei, 8/06/1719. Arquivo Piblico
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20 Diario da Jornada que fez o ouvidor Caetano da Costa Matoso ... Cdice Costa Matoso (1999, p. 888).
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26 Requerimento de Antonio de Proenca Coutinho, morador no Rio de Janeiro, no qual pede que
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1 Rodrigues (2002), apresenta 198 nomes de posseiros encontrados na Serra da Mantiqueira até
1780, a partir da analise do Cédice 224, fls. 41-48, da Secdo Colonial do Arquivo Piblico Mineiro.
32 Carta Régia 14/08/1711 communicando que além de outras, faz mercé a Garcia Rodrigues Paes,
pelos servicos da abertura do caminho novo, de uma vila na paragem de Parahyba do Sul. RAPM.
Ano XX, 1924, pp.512-13.

31)2/2/1721 - Sargento Mor Bernardo Soares de Proenga - AHUL 4163/64 - MFP-15; 2) 12/11/1721
- Capitdo Luis Peixoto da Silva - AHUL 4278 - MFP — 16; 3) [sem indicacdo de data]. Ao que parece
nas anotagdes a data é a mesma da anterior - José Rodrigues Gomes [também sem indicacdo de
localizagaol; 4) 23/02/1723 - Luiz Antunes Alvares - AHUL 5045 -MFP 32; 5) 20/04/1723 Ambrésio
Dias Raposo - AHUL 4725 - MFP -38; 6) 02/05/1723 - Francisco Fagundes do Amaral AHUL
4883/84 - MFP — 18; 7) 14/09/1723 - José Borges Raymundo - AHUL 4985/86 - MFP — 27; 8)
03/12/1723 - Jorge Pedroso de Souza - AHUL 4875/76 MFP — 26. Colegdo Enéas Martins Filho,
IHGB, Lata 774, n. 4.

% Baeta (2004), ao estudar a importancia dos Caminhos Reais na configuragdo urbana de Ouro
Preto, também utiliza a linearidade ou a longilinearidade desenvolvido por Sylvio de Vasconcellos
como o elemento diferenciador das cidades mineiras das portuguesas.

%5 Carta do Conde de Assumar ao Rei de Portugal. Vila do Carmo, 03/02/1719. RAPM, 1898, ano 3,
fasc. I, abr./jun., 1998, p. 262.
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