BOLETIM
GOIANO

DE
GEOGRAFIA

UNIVERSIDADE FEDERAL DE GOIAS
INSTITUTO DE QUIMICA E GEOCIENCIAS

DEPARTAMENTO DE GEOGRAFIA



] Il o © v o S o 10 w0 0
U { o m e M e 1_ S* i 3}
g T O ] o g8 U U ud [OR——
Y] jorg 4 e Q =] [ oW
WMoQe [/ B g n o« {(Q a o
fxy ) [0} =] el 193] J b u O ] i
2y i b 8] g ot s L O NI SN R K V) 3¢}
49} ] « vl o} [ B @ 42} =) 4ot
w0 O] = 13 Wow - 0 [N Y
= o b o « Q [ [} U o1 o
vl O O o D o & 9} o L o B B [ ¢
o~ |92 I v B ) Iy 13 5] [s VRN [V -] oY (@] Q (@]
2 « W M 0 e &} g o O
vl ) o - © G O H oo W n @
av} ] oh (@] 9] o0 fxl N o] ] )] a
93] et e} [453] ab aped o] St [ 52}
& S » B s e b o
agml L0 7 a %] St ord 7 @] L] 2
o} o P o v W v ] b=}

4 i d O B vy
Z = O et » >
x| th o [
(] o s < ] WU
=1 i " @) oped
P [N [STREN I~

Ul 4 (RO B o}

@] (S g2 o

= w o 1 G, 0O

; i <J @] j o

tn 1O ) o O a}
Yt o =l s} o0 9]
et I o e (

» : [ ol

o o 0 Q
U o
] ol
A q a 0]
: (s
- v
-l 3 w
93] o L
] 9,
g (&) <
2 G g
\ o
o0 1
&) O
QL [N
= >4
W 1o @
)
N bo < [ @
o] send i 4 H] <,
& [ o
; Ll ol (G
[0} o
th O e
7 o B
< e a) - {Q
' @ o
» & ©oC
i Qo B
O [T [ -] & [
oo lw W j¥p} 1@ |
f [ = = O
ol o} el et
o 4 W 4S] A




no Sudeste do Brasil.

A analise que se desenvolve nao ambiciona chegar .
propriamente, a solucao dos problemas para a compreensao do aludido
Processo historico. Prétende—se levantar angulos da problematica .
que poderao sugerir hipoteses para fundamentagao de analises poste
riores. Desta maneira, outros estudos poderao surgir com o objetivo
de elucidagao de questoes, principalmente para as que se ligam ao
processo de regionalizacao no Brasil, a partir dos dois ultimos de

cénios do século XIX.

Os dados da realidade empirica foram extraidos da re

vista "A Informacao Goyana', periddico editado mo Rio de Janeiro
entre 1917 e 1935. A revista circulava sob o patrocinio do Governo
do Estado de Goias. Foli seu diretor-fundador o Major Henrique  Sil
va, que contou com a co—direggo do -Dr. Americano do Brasil no seu

primeiro ano de circulagao.

A revista surgiu com o objetivo de divulgar Goias e
carrear recursos para a promogao do progresso local. Por isso "A In
formacao Goyana' se constituiu em "Revista mensal, ilustrada e in

formativa das possibilidades economicas do Brasil Central.

Voltando a problematica das exportacoes do Sul de Goi
as nos anos de 1920, pode-se afirmar que trata-se de fenoOmeno liga
do a continuidade do processo de constituicao do mercado urbano-in

dustrial no Brasil.

As atividades de exportagao, efetivamente, comecam a
ganhar expressao a partir de 1914, quando o transporte ferroviario
atinge o territorio de Goias. Tais atividades, em sua esséncia, po

dem ser apreendidas em varios sentidos:

— as exportacoes representam o atendimento 5 crescen



te demanda de produtos agricolas pelos centros urbanos - industriais

da regiao onde se concentra a economia mais dinamica do Brasil, des
de o decenio de 1880;

- a expansao dos fluxos do intercambio interregional

corresponde a abertura de uma frente de expansao no Sul de Goias |,

determinada pelo movimento de ampliacao da fronteira agricola brasi

leira;

~ atraves da circulagao dos excedentes da produgao R

processa-se a insergao do Sul de Goias na divisao social do  traba

1ho no pais. Aprofundam-se, gradual e lentamente, as relacoes cida
de-campo, o que traduz uma nova forma de regionalizagao. Comega a

se processar a recuperagao de uma area de subsistencia, estagnada e

marginalizada, reafirmando seu carater rural em movas bases;

- as exportagoes, como parte integrante do processo

de produgao, constituem um indicador de mudangas que comegam a  se

fazer na organizacao da economia local. As transformagoes vao afe
- . - - - . . - - ~—
tando o dominio do latifundio tradicional, ao induzivrem a expansao

dos’ cultivos e das pastagens.



1. A EXPANSAO DO MERCADO INTERNO

A expansao do mercado consumidor nacional abre o pro
cesso de incorporacao das economias de subsistencia pela  economia
de bases urbano—industriais, a partir dos tres ultimos decenios do
séeculo XIX. Nesta perspectiva, pode-se apreender as determinagges
externas que atingem o Sul de Goias, exercendo influxos  dinamicos
sobre a sua economia, estagnada pela letargia do auto-consumo. Com

este intuito, passamos as consideracoes a respeito da expansao do

mercado interno nacional.

As condigoes que determinaram o aceleramento do cres
cimento do mercado internmo, na sua essencia, foram geradas pelas re
lacoes entre o capital cafeeiro e o capital industrial, desdeos.meg
dos. da decada de 1880. A partir dal, abre-se na economia nacional
a fase de nascimento e consolidagﬁowdo setor industrial, estenden

do-se ate 1930.

Com a grande expansao da lavoura de cafe, a partir de
1886, "o capital cafeeiro gestou as condicoes de sua negagao, ao
engendrar os pre-requisitos fundamentais para que a economia brasi

jeira pudesse responder criativamente a Crise de 1929". (1).

0O desenvolvimento da economia de bases  capitalistas

promoveu mudangas profundas e crescentes, cujos efeitos ultrapassa



ram os limites de sua area de concentracao. A medida que o mercado
de trabalho assumia maior dimensao, constituia—~se uma agricultura
mercantil de alimentos e materias—-primas e uma industria de bens de
consumo assalariado. O decénio de 1920 corresponde ap periodo da
crise final da hegemonia da economia do café, concomitante com a ex
pansao do mercado nacional urbano-industrial. A industrializagao |,
no mesmo periodo, acelera-se e ganha maior expressao. Forma—-se  um

nucleo de industrias leves de bens de producao, representado princi

palmente pelo cimento e pelo ago.

A substituicao da mao—de-ohra escrava pela mao-de~
obra livre do imigrante europeu fol fator preponderante na consti
tuicao do mercado interno. Forma—se uma massa crescente de consum£
dores autonomos, atraves da disseminagao do trabalho assalariado .
Durante a vigeéncia do regime escravocrata, a mao-de-obra, sem dei
xar de representar expressivo volumé de consumidores, " tipicamente

nao o era de forma autonoma, por lhes serem negados os  requisitos

economicos e sociais para tanto" (2).

O problema da forga de trabalho no setor primario-ex
portador, liga-se diretamente a situacao de crise que comeca a  se
mani festar nos ultimos anos do decenio de 1860. Duas iniciativas .
no entanto, vieram contribuir para a superagao das condigoes de eri
se: a grande expansao cafeeira pelas terras do Oeste Paulista, pos
sibilitada pela garantia do suprimento de mao—de-obra e pela alta
dos pregos do cafe, desde 1882; a outra iniciativa foi o surto de

implantacao do tramsporte ferroviario. Paralelamente expande-se o

mercado interno.

Essas tramnsformagoes asseguraram, de uma parte, a
continuidade da acumulagao cafeeira; de outra parte, o desenvolvi

mento da indUstria com a consequente expansao urbana.

0 surto ferroviario teve inicio e assumiu maior impor



tancia na area geografica da economia do cafe. Conforme observa Wil
son Cano, "ao contrario do que ocorreu com a malor parte das ferro
vias nas demais regioes brasileiras, as implantadas em S$ac Paulo ti

veram um padrao de eficiencia, contribuindo poderosamentie para ex

pansao do processo de acumulagao do complexo cafeeiro" (3},
A construcgao das ferrovias em Sao Paulo contribuiu
o - ° - -
decisivamente para o avango da fronteira agricola para o o cafe e,
"na sua retaguarda a expansao da lavoura fornecedora de alimen

[§)

tos (4). No periodo que se estendeu de 1872 a 1890, Sao Paulo pas

sou a condicao de area de concentragao do tramsporte ferroviario.

Em vista da orientacao geografica que confere o ca
rater penetrador as ferrovias paulistas, o papel por elas desempe
nhado torna-se decisivo a abertura do processo de incorporacao dos
espacos do Sul de Goias na economia de mercado do eixo Rio - Sao Pau
1o. Confere-se destaque as estradas—de-ferro da Paulista e da Mo
giana. A ferrovia da Companhia Paulista partiu de Jundiai, alcangou
Campinas em 1872, Rio Claro em 1876; Araras em 1877, completando-se
em 1880, o ramal de Mogi-Guact. Sua influencia sobre a comercializa
cao dos produtos agricolas de Goias sera evidenciada no desenvolver
do estudo. A Companhia Mogiana de Estradas de Ferro penetrou muito
mais cedo pelo oeste do Brasil. Sua ferrovia teve inicio em Campi
nas, chegou a Mogi-Mirim em 1875, Casa Branca em 1878, Rio Preto em

1883, Batatais em 1886 e, Franca em 1887, Nos anos seguintes cortou

o Triangulo Mineiro, para finalmente chegar em Araguari, em 1896.

0 setor de mercado interno, segundo Paul Singer, ate
meados da decada de 1880, permaneceu inteiramente na dependencia do
setor primario—exportador. O fenomeno da exporfagao tambem se  pro
cessava em fungao das exportagoes nacionais. As cidades desempenha
vam uma variedade de atividades de servigos, de carater complemen

tar as fungaes voltadas para o setor de mercado externo: transpor
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te, armazenamento, comercializacao, embalagem, embarque e desembar

que (5).

A formagao e consolidagao do niicleo capitalista ao Su
deste do Brasil, contribuiu decisivamente para dinamizar o proces
so de urbanizacao. "A constituigao do mercado interno para produtos
industriais, que se processa, toma, particularmente, a forma de ur

banizagao” (6).

Os dados contidos na tabela abaixo, ilustram a acele
racao da urbanizagao, dado o ritmo de crescimento dos mercados urba
nos do Rio de Janeiro e Sao Paulo. Estas duas cidades representavam
os dois centros de maior expressao e polarizavam a concentracao da

economia moderna no Brasil.

TABELA I

0 CRESCIMENTO DA POPULAGAO URBANA (NQ HABITANTES)

CENSOS RIO DE JANEIRO Z SAO PAULO A

1872 274,972 - 31.385 -
1890 522.651 90 64.934 107
1900 691.565 32 239,820 268
1920 1.157.873 67 579.033 141

FONTE: Censos Demograficos de 1872, 1890, 1900 e 1920.

0 Rio de Janeiro conservou a posicao de principal cen
tro urbano-industrial ate os primeiros decenios deste século.  Sao
Paulo superou o Rio, como grande centro de concentragao industrial
entre 1920 e 1938. ''Neste periodo, a concentracao ja deixa entao de

ser ‘'aparente' para rapidamente se transformar em 'efetiva' (7).
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. A ativacao do crescimento urbano de Sao Paulo, pro
priamente, ocorreu desde 1886, determinada pela grande disseminacao
espacial da lavoura de cafe e o surto industrial que ocorreu nos

anos de 1895/98 e 1909/12. )

Outros fatos tambem contribuiram para o impulso do
crescimento urbano. A imigracao estrangeira retomou seu ritmo ace
lerado, entre 1905/13, pois os fluxos de entrada de mao-de-obra es
trangeira haviam decaido entre 1890 e 1905 (8). O desenvolvimento in
dustrial, por outro lado, embora tenha sido afetado pela crise de
1913 e 1914, com a emergencia da Primeira Guerra Mundial, recupe

rou-se dos seus efeitos e retomou o movimento expansionista.

Os anos de 1920 decorreram favoravelmente ao  cresci
mento urbano-industrial. De uma parte, ocorreu um novo surtoc do s&
tor cafeeiro, entre 1919/20 e 1923/24. As exportagoes de cafe, que
representavam 567 do total em 1919,‘passaram para 707, na  segunds
metade da decada. Alem da politica protecionista, funciocnaram coic

fatores positivos: a disponibilidade de terras ferteis proprias pa

tativo e da aceleracao das migragoes internas, a imigracac estra
geira, ''ja em 1920 comeca a se recuperar da queda sofrida durante a
Primeira Guerra Mundial" (9). De outra parte, desenvolveu-se uma &
ferenciacao notavel do setor industrial. Modernizaram-se os  ramcs
da producao de bens de consumo, notadamente o textil. Desenvolveu-—
se a diferenciacao da estrutura industrial com a expansao dos  pii

meiros ramos industriais de bens intermediarios. Surgiram na epoca

a "pequena industria do aco" e a industria de cimento.

Com transformagoes de tal ordem, o mercado interno gz
nhou novas dimensoes. Nesta altura, surge o problema da absorgao da
grande oferta de mao-de-obra, que se liga diretamente com o cresci

mento do mercado interno. Joao Manuel levanta uma hipotese relativa
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a absorgao de parte da forga de trabalho da massa de imigrantes. Pa
ra ele pode ter ocorrido uma "possivel absorcao parcial causada pe
lo acrescimo do setor publico e pela demanda engendrada pelo subs
tancial crescimento da agricultura de alimentos, apos 1906". (10) .
A outra parte da forca de trabalho disponivel foi absorvida pelo
setor cafeeiro e pelo setor urbano-industrial em franca prosperida

de.

Levanta—-se neste ponto, a questao do suprimento do

mercado interno, quanto a demanda de alimentos.

Na Gltima decada do século XIX, o processo de desen
volvimento no Sudeste, gerou uma situagao de crise para a agricultu

ra: a superproducac de cafe e a escassez da oferta de alimentos.

A monocultura, fenomeno tradicional do sistema prima
rio—exportador, atingiu o auge de crescimento, contribuindo direta
mente para o agravamento dos efeitos da crise da producao alimen

tar: escassez e carestia dos generos (11).

As importagoes de generos alimenticios aumentavam em

termos de quantidade e variedade: arroz, charque, banha, milho e
P .~ - - - . 3

feijao. Em 1901, os generos alimenticlos, principalmente os de con

sumo popular, respondiam por 42,97 do valor de nossas importacoes.

Na transicao do seculo XIX para o seculo XX, a agri
cultura atingiu um limiar critico de grande dimensao. De um lado ,
o setor agricola debatia-se com duas ordens de problemas: as difi
culdades para atender a demanda do mercado interno e os obstaculos
para conservar sua posigao mo mercado externo. De outro lado, a cri
se que atingiu a agricultura, concomitantemente, apontava-lhe novas
perspectivas. Delineavam-se condigaes e oportunidades para o setor
de subsistencia da agricultura brasileira advindas: da forte demal

.da resultante da expansao industrial, do crescimento das cidades e

=}
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do desenvolvimento do mercado interno (12).

Para Paul Singer, ao mesmo tempo que a industriali;g
gao criava um vigoroso mercado urbano para alimentos e materias-pri
mas, o seu hinterland e ocupado, em boa parte, pelo menos ate 1930,
pela produgao de um artigo de exportacao: o cafe. Esta situagao ofe
rece otima oportunidade para que outras zonas do pais, mesmo as mais
afastadas, penetrem neste mercado urbano. Mas para aproveitar esta
oportunidade, torna-se necessario que estas zonas contem: com uma
agricultura de subsistencia desenvolvida; com um dispositivo comer
cial apto a estabelecer a interligagao entre as zonas e o grande

mercado urbano (13).

A situagao do Sul de Goias era incipientemente favo
ravel. Pesava negativamente, no entanto, o dominio do latifundio co
lonial, em cuja pratica predominavam a lavoura e a criagao extensi
vas. A parte sul do Estado de Goias, contando com localizagao favo
ravel, carecia parcialmente da primeira condigao e, principalmente

da segunda, pelo menos ate 1930.

Feitas as consideragoes sobre o crescimento do merca
do interno, passamos a reconstituicao dos fatos concretos, que con
dicionaram, lenta e precariamente, a participacgao dos excedentes da

produgao goiana na economia de mercado do Sudeste.



2. O CONDICIONAMENTO DA REACAO DA ECONOMIA
GOIANA A0S ESTIMULOS DA DEMANDA DO SUDESTE

As exportagSes em questao assumem grande importancia,
pois constituem os excedentes. de uma agricultura de subsisténcia |,
cujo desenvolvimento conquista novas bases. Representa o momento do
processo produtivo em que o excedente do produto social realiza-se
como mercadoria no intercambio interregional. Sob o angulo da dire
cao dos fluxos comerciais, ¢ evidente a posigao, decisivamente mais
vantajosa para a circulacao dos excedentes da pratica agricola do
Sul de Goias. Esta parcela do territorio de Goias, dada'a contigui
dade geografica e a relativa proximidade com a regiao de economia
mais dinamica, contou com condicoes de reagir aos seus estimulos

s

hem mais cedo que as outras fracoes territoriais de Goias.

As extens@eﬁvgqianas do centro-norte permaneclam 1o
estado de marasmo imposto pela sua condicao tradicional de margina
lidade e subsisténcia, ocupagao dispersa e falta de tranmsportes. As
suas exportacoes compunham~se de gado vacum e cavalar, peles, cou

ros crus e alguns cereais.

As correntes comercials nortistas compunham o quadro

seguinte, na segunda década deste seculo:

- pelo Alto Tocantins, os municipios de Posse, Sao
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Domingos, Sao Jose do Tocantins, Pilar, Cavalcante, Forte, Sitio
D'Abadia, mantinham intercambio com Januaria, via Riachao. AT os
tropeiros e boiadeiros se abasteciam dos generos necessarios para a

travessia do despovoado e arenoso vale do Sao Franciscog

- de Arraias, Chapeu, Taguatinga, Palma e Peixe expor
tavam para Barreiras, ponto terminal da navegagao do Rio Grande, na

Bahia;

- de Sao Jose do Ouro, Natividade, Conceicao e Porto
Nacional, os excedentes se orientavam para o porto de Sao Marcelo ,

ponto terminal da navegagao do Rio Preto, na Bahia;

- de Pedro Afonso e Boa Vista, atraves do Ric  Tocan

tins, o comércio se dirigia para o Maranhao e Para (14).

0 Sul de Goias comegou, efetivamente, a sentir os
efeitos dinamizadores sobre a organizacao das atividades produtivas,
com a implantacao da estrada de ferro da Companhia Mogiana. Em 1872
iniciava a construgao daquela ferrovia, estendendo-se a 1896, quan

do seus trilhos chegaram em Araguari,

Com o transporte ferroviario servindo o Triangulo Mi
neiro, o movimento de ocupagao e povoamento nas areas meridionais
de Goias, comegou a ganhar alento. Inicia-se a efetiva ocupagao re
gional, em decorrencia das possibilidades em perspectiva. Havia o
projeto de continuagao da ferrovia: uma linha partiria de Araguari

e outra de Formiga, em Minas Gerals, entroncando-se em Goiandira

°

Dessa estacao a linha ferroviaria deveria orientar-se rumo a Cidade
de Goias, entao Capital, e dall chegaria ao porto de Leopoldina mno
Araguaia, Alem das possibilidades de acesso facil, que entao acena
vam, a regiao atraia com a disponibilidade de terras livres e  fer

teils,
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0 contingente populacional de Goias, em 1872, somava
160.395 habitantes; em 1890, havia aumentado para 227.572; em 1900,
eram 270.000, segundo os tres primeiros Censos gerais realizados no
Brasil. Em 1908, a populacao goiana era estimada em 280.000 pes

soas (15).

Varias obras foram formando, embora precariamente, a
infra-estrutura de transportes, influindo sobre o ritmo do movimeg
to povoador e, consequentemente, sobre as atividades de exploracao
produtiva. Em 1909, inaugurou-se a ponte do "Cahidor" no Rio Para
naiba, distante tres quilometros do nicleo urbano de Santa Rita do
Paranaiba. Em 1917, a cidade se ligava a Uberabinha (Uberlandia)
por uma estrada de rodagem com 24 quilometros de percurso. Tais me
lhoramentos nos meios de circulagao, deram grande impulso a2 funcao
tradicional de intermediacao comercial exercida por aquele centro .
Conforme dados da I.G. de 1917: "Actualmente Santa Rita & o emporio
dos municipios do sudoeste goyano, havendo ahi, para facilitar as
transacgoes commerciaes, os armazens das casas commissarias Borges
& Irmao e Militao & Filho. E intenso o movimento de tropas e carros
de bois que chegam e sahem para os centros commerciaes do Estado "

(16).

Ainda em 1909, os trilhos da Companhia Paulista chega
ram a Barretos, importante centro de comercio para o gado de Goias.
Esta ferrovia, em 1917, alcanca as margens do Rio Grande na frontei
ra entre os Estados de Minas Gerais e Sao Paulo. Em Barretos, a Com
panhia Paulista, sob a direcao do Conselheiro Antonio Prado, cons
truiu o primeiro frigorifico do Brasil, cujo inicio se deu em 1915,
Para facilitar o acesso do gado aquele importante mercado, a p;é
pria Companhia tomou iniciativas com relagao a portos e estradas de
terra. Desta forma, o intercambio entre Goias e Minas com Sao Paulo
foi facilitado, principalmente com a implantagao do porto Antonio

Prado, no Rio Grande. A travessia de boiadas e outras mercadorias
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passou a dispor de lanchas, balsas, rebocadores, para chegar a Bar

retos.

Na estrada-de-ferro Mogiana, as estagoes de Uberaba,
Uberabinha e Araguari, apresentavam grande movimento, funcionando

3

tambem, como entrepostos do comercio golano.

Ate 1910, a agricultura atendia, essencialmente, as
necessidades do auto-consumo local. No tocante a exportacgac, a agri
cultura do Sul de Goias contribuiu, predominantemente, com o fumo .
0 gado bovino figurava em primeiro plano, como principal fonte da

. . " e i . .
receita. Desenvolviam—se "'magnificas lavouras de fumo nas circunvi

zinhancas de Bela Vista, Antas e Pirenopolis (17).

Com a retomada das obras de implantacao de vias fer
reas, em 1910, tem inicio a construcao da Estrada-de-Ferro Goias, a
partir de Araguari., As estimativas registradas no Atlas Geographico
do Barao Homem de Melo, registram para o Estado de Goias, presumi
velmente, 340,000 habitantes, em 1910, Este ano constitui o marco
da efetiva aceleracao do povoamento no Sul de Goias. O Censo de
1920 registrou em 511,918 o volume populacional. Conforme observa
coes constantes da I.G, em 1920: "Goyaz, nestes ultimos anos, com
a penetracao ferroviaria e linhas automobilisticas, a valorizacao
de terra, o incremento do comercio de gado, o estabelecimento de
muitos capitalistas afazendando-se no sul, e outras causas indirec
tas de accrescimo, tem recebido uma enorme onda de forasteiros .
transformando logares ermos em nucleos florescentes, fundando-se po
voados, villas, etc., onde apenas, existia antes uma fazenda" (18),

Em 1926 os calculos atribuem a Goias 640.491 habitantes (19).

Na primeira metade da decada de 1920, o governo do Es
tado procura efetivar as primeiras temtativas de implantagao da co

lonizacdo estrangeira. Em 1921, chegaram 25 familias para o nucleo
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que deveria desenvolver-se em terras do municipio de Santa Cruz., A
irea de terra que se destinou a colonia, foi cedida pelo Monsenhor
Ignacio Xavier da Silva. Este nucleo constituiu-se numa experiéncia
frustrada, logo no inicio (20). Em 1924, tinha inicio a formagao do

nicleo colonial de Uva, no municipio da Capital (21).

No inicio do periodo em questao, os anos de 1920, os
meios de transporte predominantes, eram ainda os mais rudimentares.
"0 transporte de mercadorias em todo o Sul, se faz em carros de
bois e tropas de muares. E consideravel o movimento que assim se o
pera. O carro de bois, de eixo fixo e 'ferrado' em gume muito cor
tante, & ainda o principal vehiculo de transportes em Goyaz. E re
sistente, mas causa imenso dammo nos caminhos" (22). Até entao, a
ferrovia estendia-se por um pequeno trecho, apenas 176 quilometros,
em territorio goiano. Estendia-se da margem direita do Paranaiba 3
margem esquerda do Rio Corumba. AlY achavam-se paralisadas as obras
de comstrucao, desde 1915. Apenas os municipios de Catalao, Ipame
ri e Corumbaiba eram cortados pelos trilhos da Goias. A mesma fon
te registra: "vem n'um crescendo animador a exportagao dos  produc
tos goyanos de tres anos (1914) a esta parte',. "Na pequena zona bene
ficiada pela alludida via ferrea, a arrecadagao do Estado montou

nas cifras seguintes:

1915 - 95: 749% 711
1916 - 241: 047% 797
1917 - 312: 271$ 111

As mercadorias que mais concorreram para o valor da
exportagao foram: arroz, bois gordos, fumo, xarque, couros, suinos,

toucinho e borracha' (23).

Para Araguari convergiam os produtos exportados pela
a— - - -
Estrada—de~Ferro Goias. All a ferrovia da Mogiana coletava as merca

dorias procedentes dos portos fiscais goianos de Barreiros, Ipe Ar
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cado, Mao-de-Pau, Freires e Piloes. Os quatro primeiros portos si
tuavam-se no Rio Paranaiba e, o ﬁltimo9 no Rio Sao Marcos, rios que
separam Goias de Minas Gerais., Uberabinha era o entreposto comer
cial dos municipios goiancs de Santa Rita do Paranaiba (Itumbieéra)9
Rio Verde, Jatal, Mineiros e Rio Bonito (Caiardnia). Captava tambem
uma boa parte dos excedentes exportados pelos municipios de Morri

nhos, Piracanjuba, Palmeiras, Anicuns e Goias (24).

A retomada dos trabalhos de construcao da Estrada de
Ferro Goias se deu em 1921, Ao mesmo tempo, o Governo da Uniao pro
cedia aos tramites legais sobre a caducidade do contrato com a com
panhia responsavel p:la implaniaggo da ferrovia. Deu-se entao, a en
campacao da mesma. Em julho de 1922 inaugirou-se a ponte do Rio Co
rumba e o prolongamento da via ferrea avancara 20 quilometros rumo

a Tavares (Vianopolis).

Quanto a lipha ferrea da Golas que avangara a partir
da Estrada de Ferro Oeste de Minas, perdurava a expectativa do pro

a . - = - -~
longamento da mesma, entre Patrocinio (Minas) e Catalao (25).

A ferrovia, apesar da precariedad> {os seus servicos,
as interrupgaes de suas obras, desde que penetvara em terras goia
nas, comecou a desempenhar sua fungao aglutinadora. As estradas de
terra que iam se abrindo, orientavam-se na direcao das estacoes fer

roviarias.

Entre 1915 e 1921, o periodo de paralisagao das obras
de construgao ferroviaria, varias estradas de '"rodagem" foram aber

tas. A convergencia das mesmas Se orientava:

- para Santa Rita do Paranaiba convergiam as estradas
- ° » -
que estavam sendo construidas para servir os municipios do Sudoeste

goiano. Dal seguia para Uberabinha, estagao da Mogianaj

- para Ipameri, com ligacac com Cristalina, Santa Lu
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zia, Planaltina e Formosaj;

- para o porto de Roncador: dai, uma estrada dirigia-
se para Santa Cruz, Bela Vista, Campinas, Goiabeira e Curralinho .
Outra ligava aquele porto com Anapolis, passando por Campo Formoso,

Brejao e Bomfim,

Em 1929, as estradas de "rodagem' haviam se multipli
cado e, algumas, ja apresentavam relativa melhoria técnica. Desta

cavam—se:

- a estrada que ligava a Capital com Inhumas (Goiabei

ra), era abaulada, com 8m de largura;

~ a que ligava Inhumas com Tavares, entao ponta de
trilhos da Goias, desde 1924. A estrada de Buriti Alegre a Santa Ri

ta do Paranaiba. Ambas abauladas, com 6m de largura;

— 235 demails estradas constituliam a modalidade 'tranms

versal plana", adotada na epoca (26).

0 acesso meis rapido do eixo Rio-Sao Paulo ao Sul de
Goias, até os primeiros anos da decada de 1920, se fazia numa meédia
de quatro dias. Pela ferrovia da Central do Brasil vinha-se a Sao
Paulo, De Sao Paulo a Campinas dispunha-se da via da Paulista, Dai,
pela Mogiana, chegava-se em Ribeirao Preto. Em seguida passava-se
por Franca ou pelo ramal de Igarapava, para atingir o Triangulo Mi
neiro, indo ate Araguari. Pela Estrada de Ferro Goias, ia-se a Go
iandira e, dali a Roncador. Havia em Golandira um ramal para Cata

lao (27).

As consideragoes ate aqui desenvolvidas, permitem uma
visao aproximada das condicoes que permitiram o crescimento da ofer

ta de excedentes da produgéo do Sul de Goias, em face da  expansao

do mercado interno. A oferta dos excedentes comeca a ganhar expres



21

sao depois de 1914, com a penetragao da ferrovia da Goias.

Neste ponto, a nossa investigagao encaminha-se para o

compor tamento das exportacoes golianas, no periodo em estudo.



3. 0 QUADRO DAS EXPORTAGOES DO SUL DE GOIAS NO DECENIO DE 1920

- - . . . -
Tres caracteristicas definem, em linbas gerais, o qua
dro das transferencias dos excedentes de alimentos de Goias para os

grandes mercados urbanos, na sucessao dos anos de 1920.

Em primeiro lugar, observa—se que as exportacoes eram
o suporte da economia local. As rendas advindas do intercambio in
terregional prevaleciam, desde o seculo XIX, como a principal fonte

da receita publica.

Em segundo lugar, a predominancia do gado bovino na
pauta das exportagoes, evidencia a fragilidade das bases do inter
cambio que se fazia, Mantinha-se a dependencia local em relacao a
demanda do gado, produto quase natural e tradicional, A oferta dos
rebanhos expunha-se aos riscos da instabil® dade do mercado, com fre
quentes flutuacoes dos pregos. A posigao dos bovinos como principal
produto de comerc alizagao, constitui tambem um indicador do  domi
nio da exploragac extensiva, com base no latifundio colonial. E uma

evidencia da dispersao espacial da economia de subsistencia local.

Uma terceira caracteristica resulta do aumento da
margem dos excedentes exportados, notadamente os produtos oriundos

do cultivo do solo: arroz, cafe, fumo. Nota-se tambem uma relativa

diversificagao da oferta, o que corresponde as mudancas que comegam
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a se processar na estrutura tradicional do comercio da regiao. As
mudancas sao indicadores do esbogo da emergencia de uma agricultura
regional de carater mercantil, que iria desenvolver, a partir da

decada de 1930.

Os dados estatisticos utilizados para interpretacao
do movimento do comercio exportador, oferecem valor muito relativo.
0 contrabando persistia como o obstaculo tradicional aos esforcos
de arrecadagao desenvolvidos pelo poder administrativo. No periodo
considerado, sao constantes nos relatorios dos presidentes do Esta
do a referencia as dificuldades de se desenvolver uma fiscalizacao
que pudesse coibir os efeitos negativos do suborno aos impostos so
bre as exportacoes. O deputado Cesar da Cunha Bastos, ao justificar
uma emenda favoravel aos interesses de Goias, proposta ao orcamento
da Unizo para 1931, faz importantes consideragoes sobre a renda pu
blica do comércio interregional. Ao referir-se ao pagamento do im
posto de exportagao nas reparticoes fiscais do Sul do Estado, afir
ma: "e pode-se accrescer, quanto ao gado, em pe, 207 contrabandeado
por motivos diversos entre os quaes a impossibilidade de uma fisca
lizacao rigorosa e a circunstancia de haver fazendeiros residentes
e proprietarios de terras em um e outros Estados comvizinhos, na
regiao fronteiriga, os quaes procuram burlar o fisco, allegando que

o producto ora e de um ou outro Estado" (28).

Alem da relativa fidelidade dos dados estatisticos
disponiveis, estes nao permitiram a construgao de uma serie ininter
rupta na sequencia da decada. Contudo, permitem uma visao aproxima
da do significadc e do comportamento das exportagoes, no citado pe

-
riodo.

Conforme consideracoes levantadas linhas atras, o ren
dimento da arrecadacao do imposto de exportagao, constituia, portan

to, na principal fonte de recursos do Estado. Pelos dados contidos
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na Tabela II, pode-se apreender, de uma parte, as flutuacoes das
rendas publicas em face da instabilidade do prego do gado; de outra
parte, observa-se a incipiencia da receita geral do governo, que
permanecia na dependeéncia direta da participagao do gado nas vendas

anuais.

Abre~se o decenio de 1920 com a crise financeira que
se estendeu a 1921, A crise provocou significativa diminuicao nas
rendas, em decorrencia do refluxo nas vendas de gado. Em 1920, ex
portou-se 39.530 cabegas a menos em relagao as exportagoes de 1919,
A arrecadagao do Estado, em 1920, nao sofreu uma queda maior devido
ao ato governamental de 1919, que elevou o imposto de 8% 000 para
9$ 000 por cabega. "Acto perfeitamente justificavel diante do pre
co elevadissimo que attingio esse producto entre nos". Assim & jus
tificada a medida, no relatorio do presidente do Estado em 1921
(29).

A manipulacao das formas de ccbranga dos impostos de
exportaggo, pelo governo estadual, era o recurso de que se dispunha
para tentar o equilibrio da exigua receita publica. O poder executi
vo gozava do poder para decretar tabelas quantificando o pagamento
dos impostos de exportagao "ad valorum", contanto que nao excedes
se de 87 do valor dos artigos exportados. Essa medida raramente
era posta em vigor. No governo do Cel. Eugenio Jardim, o imposto
sobre o gado bovino foi reduzido, em 1922, em vista da grave crise
por que passara a pecuaria nos anos anteriores de 1920/21. As taxas
sobre os bois foram reduzidas de 9% 000 para 7$ 000 e, para as va

cas, de 20$ 000 para 10$ 000 (30).

Alem da instabilidade do mercado, outro aspecto indi
cador da fragilidade desse intercambio, diz respeito aos efeitos da
intermediagao. As vendas nao eram efetuadas diretamente aos merca

dos consumidores. Em razao das distancias, os intermediarios vinham



25

realizar as transagoes na fonte de produgao. Minas e Sao Paulo re
presentavam os entrepostos obrigatorios do coméercio do gado goianc.
Segundo observagao feita em 1925: "a extensa zona oeste de Sao Pau
lo & o entreposto natural a que accde o gado bovino procedente de
Goyaz, vindo invernar nos campos de Franca, Barretos, Olympia, Rioc
Preto e outros, de onde e transportado em estrada—de-ferro para os
mercados nacionais de consumo ou para os quatro grandes matadouros
frigorificos do Estado, quando tenmha de ser abatido para exporta
cao" (31). Acrescenta-se ainda, o pagamento do imposto de tramsito
pelo territorio mineiro, cobrado sobre a circulacao do gado e de
todas as outras mercadorias procedentes de Goias. Em 1927, Cincina
to Braga, antigo diretor da Companhia Paulista, registrava: '"Um boi
que sahe de Goyaz paga ao entrar no territorio mineiro o imposto
de trapsito. Entra no territorio mineiro para receber engorda e pa
ga imposto de invernada. Esse boi ao sahir de Minas, paga imposto

mineiro, que varia conforme o lugar de sahida, de 4% ate 207 do seu

valor!" (32).

No exercicio de 1926, nota-se um retraimento sensivel
em todas as fontes da receita publica. Esse fato resultou dos efel
tos de distirbios locais provocados pela invasao do territdrio, em
1925, pelas tropas revolucionarias. Os rebeldes do movimento tenen
tista atravessaram as extensoes de Goias, em demanda dos sertoes

nordestinos (33).

Apesar das injungoes das flutuacoes da demanda e das
dificuldades de acesso aos mercados urbano-industriails, o gado no
final da década de 1920, tinha reforcado sua posicao de produto ba
sico da oferta de excedentes da produgao goiana, Com o crescimento
da oferta dos seus derivados sua participagao assumia importancia
crescente, Em 1928, as exportacoes de gado em pe e derivados, atin

giu a soma de 35.486:706$900, o que. correspondia a quase 70% do va
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lor total das vendas daquele ano. Os produtos derivados que se des
tacavam em termos de valor eram: charque, couro salgado e couro cru
(34) . Em 1923, contavam~se cinco charqueadas localizadas nas cida
des servidas pela Estrada de Ferro Goias. O valor da exportacao de
charque atingiu 3.956:570$000, em 1924, o que lhe confere o 39 lu
gar na pauta do comércio "externo'. Entre 1920 e 1928, o volume de

charque nas exportagces atinge a taxa de crescimento de 167,2% (35).

Em relacao aos principais produtos da lavoura, o au

mento do volume das exportagaes, entre 1920/28, apresentou os Indi

ces seguintes:

Cafe - 482,1%
Arroz - 466,27
Suinos - 224,17
Fumo - 126,3%

Paralelamente a maior participagaoc dos excedentes ¢a
rados pelas lavouras, o gado exportado das areas do sul e sudceste
apresenta uma elevagao de 94,7%, conforme os dados constantes  nas

estatisticas oficiais.

0 cafe foi o produto que apresentou os maliores indi

ces de crescimento, embora o seu volume exportado

P3

3

@

ara os mercados
de Minas, Rio e Sao Paulo, fosse pequeno. Pelo levantamento realiza

do em 1929, conforme relatorio do Secretario de Financas do Esta

jal
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pode-se avaliar a dimensao da lavoura cafeeira em Goias. Existiam
13.257.900 cafeeiros nos 37 municipios que foram levaniados. Dessec
total, 6.277.300 eram pes de menos de tres anos. "A safra de café,
em 1928, fol avaliada em 127.827 sacas e, a quantidade exportada pa
ra Sao Paulo, Rio e Minas foi apenas de 21.304 sacas. Esse fato e

devido a grande exportacao que se faz para Mato Grosso e Estados do

Norte" (36),
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As exportacoes de cafe pela via ferrea assumiu maior
expressao, a partir de 1924. Naquele ano exportou-se 20.604 sacas

contra 8.153, em 18923,

A participagao do cafe na composicao das exportacoes
expressa a aceleracao do movimento povoador. Esse aspecto sugere a
hipotese de que, a partir da penetragao da estrada-de-ferro Goias ,
a ocorrencia de terras ferteis e proprias para o cafe passa a atra
ir maior numero de paulistas. A epoca os agricultores de Sao Paulo
passaram a contar com duas alternativas, ou melhor, com a abertura
de duas frentes de expansao: o Norte do Paranz e o Sul de Goias

(37).

¢

-

0 depoimento de J. Gongalves, que data de 1929, e
ilustrativo a respeito da presenga de paulistas na regiao fisiogra
fica do Mato Grosso Goiano. Ao referir—se a visita que fizera a Ana
polis, afirma: "Creio que as variadas correntes immigratorias, que
ali agora ingressam, transladarao para aquelle fertil e formoso rin
cao goyano o systema paulista da cultura do cafe, removendo os de
feitos que ainda se notam na sua florescente, mas ainda incipiente
lavoura' (38). Na mesma oportunidade, faz referencias ao cultivo do
cafe em expansao nas terras de Anapolis e Goiabeira (Inhumas), esta

{1tima localidade tambem pertencia a area do Mato Grosso Goiano.

Por outro lado, o cafe constituju-se no excedente que
passa a articular, por extensao, a economia regional ao setor prima
rio-exportador nacional, dado o acesso que ia se estabelecendo ao

sistema ferroviario Sao Paulo-Santos.

Quanto ao arroz, cujas exportagoes comegaram a  Cres
- . -~ - .
cer desde 1915, mantem a segunda posicao em ritmo relativamente ace

lerado. Em termos de valor, juntamente com o gado, garante a remune

racao das atividades exportadoras; apesar das condigoes de estreita
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margem de acumulagao imperantes,

Nos primeiros anos do decenio de 1920, o governo do
Estado, com o intuito de estimular o desenvolvimento local da indus
tria de beneficiamento de arroz, estipufa duas modalidades de taxas
para sua exportagao. As taxas sobre o arroz em casca sao mais altas
que as cobradas sobre as vendas do arroz beneficiado. Desta manei
ra, a exportacao de arroz beneficiado ganha expressao crescente,
a partir de 1923. Em 1926, ja havia sido implantadas 18 maquinas de
beneficio daquele cereal. As vendas de arroz beneficiado ascendem,

portanto, de 43.614 sacas em 1924, para 114,991, em 1926 (39).

Com a baixa intempestiva do prego do cafe com a "Cri
se de 1929", da-se um novo retraimento na operagao das e:portacoes
do gado bovino., Na sua mensagem ao Congresso do Estado, em 1930, o
presidente assim se expressa: "Embora com uma receita inferior, )
ano de 1929 atestou prosperidade na producao e exportacao do Estado
excepto no que se refere ao gado bovino, Foi assim que  augmentara
as rendas das colletorias e a exportacao de varios productos como o
arroz, o cafe, os cristaes, gado suino, diamantes e outros, de onde
se conclue que nao houve solugao de continuidade no desenvolvimento

normal’ (40).

Por esta rapida exposicao, depreende-se que as ativi
dades de exportacao embasavam a economia regional, apesar de ofere
cerem fragil e limitada margem de acumulagao. Essa situacao permi
te, por conseguinte, avaliar as restritas possibilidades, quer da
iniciativa oficial, quer da iniciativa privada, da adogao de medi

-7 - .~
das capazes de acelerarem o ritmo de mudancas reinantes na regiao.



CONCLUSZO

As consideragoes desenvolvidas sobre o movimento das
exportacoes dos excedentes agro-pecuarios da regiao Sul de Goias,

no decorrer da decada de 1920, revelam:

1 - que, em face da implantagao do modo de producgao
capitalista no Sudeste do Brasil, 3 medida em que este se consolida
va, ia determinando o alargamento e aprofundamento do mercado inter
no. Em consequencia, deu-se num primeiro momento, o deslocamento da
fronteira agricola, o que foi-se processando pelo Oeste Paulista e,
posteriormente, foi atingindo as areas agricolas marginais. Esse mo
vimento orientou-se pelo sentido geografico das estradas—de— ferro

de caracter penetrador;

2 - que no caso especifice do Sul de Goias, as condi
¢oes para a dinamizagao da geracao e circulacao dos excedentes agri
colas foram se concretizando como efeitos da conjugagao de tres fa
tores basicos: ticnica, mao-de-obra e solo. As novas condigoes téc
noldgicas, representadas pela implantagao do transporte ferroviario,
passaram a facilitar a aceleracao do movimente povoador na area em
questao. Em nivel local, a oferta de terras e a fertilidade das mes

mas, notadamente a area do "Mato Grosso" de Goias.

- 3 - que a estrutura das exportagoes conserva, ate o
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to ponto, seu caracter tradicional em vista da dependencia das ven
das de gado, principal produto do intercambio. Apesar das transfor
macoes que se operam dada a diversificacao da producao, as bases se
culares da produggo permanecem, expressas seguramente na dispersao

do latiflndio de criacao extensivaj

4 — o comportamento das exportagges, no periodo estu
dado, aponta com perspectivas de mudangas significativas. A  parti
cipacao dos produtos da lavoura, sugere a hipotese da emergencia
dos cultivos para fins mercantis em maior escala, a medida que a
organizagao da produgao vai adotando novas bases. Noutros termos, a
recuperacao que entao comegou a se processar 1a agricultura de sub
sisténcia local, constituiria na sua propria regagao. Tal fenomeno
desencadearia a medida que os interesses capitalistas comandados e
orientados para o Sudeste projetavam-se atraves de modificagoes que
iam conferindo novas feicoes a regiao, ou seja, determinando a reor

ganizagao do espago meridional do Estado de Goias.
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"0 que eu vi em Goyaz. A Cultura do Café”, in 1.G., Ano XII, v.
XIT, n9 4, Nov/1928. p. 32.

"Notas e Informagoes', in I.G., Ano IX, v. X, n? 2, Set/1926
p. 12,

"Mensagem do Presidente do Estado", in I.G., Ano XIV, v. XIII ,
n? 11, Jun/1930. p. 84.
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RENDAS DA EXPORTAQZXO NA RECEITA GERAL DO ESTADO

ANO  VALOR/EXPORTACAO  RECEITA/ESTADO  TIMPOSTO/EXPORTACAO %
1920 2.729.7948466 1.012:310$342 37,8
1922 3.097:345$895 1.098:031$112 30,9
1923 3.890:419$970 2,057:628%$438 52,8
1924 4,479:581$858 2.102:360%937 46,9
1925 5.345:969$997 332:6278226 43,6
1926 3.885:035%082 1.795:607$649 46,2
1927 5 5.013:233$542 2.905:312¢109 57,9
1928 6.215:916$108 3.195:8438319 51,4
TABELA III - O VALOR DO GADO BOVING E O VALOR DAS EXPORTAGOES
ANO PORTAGOES ALOR-EXPORTA(DES /BOVINOS A
1920 :568$20 8.907:975$000 73,4
1923 :815$340 18.861:0303000 62,5
1924 12328481 15.249:8103000 39,9
1925 :721$819 16.786:200$000 51,7
1927 10028715 28.605:460%000 59,1
1928 5 22.246:550$000 43,6
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TABRELA IV - OS PRINCIPAIS PRODUTOS DAS EXPORTAQGES NO DECENIO DE
1920
1920 1928
PRODUTOS
VOLUME VALOR VOLUME VALOR

Bovinos 79.182 ¢ 8.907:975$000 154.234 ¢ 22.246:550$000
Arroz 35.974 s 712:269$360° 203.695 s 9.201:680%$200
Charque  825.211 Kg 515:756$875  2.205.646 Kg 1.764:516%$800
Sola 204,460 Kg 511:150%000 - -
Fumo 114.499 Kg 343:397$000 259.154 Kg 1.036:616%$000
Cafe 3.677 s - 21.405 s 3.210:692$500
Suinos 2.397 ¢ - 7.769 ¢ 1.546:760%$000

FONTES: Os dados constantes das Tabelas II, III e IV foram extraidos

dos relatorios anuais dos presidentes do Estado de Goias, de

1921 a 1930, conforme "A Informacao Goyana" no mesmo

do.

-
perio
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