GEOGRAFIA URBANA

PORTO ALEGRE, METROPCLE DO BRASIL
MERIDIONAL

JEAN ROCHE

O sr. IEAN ROCHE, antigo professor da Faculdade de
Fifosofia de Péréo Alegre e atual adido comercial da Franga
em Ancara {Turquia), elaboroy um vafioso estudo de geografie
urbana de Porfo Alegre, que saiun publicado em frés ntimeros
do “Correio do Povo”, daquela cidade, no més de julho de
1954, numa traducdo de Mario Quinfana. Compreendendo a
sua importancia e no desejo de fornd-lo accessivel acs gedgrafos
brasifeivos, data wvenia, aqui franscrevémo-lo na infegra. com
muita satisfacdo. ilusfrando-o com fofogralias firadss pelo
prof. Aziz Nacib Ab'Séber, em maio de 1954, Passara, assim
a figurar so lado daguele outro esfudo, diferente & mais com-
pleto, publicado pelo mesmo aufor em “Les Cahiers d'Oufre-

Mer”, VII, n* 28, Bordeaux, oufubro-dezembro de 1954,

De burgo rural a metrdpole regional. — Ao passo que no
século XIX o viajante, cujo navie ia atracar em Pdrto Alegre,
avistava toda a cidade escalonada sobre um promontorio, hoje, para
abranger com um 50 olhiar a enorme aglomeracio constituida pelr
capital do Rio Grande do Sul, é preciso ali chegar pelos ares. So
o avido permite dominar os arranha-céus do centro, seguir até seus
limites a quadriculagem regular das ruas, tipicamente sul-americana,
e ler a planta da cidade que se desenrola a seus olhos: Porto Alegre
abre-se como um leque; da base do promontério irradiam as avenidas
principais, entre as quais se estendem os diferentes bairros, que
recobriram as zonas baixas e horizontais ou escalam um vasto anfi-
teatro de colinas, num ralo de § a 10 quilémetros. Vé-se que esta
cidade, ultrapassando tdo largamente seu quadro primitivo, se desen-
volven em fungido de diferentes fatores geograficos, cuja importan-
cia podemos medir estudando os problemas impostos pela circula-
¢do, o urbanismo e a defesa contra as inundagdes. Assim, a cidade
moderna se distingue das outras cidades novas da América do Sul
por alguns tragos originais que deve a sua situagio geografica ou
a sua histdria, que ja vai para mais de dois séculos.

Porto Alegre, fundada em 1740, é uma das mais velhas cidades
do Rio Grande do Sul, de que se tornou capital em 1773. Foi a
privcipio um burge rural, povoado de agorianos, chamade Pdrto
de Viamio, Pdrto dos Casais e enfim Porto Alegre desde 1773
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Sua funcdo portuiria, sublinhada por tédas essas apelacdes snces-
sivas, remonta pois as origens da cidade e schreviveu as fungdes
militares que lhe havia valido a suva posigho-chave nos confins do
dominio luse-brasileiro, em face do Vice-Reinado espanhol de Buenos
Aires. Todavia, apesar da antiguidade de sua vocagho comercial, e
apesar das vantagens — alids relativas — de sua situagio, Porto
Alegre nde conheceu mais que um desenvolvimento vagaroso e dificil
durante tode o século XIX. Da mesma forma que lhe foi mister
uim longo esfdrgo para equipar seu porto, tamhém teve de construir
um “hinterland”, conquistado a floresta pela colenizagio estrangeira.
Durante muito tempo, Porto Alegre, como capital do Rio Grande
do Sul, teve apenas wma expansido muito limitada. Depois, uma vez
na posse de nteios de comunicagio para o interior e o exterior,
torncu-se muito rapidamente — desde a primeira guerra mundial
— a primeira cidade do Rio Grande do Sul e do Brasil Meridional,
de que ela ¢ de fato a Metropole, (*).

I, AS CONDICOES NATURAIS

Por certo o desenvolvimento da cidade de Porto Alegre se
explica em grande parte pelas condigdes naturais que lhe eram ofe-
recidas.  Houve ainda fatores geograficos favordveis em determinada
época e desfavoraveis posteriormente, como por exemplo a posicio
do porto na extremidade da Lagoa dos Patos. Mas nio se poderia
negar a gravidade dos dois principais obsticulos que se opunham
ao desenvolvimento de uma grande cidade no local onde se eleva
hioje Porto Alegre: a hostilidade do litoral, que isolava ¢ Rio Grande
do Sul do resto do DBrasil, e o clima subtropical, gue forna penosa
a vida trepidante numa metrépole, a 30 graus de latitude, sem
brisa maritima refrescante, com verdes ardentes {média do més mais
quente, 25 graus; média das maximas, 35 grauvs) e uma umidade
relativa anual da magnitude de 85%. Quais sdo pois as circuns-
tancias que favoreceram a expansio de Porto Alegre?

A sitwagdo. — A primeira explicacio que se pode dar da
importancia assumida por Porto Alegre é a sua sitvagiio num con-
junto de lagos e de rios, sensivelmente no meio de uma via nave-
gavel de mais de. 600 quildmetros de extensio, entre as Lagoas
Mirim e dos Patos de um lado e os vales do Jacui e de seus afluentes
{Gravatai, Sinos, Cai, Taquari). Torto Alegre, inicialmente, deteve
a penetracio luso-brasileira aquém da campina meridional, mediante

{*) Parva o autor, o Prazil Meridienal compreende oz Es'ades deo Parand, Santa
Catarina e Rio Chaude do Sul (Note da Redagio do Befetim FPaulista de Geogrofie).
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o baluarte natural das aguas que corriam ao longo da Serra Geral.
Mas essa importancia estratégica ndo pedia durar, uma vez con-
solidada a fronteira luso-espanhola; a cidade de Rio Pardo, bastido
portugués no vale do Jacui, e “por muito tempo rival de Pérto
Alegre”, caiu em letargia desde o primeiro quartel do século XTIX
e nio mais despertou desde entio. A vantagem de Porto Alegre
constituia em se encontrar no térme da navegagio maritima e lacustre
a jusante de cinco rios navegaveis, numa regiio em (ue as vias
terrestres convergem para colinas. Era, portanto, uma zona perfei-
tamente indicada para o estabelecimento de uma praga de comércio
entre o litoral e a parte ocidental do territdrio rio-grandense, entre
a Campauha e o Planalto Setentrional,

Contudo, as facilidades oferecidas pela imensa artéria navegavel
que servia a Porto Alegre eram em grande parte neutralizadas pela
dificuldade de acesso da barra do Rio Grande: entre Floriandpolis
e Montevidéun ndao hd nenhum abrigo natural, e a costa arencsa e
retilinea do Ric Grande do 5Sul conta apenas um tinico recorte —
a barra do Rio Grande, que liga a Lagoa dos Patos ao Atlantico.
A navegacio a vela era precaria; sua substituicio pela navegagio
a vapor, longe de favorecer Pérto Alegre em meados do século
XIX, transformou-a num porto secundirio até a realizagio de gran-
des trabaihos em Rio Grande, na laguna e na propria Porto Alegre.
Esses trabalhos, numerosos, dispendiosos e longas, sd foram efeti-
vados entre 1913 e 1920. QOra, por todo o tempo que duraraz a
dificuldade de transpor a Barra do Rio Grande e remontar a Lagoa,
grande patte das mercadarias que deveriam normalmente ser expor-
tadas por Porto Alegre, ou mesmo Rio Grande, se escoavam pelo
Rio da Prata, Montevidéy, em particular atrafa uma importante
tonelagem de produtos origindrios da Campanha: carnes, coures e
subprodutos da criagho e inddstrias derivadas.

A situagdo de PoOrto Alegre, porto até entio sem um interior,
s0 melhorou em principios do século XIX, primeiro com a recon-
quista de parte désse “hinterland” pastoril, e sobretudo com a con-
quista de seu verdadeiro “hinterland”, as colénias agricolas. Por
certo, a Campanha constituira um mercado para Porto Alegre, mas
ésse porto nio fazia virtualmente sendo importagdes; simples mer-
cado para as primeiras coldonias alemis, Porto Alegre se abastecia,
quanto & sua alimentagio, nos primeiros estabelecimentos alemies
situados nos haixos vales dos afluentes do Jacui. TFoi preciso que,
por uma evoluglo ja de si mesma complexa e lenta, as coldnias
alemas e, depois, as italianas, escalassem o Planalto Setentrional,
multiplicando a superficie cultivada e fornecendo produtos agricolas
de exportagio. Fol precise também que novos meios de transporte
permitissem o franqueamento do obsticulo constituido pela Serra
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I. PAISAGENS DO GUAIBA NA REGIAQ DE PORTO ALEGRE

Na margem esquerda da grande “ria” do Gualbz, em Pérto Alegre, sxtende-se

uma série de  promontdrios terraceados, constitmidos por rochas graniticas e

gnalssicas. Suaves balns elipticas foram estabslecidas nos desvios dos promen-

torios, Na margem esquerda do Guaiba, exatamente 3 frente do micles prine

cipal da grande cidade, extendem-se ithas do deita interior do Jacui. (Foto
Ab'Saber, 1954)
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Geral e ligassem essas ilhotas econdmicas ao nicleo comercial de
Pérto Alegre. Ora, as vias férreas que escalam o planalto datam
de 1890, e a réde que une Porto Alegre ao conjunto das coldnias,
inictada em 1874 (S. Leopoldo}, s6 atingiu o Planalto em 1911
(Caxias); e esta mesma s6 fol unida 4 linha principal (Margem
do Taguari — Cachoeira — 5ta. Maria — Uruguaiana) -em 1907,
E, se a réde ferroviaria que serve Porto Alegre é relativamente
recente, a réde rodovidria naturalmente utilizivel pelos caminhdes
data apenas de 1938. Assiste-se, entdo, a uma transformagho ex-
tremamente ripida da capital, mas foi preciso um esférgo poderoso
— e recente — do homem, para que se tornassem realidade as
possibilidades econdmicas oferecidas pela situagio de Pérto Alegre.

A localizagdo. -— Da mesma forma, por mais favoravel que
tenha sido a localizagdo da cidade antiga, o desenvolvimento de
uma grande aglomeragiio so0 foi possivel gragas a utilizagio de
grandes créditos e processos técnicos modernos. Ainda al o papel
do homem foi essencial.

O hergo da cidade foi o promontodrio rochose que avanca mais
de um quilémetro Guaiba a dentro — largo estuario constituido pela
confluéncia do Jacui e seus ailuentes. BEsse promontdrio € termi-
nado pela Ponta da Cadeia, e forma uma elevacio de uns trinta
metros de altitude, cuja linba de crista & marcada pela velha rua
Duque de Caxias. Ao Sul estende-se uma baia pouce profunda
(1 a 2 metros), margeada pela Praia de Delas; ao Norte alongava-
se uma faixa aluvial, perlongada pela corrente principal do Guaiba,
gragas ao que a profundidade atingia progressivamente a 5 metros.
Ali é que foram instaladas as pranchas que constituiram o primeiro
equipamento pottuirio de Porto Alegre. IEsta colina oferecia uma
localizagio favoravel — embhora a dgua ndo fdsse abundante ale
metade do seculo XIX — para uma pequena cidade: o comércio
na cidade baixa, as residéncias escalonadas na vertente, As ruas
principais seguiam o eixo do promontdrio e eram ligadas umas
as outras por pequenas ruas bhastante ingremes. Tal localizagio
tinha até um valor militar defensivo: em fins do século XVIII, fol
o local cercado por um entricheiramiento que pos Porto Alegre
ao abrigo da ameaga espanhola e protegeu a cidade em diversas
ocasides, ainda durante a guerra dos Farrapos, entre 1335 e 1845;
barrada a depressao da base do promoutdrio por uma linha de trin-
cheiras, os assaltantes eram detidos nos terrenos pantanosos dos arre-
dores (Azenha)}, e o abastecimento assegurado por via fluvial, per-
mitia sustentar um cérco de longa duragfo.

Assim, quando Samt-Hilaire visitou Porto Alegre em 1820,
comegava-se a construir a Santa Casa “sobre uma colina arejada
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¢ afastada da cidade”. Era a colina que prolongava « alto do
promontério do outro lado da depressfio (atualmente Praga do Por-
tio — Av. Jodo Pessoa). Esse hospital se encontra hoje no centro
da cidade, cercado de grandes iméveis. Nio quer dizer, no entanto, -
que haja faltado espago para o desenvolvimento da cidade: colinas
graniticas, de vertentes geralmente regulares, alcangando 50, depois
100, depois 150 metros de altitude, se escalonavam em anfiteatro
(Moinhos de Vento, Monte Serrat, Petrépolis, Partenon, Menino
Deus) até 4 ou 5 Jm. do centro, seguidas de colinas mais altas
(250 m.) e mais ingremes (Teresdpolis, Morro da Policia, etc.)
gue fechavam o horizonte. As primeiras colinas podiam formar
iovos bairros, arejados e salubres; contentaram-se em retirar-lhes
pedias para ¢ calcamento das ruas e os alicerces das casas que se
instalaram nos terraplenos formados nos vales dos rios que separam
as diferentes colinas: ésses terraplenos eram assas extensos, nmas
pantanosos e insalubres. Foi preciso efetuar trabalhos de sanea-
mento em 1874, sumamente importantes, apenas hoje terminados,
para corrigir os inconvenientes de uma utilizacio demasiado rapida
e demasiado extensa désse espaco priticamente sem outro limite a
nio ser o dos meios de transporte. O plano atual da cidade revela
ainda a influéncia da localizacio do “Grio Porto Alegre’” sbbre
o seu desenvolvimento: os grandes eixos de circulagio instalaram-se
nos terraplenos, assegurando wm ficil escoamento longitudinal, mas
condenando a cidade a uma disposigio radial, com grandes
tificuldades de comunicagdes de uma artéria a outra. Sobre-
tudo os hairros residenciais se desenvolveram em épocas e
ritmos  diferentes, em {funcio do rale de aghioc e do preco
dos meios coletivos de transporte, ou dos meios individuais moder-
nos. Mas essa sucessfio itregular de bairros poveados e de zonas
desertas e o crescimento constante da distdncia entre os bairros
residenciais e o centro equacionaram terriveis problemas de urba-
nismo. Vem dai que Pdrto Alegre nio se assemelha As outras
cidades novas da América Latina, as quais se estendem regularmente
em tabuleiro a partir do centre, sébre uma planicie ou um planalto
onde nao encontram obstaculo algum. Dorto Alegre suporta ainda
hoje a dupla hipoteca de sua localizagiio e de seu passado. '

II. A AGLOMERACAQO URBANA

Os bairros. — Muito extensa, a cidade atual é constituida
de bairros nitidamente diferenciados:
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2. PAISAGENS URDPAMNAS DE PORTO ALEGRE

Substitwinds 05 sobraddes e cazerdes de dofs andares, que até had bBem pouco

constituiam &  paisagem uwrhana mals comum do centre de Pérte Aleste, os

artathi-céus, de tipop muite similar acs de 550 Paule e Bely Horizonte, {niciacam

wira verdadeira invasao na drea central dde Pdarto Alegre.  Sobreexistem, enfre-

tanto, nas ladeiras do prometéria colinose do sitio central da cidade, algumas
eldificagdes mais antigas, de wn e dois pavimentes, (Foto AL'Saber, 19537,
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a) o pirfo forma uma faixa regular ac longo do rio, com
hangares pablicos e armazens, mais numerosos ainda, pertencentes
et geral a grandes firmas comerciais, O aspeto mais original pro-
vinha dos *“‘wharfs™ e dos entrepostos de madeira, sobrevivéncia
do porto antigo, e das docas, bacias ou zonas do rie onde se efetuava
o desembarque dos frutos, da lenha, dos materiais de constrigio;
havia até bairros aniibios {casas sObre pilares, cabanas flutuautes),
que abrigavam uma populagic marginal. Essas sobrevivéncias do
passado estio atualmente em vias de desaparecimento com a cons-
trucio do novo cais dos Navegantes.

b) a cidade antiga $6 parcialmente se tornou o hairro ¢o-
mercial. O premontério, cuja linha de crista e as vertentes numa
altitucle ultrapassante a cinco mefros eram no século XIX o local
de residéncia da aristocracia e dos funcionarios, conservou o seu
antigo aspeto: nada de “huildings’; os tnicos imoveis sio oficiais
(Palacio do Govérno, Escolas, Servigos do Exército... e prisaon),
a Unica atividade industrial é representada pelo Gasémetro e a Cen-
iral Elétrica (central térmica, abastecida por lanchoes, vindos, pelo
Jacui, das minas de 3. Jeronimo). O beirro comercial, outrora
limitado a uma ou duas ruas baixas da cidade, acabou se alargando,
nio sem grande dificuldade. O alfo comércio (casas por atacads,
importagio e exportagiio, agéncias de navegagic) permaneceu fiel
i cidade baixa.

Mas a extensfo désse bairro comercial revela os progressos da
técnica e a importancia do trabalho do homem, alcancando desde o
principio déste século wma faixa de 2 km. de comprimento por
2 a 3000 m. de largura, conquistada a uma zona anfibia: acrescen-
taram-se & rua Voluntirios da Patria as avenidas Julio de Castillwos,
Siqueira Campos e Mauid. Os bancos, casas de varejo, escritdrios
formam o que se chama atualmente o cenfro, conquistade a wma
parte do antige bairro residencial que cobre um dos flancos do
promontorio e a colina onde se eleva a Santa Casa. O Centyo
se inscreve num poligono limitado pelas ruas Voluntarios da Patria
(primeiro trecho), Conceicao, Riachuelo, Caldas Junior e 7 de Se-
etmbro.  Seu eixo é a rua dos Andradas (ex-Rua da Praia), onde
se encontram as lojas de luxo e gue constitui o ponto de passagem
obrigatério de toda Porto Alegre que se preza, Essas ruas sio
autigas, estreitas, margeadas de arranhacéus onde se instalaram os
escritdrios, aumentando assim a densidade da ocupacio e agravando
o5 problemas de estacicnamento e de circulagio. Bste bairro cen-
tral s6 € cortado pela recente avenida Borges de Medeiros (1935),
que liga o porto, o centra e o resto da cidade, ou diretameénte. ou
por sua Difurcacke através da avenida 10 de Novembro. A cidade
antiga conservou o aspeto provinciano do séeulo XIX, casas de
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3. A INVASAO DOS ARRANHA-CETJS NA AREA CENTRAL DR
PORTO ALEGRE

Kuito ewhora 2 cldade possua espacos urbancs  eelaflvaente amplos para o

sen crescimento, é bastante restrita g area geogriafica do seu centra. Dai, os

arratha-céns terem encoutrade Stima eportenidade para sua proliferagfie,  Tal

coma em Sdo Paulo, as vagos de estilos  arquiteténicos se sucederamy  muito

rapidamente nos altimaos 20 attes, culminando na vitdria dos arranha-céus sabre
as edificagBos baixas. (Foto Ab'Saber, 1954).
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um on dois andares, com sacadas, alicerces de granitc, paredes de
tijolo, coin rebéco rhstico pintado, janelas de guilhotina, telhas
arredondadas, o que corresponde a fase luso-brasileira de sua avqui-

- tetura. Encontramos no bairro do comércio por atacado edificios
de trés ou quatro andares, com fachadas majestosas e pesadas de
esculturas, com telhados em cupula, ou edificios piblicos que tra-
et a marca de wwa mesma concepgiio arquitetonica: é a fase teuto-
-brasileira da arguitetura, que se encontra nos edificios universi-
tirios e em certos bairros residenciais, o que revela a influéncia
de elementos de origem alemd em todos os aspetos da histéria da
cidade. As construgdes de cimento armadeo, de oito a doze andares,
e até mais, se elevaram a principic no centro e sO recentemente
comegaram a invadir o hairro do comércio por atacado. Apesar
de sua massa e da’ regularidade de sua fachada, téda em linhas
verticais, essas construgdes ndo sio sem heleza, e os arguitetos da
jovem geragdo que os conceberam conseguiram conciliar uma har-
monia aotivel entre a funcio e a forma désses grandes imdveis.
Assim, en1 razédo dos precos astrondmicos a que atingiram os ter-
renos do bairro central, esta zona seguiu uma evolucio por retio-
vamento das células centrais, por muda, a bem dizer, ac contrario
das outras zonas da cidade, mais recentes, residenciais ou industriais,
e cujo desenvolvimento € devido a uma proliferagio de novas células,
a formar excrescéncias nas linhas de comunicagdes.

c) Qs bairros residenciais s2o numerosos e diversos. Um dos
niais antigos é o do Menino Deus, situado nos terraplenos dos
arroios do Sabfio e Cascata, zona rasa aue se estende até a igreja
que lhe deu o nome, e que fol servido pela primeira linha de hondes
de tragio animal, no Gltimo cuartel do séenlo XIX; era entic uma
zona residencial aristecratica, como o testemunham os palacetes que
ainda ali se encontram. Mas hoje estio éles arruinados, ocupades
por numerpsas familias de locatarics: Menine Deus se tornou
um bairro popular, como o foram todos os que se instalaram nas
outras zonas haixas da cidade, onde o terreno era mais barato e
48 comunicagbes Imais faceis: as linhas e bondes do principio do
secule foram o fio a que se encordoavam, como contas de rosario, os
bairros populares de Azenha, do Partenon, de Teresopolis, € depois
os da Floresta, Navegantes e 5. Jofo, mais proximos mas ocupados
mais tardiamente. Os bairros de residéncia aristocritica sio recen-
tes: Independéncia, depois o de Moinhos de Vento a partir de
1915, depois o de Bela Vista, e enfim Petrépolis e a linha <le crista
do Monte Serrat. Servidos a principio por bondes, e depois tam-
bém por onibus, ésses hairros se desenvolvem agora em fungio do
automovel.
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O surgimento de uma gona industrial no principio déste século
transformou de inicio o aspeto dos bairros de Navegantes, S. Jodo
e Floresta, Foram ali edificadas usinas, o que afastou as casas
dos operarios para a periferia. De uns dez anos para ca tem-se
dado 2 migragio das fabricas para o Norte, nos terraplenos do
Gravatai e do haixo Rio dos Sinos, pata os distritos de Canocas e
de Esteio, onde os terrenos eram livres, baratos, com facil provisdo
de 4dgua e servidos pela nova rodovia federal que prolonga a Ave-
nida Farrapos, aberta em 1940, a fim de assegurar o escoamento
rapido da cireulagio para as regides coloniais e para Sdo Paulo.
progresso das linhas de onibus, o meio de transporte coletive mais
comode, permitiu a extensdo de novos hairros de residéncia operd-
ria: Vila Jardim, Passo da Areia, Passo da Mangueira, Vila Flo-
resta (langados por companhias particulares), Vila do TAPI (in-
teiramente criada por um oOrgio estatal), Ha, enfim, os bairros
pobres, de desenvolvimento espontineo, como o de Niterdi, ao longo
da via federal. Esses hairros se estendem até fundir-se com as an-
tigas vilas (Canoas, Sapucaia) e chega a haver empregados que
moram aum raio de trinta guilémetros, até S. Leopoldo e Gravatal,
e que vém trahalhar didriamente em Pdrto Alegre. Paralelamente
as transformagdes devidas 2 forga centrifuga da inddstria, alongou-
se a distdncia entre o centro e os hairros residencias aristocraticos
Tristeza, Conceigio, Ipanema, as praias fluviais do Sul, se tornaram
zonas de residéncia nio mais de veraneio, mas permanente, a prin-
cipio de pessoas de recursos, que possuiam automével particular,
e depois de funcionirios e empregados que utilizam as linhas de
onibus recentemente criadas pela municipalidade,

A rapidez do desenvolvimento urbano ainda se traduz por um
altime fenodmeno, que surgiu durante a segunda guerra mundial, o
surto de uma espécie de “zona’” chamada de wilas de malocas. Sio
aglomeragfes de cachicholos constraidos com tabuas velhas e que
proliferam tio depressa que uma delas foi batizada “A Vila que
cain do Céu”. Nada menos de 16.000 pessoas ali habitavam, em
3.965 casas, de 2 pecas em média, com uma superficie de 4 metros
quadrados por pessoa. As condigdes de higiene sio muito precarias:
71% das familias cozinham numa das duas pecas da habitagio,
02% usam lampido de querosene para a iluminacio, 73% tém de
abastecer-se de dguas em bicas coletivas, 559 nio tém cama, dor-
mindo sohre trapos estendidos no c¢hfio, 37% dessa populagiio tra-
‘halha (sendo que apenas 13% possui emprégo fixo), mas o salario
médio per capita permanece muito haixo: 247 cruzeiros imensals,
"0 mais surprendente é que o estado sanitario é relativamente bom,
bem como a situagio moral: 70% das familias sio legalmente cons-
tiluidas, e 24%. poderiam legalizar sua situacdo. Emhora essa popu-




Margo DE 1935 — N.° 19 41

PORTO ALEGRE -1839

LOYANTHDS
LF DIAS
Escafa

Wity e o
S He iy

PORTO ALEGRE—-I916

|ntendéncia  Municipal
Escala

. .- .

GG d

Clo, Carris mm—
Taresdpelic

ParFenon
Sda Jodo
i/

2 oM
H fim

2y,

1 Bzenhs,

Naregantes T
M

Tndependent e

1

i 5 qud
o da

Fiorestd an-

MEENIN

Mening Brus

DUAS ETATPAS DO CRESCIMENTO DE PARTO ALEGRE

Ao passo que, ua primeira metade do séeule XIX, a cidade quase se Hmitava ao

promonkéric de sua origem, j4 no primeelro quartel do séculs XX & drea wrbana

expandira-se  bastate a0 longe doe Guaiba (o bairre  de  Navegantes oo 4o

Mentuo Deus), avancande tambda para o intetior, schretude wo rumo de SE

(Mapas extraidos do "Boleting do DAER™, XVII, n 62463, Parte Alegre,
marga-junho de I1954}),



42 BoLeriar PaurisTa DE GEOGRATIA

lacko viva virtualmente 4 margem da sociedade, s0 ha 6% cuja
situagdo é ilegal. Dois ter¢os désses habitantes de malocas nasce-
ram em Porto Alegre; apenas um tergo é proveniente do interior
do Estado. O fenomeno da maloca € pois de origem essencialmente
econdomica. Assim, a municipalidade mandou efetuar o recensea-
mento delas, tratande da sua instalaciio em novos bairros organizados
pelo servico da casa popular: dentro de algum tempo a maloca
nao serd mais que uma recordagio.

A multiplicagiip dos imdveis na zona urbana traduz os progres-
s0s da cidade: 5996 em 1880; 12283 em 1900; 16000 em 1910 ; 25000
em 1920; 50.000 em 1940; e trés a quatro mil novas construces
por ano desde o fim da guerra. Isso corresponde alids ao alastra-
mento da populagio, que se fez por uma série de escalonamentos.
e de ponias. :

A populagiio. — Ao passo que, em 1808, Pérto Alegre apenas
contava 6.000 habitantes, ja tinha 12.000 em 1820 e 16.000 em 1864,
logo apos a Revolugao Farroupitha, que havia retardado o sen de-
senvolvimento. Apesar de tudo, o crescimento da populagio urha-
na € muito lento ainda no século XIX: 18465 em 1858, 42.478 em
1872 (primeire recenseamento utilizével) e 52.000 em 1890. Sé-
mente apds a proclamagio da Repablica é que a populagio de Porto
Alegre aumenta sensivelmente: passa para 73.000 em 1900, 179,000
em 1920, 272.000 em 1940, 394.0C0 em 1950. O impeto désse cres-
cimento data da véspera da primeira guerra mundial (130.000 em
1910), segundo dois recenseamentos efetuados pela municipalidade,
mas que um e outro devem ter sido “inflados”, pois nio se explica
que a populagio .tivesse permanecido estacionaria entre 1916 e 1920.
A progressao contintou regularmente entre 1920 e 1940, e é a se-
gunda guerra mundial que provoca o crescimento mais rapido e
mais importante entre 1940 e 1950, Uma das razées principais do
crescimento da populagio desde a véspera da primeira guerra mun-
dial é o surgimento e depois o desenvolvimento do parque industrial
de Pdrto Alegre, cuja atividade se acrescenta a do comércio para
fazer dessa cidade uma grande metropole.

O resultado dessa transformagic funcional foi a modificagio do
equilibrio interno da populagio, cujo crescimento nos bairros onde
se exercem essas novas atividades, foi saperior ao do conjunto, A
populacio porto-alegrense se estende para o Norte, em hairros até
entdo pouco habitados ou em novos bairros. Esse movimento se
vé pelo quadro seguinte:
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CENTRQ ATENHA  GLORIA FLORESTA 3. JOAO
t3.

1920 33,000 46.000 15.000 35.000 23.000
21% 30% 9% 23% ' 15%
1950 77.000 77,000 35.000 103.000 95.000
20% 20% 9% . 265% | 245%

Enguanto a porcentagem da populagio residente no centro da
ciclade permaneceu a mesma, a dos bairros “5Sul”, Azenha e Gléria,
diminuiu <lez por cento, e a dos hairros “Norte”, Floresta = 5.
Jodo, aumentou treze por cento. Por si sos éstes dois bairres agru-
pam mais de metade da populagic de Pérto Alegre. A populagdo
de S, Jodo duplicou em 50 anos. Esse acréscime suscitou proble-
mas importantissimos, como o abastecimento e alojamento dos novos
habitantes ou como ¢ saneamento das novas zonas urbanas e o trans-
porte da populagio ativa dos bairros residenciais, cada vez mais pe-
riféricos, para as fabricas e os escritorios.

III. OS PROBLEMAS URBANOS

A defesa contra as inundag8es. — Por mais paradoxal que
que isso possa ser para uma cidade nascida sdbre uma elevagio, o
primeiro problema a resolver na nova Poérto Alegre foi o da de-
fesa contra as inundagbes, ao perigo das quais a aglomeragio se tor-
nava cada vez mais vulneravel ao passo que se ia estendendo pelos.
terra-plenos dos arrcios que desembocam no Guaiba. As cheias
foram. alis, relativamente frequentes, e a cronica da cidade conser-
vara em particular as de 1847, 1850, 1873, 1897, 1926, 1928 e 1935.
Mas as mais graves foram as de 1941, em que o Guaibha, elevando-se-
de 3m a 4m, 73 acima de seu nivel normal, cobriti 2.500 hectares da
zona urbana; os bairros mais atingidos foram antes, de tude, Na-
vegantes — Floresta — o Porto, isto ¢, tdda a zona industrial e
comercial; os prejuizos que sofreu o coméreio foram estimados em
43 milhes de cruzeiros; se acrescentarmos a 1350 o3 prejuizos mo-
biliarios e os causados &s instalagbes particulares é a mais de 300
milhdes que se eleva o seu total; 70.000 pessoas residentes nas zonas
baixas do Gravatai e 10,000 nas do Riacho foram desalojadas e
sinistradas. LEm consequéncia dessas inundagGes, que tinham, alias,
isolado Pérto Alegre do resto do Estade e do Brasil, cortando-lhe
as estradas e ferrovias e cobrindo-lhe o aeropdrto, foram empreen-
didos importantes trabathos por uma conjugagio de esforgos dos
orgdos da Federacio, do Estado e do Municipio. Um verdadeiro di-
que parte agora do wvale infertor do Gravatai e termina nos Nave-
gantes; onde se solda aos novos cais do porto, em vias de acabamen--
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to. A planta e a altura parecem ter sido bem calculadas, pois as re-
centes inundagbes de 1933, que causaram estragos a montante de
Pérte Alegre, foram contidas pelo dique novo.

O saneamento das baixadas. — O segundo problema, ligado
alids, ao procedente era assegurar o saneamento cdas baixadas do
Grayatai, do Riacho, do Dilivio-Sahio e do Cascata: zonas estas cuja
falta de higiente era tanto mais grave por gruparem varias dezenas
de milhares de habitantes de condicdes modestas, Bsses trabathos
foram conduzidos pela administracio municipal, em uma dezena de
anos € hoje estio praticamente terminados. Ao Norte, a defesa
contra as ameacas de inundagdes pluviais é assegurada pelo estabele-
cimento de canais de escoamento rapide das aguas de chuvas tomba-
das sobre as colinag que dominam o terrapleno de Navegantes-Sio
Jodo, Na auséncia de esgotos — cuja instalacfio seria muito com-
plicada — a municipalidade fez multiplicar as fossas, para evitar os
perigos devidos ao escoamento livre das dguas usadas., Esta zona é
enfim, quase inteiramente pavimentada, o que assegura melhores
condicdes de vida a seus habitante, tanto assim que ¢ “quarto distri-
to”, como ainda o chamam, esta longe de ser deserdado em relacio
aos outros. A outra zona a sanear era ¢ vale do Riacho, que era
mundavel e bordado de casebres na malor parte de seu percurso. Os
trabalhos foram efetuados em dois turnos: aproveitande o cotovelo
que forma ¢ Riacho ao atingir a cota 5, desviaram-no por um canal
artificial, revestido de pedra, de 2 km. e margeado por duas novas
ruas. O antigo curso inferior foi aterrade e substituido por uma rua
e pragas. O Gltimo objetivo a atingir para a parte da cidade que se
estende entre o promontorio e Menino Deus é a regularizagio da
Praia de Belas, & 2 execugiio de um vasto atérro atrds da futura Ave-
nida Beira-Rio, que coroard os grandes trabalhos de saneamento e
de wurhanismo.

Agua, esgdtos e combustivel, — Os outros problemas, por
estarem ligados ao crescimetno da populagio e 4 extensio ripida
das zonas residenciais, sio regularmente afetos ds administragbes mu-
nicipais sucessivas e continuam, na maioria, atuvais,

A alimentagio em agua potavel, fornecida originariamente por
algumas fontes publicas no centto das pragas e por vendedores am-
bulantes, é assegurada por meio de canalizacGes desde 1867. Duas
companhias concessionirias executaram primeiramente ésse servico
pablico, gue foi retomado pela municipalidade: em 1951, os teserva-
torios, com 50.000 metros cibicos alimentam 587 km de canos, que
vio ter a 49.000 iméveis. Mas 32.000 sdmente tio dotado de conta-
dores, o que leva ao acréscimo do consumo nos imdveis gue tém uma
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assinatura em conjunto., Embora todos os habitantes de Pérto Ale-
gre nio possuam agua corrente a comicilio, o consumo de 1951 ele-
vou-se a 87.000 metros ciibicos por dia ou seja 233 litros por pessoa.
Esse consumo era de 280 itiros por dia e por pessoa antes da ins-
talagio dos contadores em 1939, e a Municipalidade trazé-la a 150
litros.

Tanto mais sério é éste prohlema visto que tdda a Agna dis-
tribuida é decantada, tratada, guimicamente purificada e deve ser pu-
xada a bomba para os tangues de tratamento, e déstes para os teser-
vatorios. Apesar da extens@io crescente das canalizagdes e do me-
lhoramento das estagdes de recalque, o crescimento constante da ci-
dade obriga a prefeitura a manter um servigo de distribuicio de igua
por meio de caminhes-cisterna para os bairros desfavorecidos por
sua altura ou a rapidez de sen desenvolvimento. Gragas ao esforgos
dos poderes piliblicos, Pérto Alegre desconthece o angustiante pro-
blema da agua que se apresenta peri¢dicamente a Buenos Aires ou
ao Rio de Janeiro,

Mas us esgbtos sio alnda nitidamente insuficientes, Os primei-
ros foram construicdos entre 1907 e 1912 (74 k). A réde foi leva-
da a 99 km em 1922; depois, entre 1925 ¢ 1928, foram construidos
40 km para os bairros do Menino Deus e Moinhos de Ventos. Em
1950, as rédes de esgbtos atingem a 168 km servindo a 22.000 imé-
veis {ou 31.000 lares), grupados no centro da cidade, Ora, havia em
1951 61.000 “economias’ em Pdrto Alegre: apenas mais de um ter-
go da populacio e menos de um sétimo da cidade sio servidos pela
rédes de esgotos, a qual nfo atinge os hairros industriais, nem os no-
vos bairros residenciais. E comparivel isso ao do gis comum por
sua lentidio de adaptagio e seu custo elevade. Embora o primeiro
gasometro tenha sido construide em 1874, a usina atual s6 alimenta
3.248 consumidores — dos quais 2,972 particulares. Quer dizer que
s6 uma familia dentre vinte possui gas. Quase por téda parte ain-
da se cozinha a lenha. Deve-se notar, no entanto, o recente apareci-
mento do gas em garrafas (tipo propene).

Energia elétrica, — O servico publico mais facilmente exe-
cutado é o da eletricidade, usada essencialmente para a iluminagio do-
méstica e a producic industrial. Sé as malocas sio desprovidas de
eletricidade. Havia, em 1951, 66.989 contadores instalados, dos quais
55.073, resideénciais, consuminco 25.317.000 kws.

10454 em lojas-escritérios, consuminde 24.276.000 Lws.

986 em fabricas consumindo 25.380.00 kwhs,

566 em administracdes, consumindo 9.298.000 kwhs.

O desenvolvimento rapido das duas principais fontes de consu-
mo, a iluminacio doméstica e a industria, provoca aqui também uma



4. O PALACIO DO COMERCIO E O PORTO DA GRANDE CIDADE

Em rzras cidades do Brasil as edificacfes portuarias foram tio hem harmenizadas com o coajunte urba-

nistico da cidade como em Poérto Alegre. Ganhando espaces sucessivamente ao rio, a cidade conquistou

algns espagos planos para os lados do pérto, extendends avenidas e largas pracas, que desafogaram
sensivelmente ¢ trafego intenso do ceniro da cidade. (Foto Ab'Saber, 1954).
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insuficiéncia periddica da energia eléirica, ¢ impde cortes ocasionais.
Para suprir as necessidade novas, a Municipalidade construin uma
usina de emergéncia, de 6,000 kwhs, mas parcce que o problema serd
resolvido a nao ser pela liquidagio do sistema atual de {fornecimento
e de distribuicio (assegurados por uma companhia concessiondria) e
pela ligagio de Porto Alegre a réde elétrica do Estado, o qual pro-
cede atualmente 4 construgio e equipamente de wm conjunto de bar-
ragens hidro-elétricas e de centrais térmicas shre a boca das minas,
e de que se pode esperar que responderd s necessidades cada vez
maiores de uma economia em pleno desenvolvimnto. Alnda aquw,
para ser justo, cumpre reconhecer que a "fome" de eletricidade é
muito menos grave e Porto Alegre do que no Rio de Janeiro ou em
Sao Paulo, o que é de toda vantagem e honra de Metropole me-
ridional.

Albastecimento alimentar, — Da mesma forma, foi assaz hem
resolvido o problema do abastecimento da populachc porto-alegrense.
No que concerne a carne, alimento considerado comao essencial, ¢ de
que no entanto sdo apenas consumidas 220 grs. por individuo e por
dia, a proporgio é muito desigual entre a carne de hoi e as outras:
de 28.158 toneladas consumidas em 1951, havia 27.806 toneladas de
carne de hoi, 261 de porca e 91 de carneirc. Pérto Alegre é ahaste-
cida de carne verde pelos matadouros de Guaiba, de Canoas e os
da propria cidade.  Acrescente-se a carne frigorificada, vinda da zo-
na da criagio e das prandes fabricas de conservas, armazenada em
Porto Alegre, no entreposto frigorifico construido em 1935, O mer-
cado de peixe é muito reduzido: em 1951, as pescarias de rio forne-
ceram 460 toneladas, as quais cumpre acrescentar as remessas de peixe
do mar proveniente de Tramandai e do Rio Grande. O leite é for-
necido, desde 1937, por intermédio de wm entreposto, que lhe asse-
gura a pasteurizaciio e a distribuigiio pela cidade. E também 13 que
se fabrica a melhor manteiga. O consumo é, em média de 50.000
litros por dia:proporcionado outrora por varias centenas de leitel-
ros de arrabalde, exige hoje wm servico de coleta que irradia até
50 e 1G2 km em torno da cidade alimentando-se nas colénias ale-
mis {cinta leiteira de Novo Hamburgo-Dois Irmfos-Gramado), de
onde o leite é transportado por caminhdes ou auto-linhas rapidos.
Nio é menos sintomaitico que Porto Alegre seja abastecida de man-
teiga por fabricas instaladas em Tupancireta e, até mesnmo, em Santa
Rosa, isto €, no Planalto Setentrional, a 400 e 500 lkm. O abasteci-
mento de aves, legumes e frutos se faz sobretudo pelo mercado
central, onde se aprovisionam os vendedores de todo o ano que sul-
cam todos os bairros com suas pequenas carrogas. {ragas as cold-
nias vizinhas, gracas ds pequenas granjas dos arredores, mantidas
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sobretudo por descendentes de italianns, Pdorto Alegre recebe em
abundincia todos os legumes de origem local ou européia, e todos
os frutos tropicais ou temperados. (& comércio de géneros alimen-
ticios é ainda o mais importante: grupava em 1950 54% dos esta-
belecimentos de varejo, e sua cifra de negécios representava 27%
do total das transagdes. Assinalemos que, para 1466 lojas, havia
1499 proprietarios e socios, e 1.442 empregados. Nio hd, pois, em
media mais que duas pessoas para cada estabelecimento de géneros
alimenticios, o que bem significa a modéstia désses estabelecimentos,
muita vez mantidos, como no resto do DBrasil, por pertuguéses on
seus descendentes diretos.

Os transportes. — O problema atualmente mais importante
para a populagdo do “'Grande Porto Alegre”, é o dos meios de trans-
porte, sobretudo dos meios coletivos, que perwitam ir dos bairros
de residéncia para os do trabalho ou para o Centro.

O primeiro veiculo foi o bonde, a partir de 1873, Primeiramente
de tragido animal, sé conheceu uma fortuna incerta e nio interessava
et 1900 mais que %, 200 passageiros por dia, ou seja 1/8 do popu-
lagdo, Adquiria wma grande importincia social a partir de 1906-
1908, com a tragio elétrica. A linha do Menine Deus acrescentam-
se, em 1908, as de Teresdpolis, Gloria, Partenon, depois as de Inde-
pendéncia, Cristovic Colombo, Navegantes, Sdo Jodo, sem contar
as que servem a cidade antiga. J4 vimos o papel importansissimo
representado por essas linhas no desenvolvimento da cidade; a ex-
tensdo dos hairros residenciais e acrescimento igualmente rapido da
populagio entre 1900 e 1916 estio ligados aos servicos prestados
pelo bonde, ‘que transportava, em 1930, 75.000 pasageiros por dia
{ou um tér¢o da populagio) e, em 1950, 256.000 (ou dois tercos
da populacio da cidade), A réde compreende 82 km. simples, sohre
os quais circulam 144 Dbondes, servindo 12 linhas, das quais
as mais frequentaclas siio Floresta (18%), Petrépolis (11.8%), Par-
tenon (10%), Gasdmetro (9,8% )}, Independéncia (98%), Repii-
blica (9,8%). Pode-se observar que, apesar da existéncia antiga
das linhas Voluntarios da Patria e Séo Jodo, a populacio operaria
viaja relativamente pouco de honde. Essas linhas sd alcangam o
oitavo a nono lugares, em doze, com cérca de dez por cento do
niimero total dos passageiros transportados, Com efeito, apesar do
prego das passagens ter permanecido bastante baixo, o honde estd
em vias de perder o favor do publicn, que preiere ouiros meios de
transporfe coletivo (utilizado diariamente por 579 do populacio) ;
em 1951, apenas transportou 65,5% dos viajantes que tomaram unt
veiculo coletivo no iaterior da cidade, sem contar os que viajam
por via férrea entre Pdrto Alegre e Cancas (10 mifhfes por ano).
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Coisa nao menos notavel é que, em 1951, houve 396.000 viajantes
por dia; isto €, os préprios algarismos da populagio total da cidade,
Entre éles, 256.C00 tomaram o honde e 140.000 os outros veiculos.
Enquanto o honde serve principalmente os bairros antiges, de popu-
lagho estacionaria ou em declinio relativamente aos outros hairros,
os- Oonibus servem desde o fim da guerra as zooas residenciais mo-
dernas; as do setor 'Norte” fornecem, por exemplo, 429% dos via-
jantes de &nibus, ao passo que os hairros antigos “Sul’ fornecem
no entanto 33% do irdfego de bonde e apenas 12% do trafego
de onibus, Cumpriria acrescentar, para ser completo, o transporte
por taxis ou camionetas coletivos, e os 8.800 automdveis particulares,
que servem sobretudo os bhairros aristocraticos € as prains, Se ndo
hd mais que wn automével para 43 habitantes da cidade, a mudanca
da circulagho, ligada ao deslocamento do centro de gravidade do
populagio, levanta o problema do congestionamento do centro da
cidade por todos os veiculos em estacionamento ou em movimento.
Apesar da abertura das avenidas Borges de Medeiros, 10 de No-
vembro e Farrapos, para assegurar o escoamento rapido da circu-
lagdo automovel, as ruas estreitas de Centro estio attlbadas, solwe-
tudo nas horas de saida de emprégos. Os remédios sac empirivos ou
brutais {proibicdo de estacionar, proibicio de circular no centro aos
veiculos de tragio animal e aos caminhdes durante o dia, o que
arrasta o protesto dos condutores, dos “chaunfieurs” e dos comer-
clantes). O problema nio é, todavia, insolivel; de imediato, em
todo caso depende menos de conquistas de urbanismo, as quais nio
se imagina bem como poderiam realizar-se, do que de uma utilizacio
das ruas e das pragas existentes, tanto para a circulagio como para
o estacionamento. Os homens de negdcio devem renunciar caca
vez mais a nio desembarcar de seus carros senfio a porta de seus
escritorios; tendo encontrado uma praga livre, €les preferirio deixar
ali o seu carro durante toda a tarde e afetuar seus deslocamentos
ne interior do Centro, seja a pé ou de taxi. Mas o problema mais
importante, que se apresenta a Pértoe Alegre, tanto em matéria de
urbanismo como de circulacho, & prever o que vai resultar da cons-
trugfic ja anunciada, de wwa ponte, ou de um conjunto de pontes,
que atravessara o Guaiba a montante do pdrto de Porto Alevre,
que deixard de ser uma cidade unicamente da margem esquerda
do Guaiba, e cuja circulagio sera multiplicada pela facilidade e
acesso aos terrenos prometidos & urbanizacio e pelo trafico comt as
cidade situadas a QOeste. O projeto estabelecido prevé quatre pon-
tes que reunem as ilhas do Guaiba umas a outras, o aterramento
dessas ilbas, € uma extensao urbana (ue apresentard. naturabmente,
novos problemas.
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Dentre o0s meios de comunicagio, Porto Alegre contou
o leleione desde 1908; com instalaghes das mais modernas
da  época, telefone manual com bateria central sem magneto
nos aparelhos; desde 1922 funcionava o telefone automatico,
cujo nOumero de centrais se eleva, em 1950, a 8 e cujo
nimero de assinantes passou de 2.388 em 1922 a 20.109 em 1950.
O telefone presta servigos tanto mais praticos porque as assinaturas
comportam uma vantagem; para os particulares, tddas as comuni-
cacdes urbanas sdo gratuitas. A par das agéncias nacionais de
“Correios e Telégrafos”, funcionam emprésas particulares de tele-
grafia por cabos maritimos ou pele radio, e agéncias de radiotele-
fonia. A cidade estd, pois, reunida ao resto do pais e do mundo
por meio de transmisses faceis e variadas,

IV. CONCLUSBAO

Sua evolugdo, indo da cabana ao arranha-céu, da barca ao tran-
satintico, da oficina artesanal A usina ultramoderna, resume em seis
ou sete geracdes a histdria da humanicdade: partindo da tomada de
posse de um solo virgem, chega ela A constituigio déste organismo
complexo — a grande cidade, fendmeno geografico no iim de contas
anormal, ou pelo menos excepcional.

O wvisitante ndo pode deixar de sentir-se impressionado com o
espirito de empreendimento que anima os habitantes de Pérto Ale-
gre, por sua atividade criadora. A propria exuberdncia com que
sdo fundadas as fabricas, zhertas as lojas, coatruidos os grandes
imovels, revela um solido otimismo e uma tal confianca em si,
que Pérto Alegre, velha capital do Rio Grande da Sul tornada a
Metrépole do Brasil Meridional, ¢ verdadeiramente um chegue em
branco sacado contra o futuro,



