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Resumo: A abordagem dos deslocamentos populacionais se apresenta como uma das
demandas sociais constantemente negligenciadas nas agendas governamentais;
sobretudo, quando se refere a dimensdo regional. Quando o assunto é a mobilidade
urbana observa-se maior atengdo despendida pelos agentes governamentais, desde a
esfera federal até a municipal. Tomando o municipio de Porangatu como estudo de
caso, observa-se a problemdtica materializada em ambas as dimensdes. Primeiro, pela
ineficiéncia com questdes elementares para o desenvolvimento urbano sustentavel.
Segundo, pela auséncia de planejamento regional direcionado as demandas por
deslocamentos intermunicipais. Enaltece-se, por fim, que os indicadores estatisticos
relacionados aos deslocamentos populacionais se fazem util para o mapeamento das
areas de influéncia dos municipios.

Palavras Chaves: Mobilidade Urbana. Mobilidade Regional. Porangatu. Area de
Influéncia de Porangatu.

Introdugao

As analises vinculadas a mobilidade urbana e regional muito se direcionam a
estudos de ambientes metropolitanos. Por outro lado, a tematica é muito pouco
disseminada, quando ndo negligenciada as outras municipalidades. As metrépoles vém
passando por um processo denominado por Santos (2009) de involugdo metropolitana,
tfato que reverbera diretamente em cidades com potencial de polarizagdo econémica e
de servigos, uma vez que os fluxos migratérios direcionam-se a esses ambientes.

Com o incremento demogrifico, logo surge a demanda por servigos e
infraestruturas, a exemplo de habitagdo e transportes. No primeiro caso, as cidades
“Polos” experimentam um processo ja conhecido nas metrépoles, que se espacializa nas

periferias urbanas. Essas areas, além da distancia das centralidades urbanas, também
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sdo caracterizadas pela precarizagdo dos servigos e infraestruturas. Na perspectiva
intraurbana esse processo induz os deslocamentos cotidianos para trabalho, estudo e
consumo de servigos, o que reverbera na necessidade de locomogio da populagio.

No que tange a mobilidade inter-regional é necessario destacar os instrumentos
de integragdo espacial. Partindo do exemplo de Porangatu, podemos destacar duas
vertentes. A primeira por meio do transporte coletivo intermunicipal, no qual a
populagdo tem acesso por meio dos terminais rodovidrios. A segunda através do
transporte subsidiado pelos gestores municipais. Ambos os casos merecem maior
retlexdo sobre sua funcionalidade, podendo ser considerados aspectos como a qualidade
dos veiculos (nota-se que a maior parte dos veiculos vinculados as prefeituras sdo
caracterizados por uma frota da década de 1990), os longos intervalos entre os
embarques e mesmo o alto custo de ir e vir por meio do transporte coletivo

intermunicipal.

Mobilidade e Planejamento

O debate sobre a mobilidade ganhou bastante evidéncia na agenda de pesquisa
da geografia urbana brasileira, basta observarmos os estudos de Alves (2011) e Villaga
(2012). Em comum entre a anélise dos autores tem-se dois elementos. O primeiro, diz
respeito a escala de andlise intraurbana, o segundo, remete ao recorte espacial
direcionado a ambientes metropolitanos. Este cendrio corrobora para observarmos que
existe um protagonismo das analises metropolitanas em detrimento dos municipios
interioranos.

Na escala intrarregional é possivel constatar também o protagonismo das
discussdes relacionadas a Regides Metropolitanas, seja do ponto de vista das
cientificas, como nos denotam as abordagens de Ribeiro (2004) Garson (2009) e
Machado (2009), ou mesmo dos textos legislativos, como visto na Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, que objetiva “a integragio entre os diferentes modos de transporte
e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territério do
Municipio” (BRASIL, Art 1°, 2012). Ao restringir a proposta aos territérios
municipais, claramente sdo negligenciadas as demandas da escala regional.

No Brasil, os planos de mobilidade regional sdo desenvolvidos de modo
descentralizado entre as Unidades Federativas, como sdo os casos do Plano Diretor da

Regido Metropolitana de Belo Horizonte e do Plano Regional de Mobilidade dos
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Municipios do Alto Vale (Regido metropolitana de Itajai — SC). Novamente, observa-se
a mobilidade sendo pensada a partir das demandas metropolitanas.

Por meio deste breve diagnostico defendemos a ideia que a mobilidade deve ser
analisada nos municipios interioranos por meio de duas escalas analiticas. A primeira
referente as dindmicas intraurbanas desenvolvidas nas diversas municipalidades. A
segunda, refere-se a escala regional, na qual se analisa a relagdo entre a polarizagio e os
fluxos (populacionais e econémicos).

Na escala intraurbana a reflexdo sobre as oportunidades e condigdes de
mobilidade nos municipios interioranos contribuem diretamente para o
desenvolvimento de um debate qualificado, com fins sociais, econdmicos e politicos,
entendendo assim, a mobilidade a partir das agdes dos agentes sociais. Por outro lado,
quando tomamos a produgio e organizacdo do espago orientado pelo modo de produgio
capitalista, a justica social ndo se torna assunto de primeira ordem.

A dindmica mencionada é considerada, sobretudo quando vinculado as
disparidades de renda. Considerando a perspectiva de espago — mercadoria, mencionada
por Carlos (2011) na medida em que as areas se valorizam a populagdo com menor
poder aquisitivo ¢ induzida a migrar para dreas mais longinquas, o que aumenta o
tempo de deslocamento didrio e os impasses, elemento que retoma a ag¢do do Estado em
relagdo as politicas publicas de uso e ocupagio do solo e de mobilidade urbana.

A principal importancia da a¢do do Estado na organizacdo da sociedade no
espaco, decorre do fato de o solo na forma da propriedade privada é um elemento que
impulsiona diferentes fendmenos sécio espaciais, a exemplo da segregacdo espacial e
concentragdo de terra. Este processo ja havia sido observado por Marx (2009, p. 723)
ao vislumbrar como os melhoramentos urbanos valorizavam determinadas areas e
consequentemente segregaram aqueles que ndo tinham condigdes de arcar por tais
obras foram direcionados as dreas mais longinquas e com maior adensamento
populacional.

Lefebrve (2009) apresenta que as intervengdes estatais no espaco urbano sio
essencialmente estratégicas, afirmando que os agentes econdmicos e politicos nem
sempre otimizam as aplicagdes dos recursos e técnicas, argumentando que a otimizagdo
de tais aplicagdes s6 ocorrem quando o Estado esta pressionado. Por fim, ele resume a
situacdo dizendo: “Os poderes tém sua estratégia, os aparelhos tém seus interesses, que
muitas vezes relegam ao segundo plano essas questdes essenciais” (Lefebvre, 2009, p.
130). Neste sentido, podemos entender a problemética da mobilidade urbana, ndo pela

impossibilidade de solugdes, mas sim pela tuncionalidade dos problemas.
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Na escala regional se observa a predominancia de anélises que partem do poder
de polarizagdo dos municipios. Deus (2004) apresenta a rela¢do entre a polarizagdo e o
processo de espacializagdo da industria brasileira, em que:

No processo de transformagio que vive o territério brasileiro, boa
parte das industrias abrigou-se ou vdo se abrigar nas chamadas
cidades médias que passaram a ter grande importancia, pois, além da
“reversio da polarizacdo” econdémica, tiveram também a
despolarizagio populacional (Deus, 2004, p. 83).

O processo mencionado por Deus (2004) foi definido por Santos (2009) como involugado
metropolitana, uma vez que as taxas percentuais de crescimento econdmico e
demogréfico destes perfis municipais estavam sendo superiores a dos municipios
metropolitanos. Vale ressaltar que paralelo a evolugdo dos indicadores estatisticos
mencionados, também se potencializa o desenvolvimento dos impasses metropolitanos.
Niao atoa questdes como seguranga publica, demandas sanitarias e mobilidade urbana

estdo presentes nas narrativas cotidianas da populagdo residente nestes municipios.

Mobilidade Urbana

A Estratégia da Mobilidade e Acessibilidade urbana tem por objetivo
geral melhorar os deslocamentos na cidade e no Municipio para
atender as distintas necessidades da populagdo, qualificando a
circulagio de pessoas e cargas (Porangatu, 2006).

No Plano Diretor do municipio de Porangatu observa-se a relevincia da
mobilidade urbana para o desenvolvimento sustentdvel do municipio. Para tanto, no
artigo 7° do documento sdo definidas seis estratégias para o desenvolvimento da
mobilidade e acessibilidade de pessoas e cargas no municipio!. Dentre os elementos
mencionados é observar a negligéncia do poder publico perante as demandas por
transporte coletivo da populagdo. Em nenhum momento, o respectivo servigo, foi

enquadrado como um elemento que potencializaria os deslocamentos populacionais.

' Art.7°. Integram a Estratégia da Mobilidade e Acessibilidade urbana as seguintes diretrizes: | —
Promover a estruturacdo urbana através da hierarquia do Sistema Viario associada as intervencdes
necessarias para melhorar as conexdes entre os diversos bairros da cidade e destes com o centro; Il —
Requalificar a malha viaria promovendo a circulagdo urbana de veiculos motorizados, ciclistas e
pedestres e portadores de necessidades especiais; |11 — Adequar as novas vias a topografia, de acordo com
as diretrizes de parcelamento, buscando preservar as areas frageis ambientalmente e promover a
integracdo entre os bairros; IV — Conceber mecanismos de controle de movimentagdo de cargas no
territdrio municipal e na Macrozona Urbana, coibindo o transito de veiculos pesados no interior do tecido
urbano. V — Criar condi¢des de trafego para os usuarios de bicicletas, de acordo com os principais fluxos
identificados, visando minimizar os conflitos com os veiculos motorizados; VI - Adequar 0s espagos
urbanos ao livre transito de pedestres e portadores de necessidades especiais (Porangatu, 2006).
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A tematica vinculada a mobilidade urbana no Brasil tem sido amplamente
abordada pela geografia urbana brasileira. Alguns assuntos que estdo constantemente
em pauta se direcionam a congestionamentos, precariza¢do do transporte coletivo,
acidentes de transito, dentre outros. Por outro lado, observa-se como elemento comum
em diversos estudos o recorte espacial, em que predominantemente estdo pautados em
ambientes metropolitanos.

Assim como outros impasses que anteriormente eram caracteristicos das
metroépoles, a mobilidade assume espaco de debate nas agendas de pesquisa, nas a¢des e
discursos governamentais, bem como na fala cotidiana da populag¢do?. A compreensio
desse processo parte da descentralizagdo das plantas industriais nas metrépoles, o que
reverbera em fluxos migratérios e aumento das contradigdes das relagdes
socioespaciais. Essa dinamica foi denominada por Santos (2009) de “involugdo
metropolitana”. As condi¢des de mobilidade no municipio de Porangatu, ocorrem a
partir de condigdes particulares, uma vez que ndo existe nenhuma politica de

mobilidade urbana coletiva. A “restrigdo de transporte”, nas palavras de Carlos (2013)

(...) isola, fixa, imobiliza e aparta da sociedade as pessoas que moram
na periferia, enquanto a constante necessidade de fluidez no espago,
imposto pelo aumento da velocidade no tempo de valorizagdo, produz
uma rede de circulagdo, densa mas localizada, que aprofunda
separagdes impedindo o movimento de corpos no espago (2013, p.
106).

Em diferentes contextos espaciais o investimento em transporte coletivo se
caracteriza enquanto estratégia para os Impasses ocasionados pelos fluxos
populacionais. Nas andlises cientificas destacamos as abordagens de Maricatto (2011) e
Villaga (2012) que apontam o principal indutor do incremento de veiculos automotores
nas metrépoles brasileiras estd vinculado a precarizagdo do transporte coletivo. O
crescimento da quantidade de veiculos automotores ndo é um processo exclusivo de
ambientes metropolitanos. Em municipios interioranos também se observa esta
tendéncia. Em comum entre ambos os processos estd o fato do principal agente
propulsor ser o Estado, seja pelo incentivo fiscal, ou pela negligéncia com as
oportunidades de locomogdo coletiva. No municipio de Porangatu, se observa
inicialmente a negligéncia da gestdo municipal com a mobilidade coletiva por meio da
auséncia de veiculos de transporte coletivo, o que potencializa significativamente a

busca por meios de locomogdo privados.

2 Dentre os impasses a se destacar, aponta-se por exemplo, os fendmenos de violéncia urbana e questdes
fundiérias.
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Figura 1. Municipios selecionados: evolugdo demogrétfica e da frota de veiculos, 2002-
2012
Fonte: IBGE, 2010 e DENATRAN, 2002 e 2012

O processo em questdo ndo ¢ uma exclusividade do municipio de Porangatu,
como demonstra a figura 1, todos os municipios selecionados apresentaram incremento
superior a 138% de veiculos no perfodo em questdo. Por outro lado, apenas o municipio
de Rio Verde GO, apresentou crescimento populacional superior a 50%?2%. Quando se
compara a relagdo entre incremento demogréfico e crescimento da frota de vefculos, o
municipio de Porangatu apresenta o maior indice.

Com crescimento vertiginoso de vefculos automotores, pode-se observar que os
demais itens de qualificagdo urbana presentes no plano diretor ndo sdo considerados na
efetivagdo de politicas governamentais. O pardgrato II do artigo 7°, objetivou qualificar
as vias considerando a mobilidade de veiculos automotores, ciclistas e pedestres.
Seguindo a tendéncia nacional se observa que Porangatu também priorizou o modal
automotivo. Tal afirmativa se direciona pela auséncia de politicas governamentais

relacionas as demais condi¢des de locomogio.

* Os municipios foram selecionados a partir do seu potencial de polarizagdo regional. Esse mesmo
sentido, orienta nossa defesa que Porangatu GO pode ser considerada uma cidade média. As informagdes
foram extraidas na Regido de Influéncia das Cidades, 2007.
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PORANGATU - GO: EXPANSAO DA MANCHA URBANA MUNICIPAL, 2000 - 2015
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Figura 2. Porangatu GO: Expansdo da mancha urbana municipal, 2000 — 2015

Quando se observa a expansido territorial dos loteamentos urbanos no
municipio de Porangatu, é possivel contemplarmos um crescimento de 94,85% da
mancha urbana do municipio. Nos tltimos 15 anos é nitida a expansdo do parcelamento
do solo urbano no municipio de Porangatu, sobretudo em édreas que se direcionam a
GO 151 no sentido ao municipio de Mutunépolis GO. Esta abordagem corrobora para
pensarmos a emergéncia do debate sobre politicas governamentais direcionadas aos
deslocamentos intraurbanos no municipio. Considerando a zona de expansdo dos
loteamentos, em linha reta é possivel observar um incremento de 3 km de distancia dos
loteamentos implantados no periodo de 2005 em relagdo a mancha urbana original.

Considerando as caracteristicas climaticas do municipio essas informacgdes
podem ser encarada em cardter dramdtico. As condi¢des de mobilidade oportunizadas
aos habitantes estdo demasiadamente distantes dos paradigmas da acessibilidade,
amplamente presente no plano diretor municipal, muito pelo contrario. Ndo raro sio
apresentadas temperaturas acima de 35° C o que torna insalubre deslocamentos

constantes impulsionados pela forga fisica (caminhadas, ciclismo, etc.)*.

* Localizado em uma zona tropical o municipio apresenta temperatura média anual de 28° C, atingindo
nos meses agosto e setembro temperatura maxima de aproximadamente 41 ° C (INPE, 2015).
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Mobilidade Regional

Em 2007, o municipio de Porangatu apresentou potencial de polarizagdo
referente a nove municipios (REGIC, 2007). Este dado denota a importancia regional
do municipio, uma vez, que se apresenta como o terceiro municipio que polariza no
estado de Goias, ficando atrds apenas de Goidnia e Rio Verde. Interessante observar
que mesmo com indicadores demogréficos e econémicos modestos, quando comparado
a outros municipios, Porangatu, ainda assim apresenta maior polariza¢do, como os
casos dos municipios de Jatai e Mineiros, que polarizam trés e dois municipios
respectivamente®. A compreensdo da drenagem dos fluxos populacionais para
Porangatu é possivel mediante a polarizagido dos equipamentos de consumo coletivo na
regido. Nota-se que os municipios que estdo na drea de influéncia de Porangatu
apresentam populagdo abaixo de 5.000 habitantes, o que reverbera em pouca

diversidade dos servigos de diversas natureza.

> Ambos os municipios estdo localizados na Microrregido do Sudoeste Goiano e possuem a economia
dinamizada pelo agronegdcio. Em 2007, Jatai apresentou populagdo de 81.972 habitantes e Mineiros
45.189. Por outro lado, Porangatu apresentava 39.238 habitantes (IBGE, 2007).
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AREA DE INFLUENCIA DE PORANGATU: LOCALIZAGAO DOS ESTABELECIMENTOS
DE CONSUMO COLETIVO, 2015
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A figura 3 nos apresenta duas informagdes que contribuem diretamente para o
entendimento dos deslocamentos intermunicipais. A primeira diz respeito ao padrio
demografico dos municipios. Exceto Porangatu, todos os municipios apresentam
populagdo abaixo de 4,726 habitantes (IBGE, 2015). Essa caracterizagdo reverbera
diretamente na espacializagdo dos equipamentos de consumo coletivo.

Dentre os equipamentos selecionados as escolas representam o maior
quantitativo, com um total de 87 unidades sdo responsaveis por 74,36% dos
estabelecimentos selecionados.  Das unidades escolares 39 estdo localizadas no
municipio de Porangatu INEP, 2015). Dentre as institui¢des financeiras do tipo
agéncias bancarias, observa-se que todas as unidades estdo localizadas em Porangatu,
tato que condiciona a populagdo dos municipios sob sua influéncia direta a migrar
quando necessitam de servigos desta natureza. Em relagio as unidades de satide
podemos observar também o papel polarizador do municipio de Porangatu, uma vez
que 33,33% das unidades hospitalares se encontram em seu territério. Alencar e Silva
(2015) analisaram os fluxos de pacientes encaminhados aos estabelecimentos de saide
publica de Porangatu, constatando que “Em 2013, dos 788 atendimentos realizados nos
estabelecimentos de satde de Porangatu, 47,8% estiveram a cargo de trés municipios:
Minagu, Trombas e Mara Rosa, que encaminharam 143, 125 e 109 pacientes,
respectivamente” (Alencar e Silva, 2015, p. 11).

Por fim, quando se remete as institui¢des de ensino superior observa-se a
totalidade destes estabelecimentos presentes em Porangatu. Para analisar esta
informagdo verticaliza-se a abordagem na Universidade Estadual de Goids — Campus
Porangatu, pelo fato de ser uma institui¢do de carédter publico. No ano de 2017 a
instituigdo teve 622 discentes matriculados, sendo que 215 nio residiam no municipio
de Porangatu. A figura 4 indica a origem domiciliar dos discentes matriculados na

instituigio.
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AREA DE INFLUENCIA DE PORANGATU: DESLOCAMENTO DE ESTUDANTES PARA
A UNIVERSIDADE ESTADUAL DE GOIAS, 2017
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Figura 4. Area de influéncia de Porangatu: deslocamentos de estudantes para a Universidade
Estadual de Goids — Campus Porangatu, 2017
Fonte: UEG — Porangatu, 2017

Os municipios que apresentaram as maiores quantidades de matriculas foram

Mutunépolis (30), Santa Tereza (30) e Formoso (30) (UEG, 2017). As informagdes
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apresentadas na figura 4 contribui também para pensarmos o crescimento da 4rea de
influéncia de Porangatu, uma vez que, municipios ndo citados na REGIC de 2007,
estabelecem relagdes cotidianas com o municipio de Porangatu.

Esta diversidade de origens de estudantes explicitam diretamente a
tragmentagdo de planejamento regional, como por exemplo, a responsabiliza¢do das
gestdes municipais pelo transporte dos discentes, ou mesmo, na auséncia de qualquer
tipo de politica intergovernamental que contribua para a amenizagdo dos impactos
cotidianos deste tipo de deslocamento. Farias e Melo (2015) evidenciaram a
precarizagdo dos veiculos responsdveis pelo transporte dos discentes, concluindo que:

Se tratando do meio de transporte, o 6nibus neste caso, a pesquisa
evidenciou que todos estio em estado precdrios e ultrapassado o
limite de uso estabelecido, que no maximo sdo sete anos. A classe
académica, principalmente os alunos que se deslocam, aguardam com
expectativa mudangas que permitam uma melhor mobilidade
pendular. O transporte putblico nesses municipios é de grande
importancia aos alunos, pois é através destes que todos necessitam
para satisfazerem suas necessidades, uma vez que, o transporte
privado é dificil tanto na questdo financeira quanto na quantidade de
linhas que passam nesses municipios, pois os horérios que estido
disponiveis nio estdo voltados ao hordrio de aula (Farias e Melo
2015, p. 49).

Na anélise das autoras se observa dois impasses. O primeiro de cardter publico,

que remete a ma conservacgio dos vefculos, ndo raro, segundo as mesmas, foi observar a
inexisténcia dos cintos de seguranga nestes veiculos. A segunda de ordem privada, que
é a baixa oferta de itinerarios e com horarios inadequados as demandas dos estudantes.
Com este direcionamento é possivel afirmar que oferta de mobilidade atua como um

tator limitador no que tange o acesso ao ensino superior.

Consideragdes Finais

As analises relacionadas a mobilidade urbana destinaram protagonismo as
dinamicas metropolitanas, deixando os outros perfis de municipalidades como objetos
de estudo isolado. Em Porangatu questdes relacionadas a locomog¢do de pessoas se
explicitam em diversos contextos, como o crescimento acima da média da frota de
veiculos automotores, a auséncia de transporte coletivo urbano e a negligéncia com as
demandas por mobilidade na organizagdo do espago urbano do municipio. Nota-se que
em ambos os casos, é perceptivel a baixa aptiddo da gestdo municipal com a mobilidade.

A abordagem dos deslocamentos populacionais na édrea de influéncia de
Porangatu é necessaria por se tratar de uma dindmica comum a parcela significativa

dos habitantes da regido. Considerando o perfil de urbanizagdo dos municipios
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brasileiros, se tornou comum que os individuos tenham que efetivar deslocamentos
intermunicipais para atender diferentes necessidades. Os indicadores abordados
apresentam que a polariza¢do dos equipamentos de consumo coletivo, associado a
estruturacdo da rede rodovidria potencializam Porangatu como principal destino dos
deslocamentos intrarregionais. Esse perfil de organizagdo espacial reverbera em
demandas por politicas governamentais de ordem regional, fato que como observado,
ocorre de forma demasiadamente fragmentada. A anédlise enaltece que os indicadores
estatisticos apresentados proporcionam a percepg¢do da expansdo da drea de influéncia
de Porangatu, uma vez que, municipios como Mara Rosa (GO) e Talisma (TO)
efetivam deslocamentos cotidianamente a Porangatu.

Por fim é importante ressaltar a integragdo entre as demandas por mobilidade
intraurbana e intrarregional no recorte espacial. Observa-se que os fluxos migratérios
dos demais municipios interferem diretamente nas dinamicas urbanas de Porangatu, a
exemplo do impacto na economia local, no mercado de aluguéis, ou mesmo na

paisagem urbana.

Movilidad urbana y regional: la dindmica de los desplazamientos poblacionales en el
municipio de Porangatu y en su area de influencia

Resumen: El abordaje de los desplazamientos poblacionales se presenta como una demanda
social constantemente descuidada en las agendas gubernamentales, fundamentalmente, cuando
se remite a la dimensién regional. Cuando el asunto es la movilidad urbana se observa una
mayor atencién dada por los agentes gubernamentales, desde la esfera federal hasta la
municipal. Tomando ejemplo el municipio de Porangatu, a fin de estudio de caso, se observa la
problemética materializada en ambas dimensiones. Primero, por la ineficiencia con las
cuestiones elementales para el desarrollo urbano sostenible. Segundo, por la ausencia de
planificacién regional dirigida a las demandas por desplazamientos intermunicipales. Se
destaca, al final, que los indicadores estadisticos relacionados con los desplazamientos
poblacionales se hacen utiles para el levantamiento de las 4reas de influencia de los municipios.

Palabras-claves: Movilidad Urbana. Movilidad Regional. Porangatu. Area de Influencia de
Porangatu.

Referéncias

ALENCAR, Diego Pinheiro; SILVA, Cristiano Martins. Mobilidade espacial e
integracdo regional: andlise dos fluxos populacionais motivados pelo servigo de satde
na Microrregido de Porangatu, 2010 — 2014. XVI Encontra Nacional de Urbanismo:
desenvolvimento, planejamento e insurgéncias. Belo Horizonte: UFMG, 2015.

ALVES, Gléria da Anunciagdo. A mobilidade/imobilidade na produ¢io do espaco
metropolitano. In: CARLOS, A. F. A; SOUZA, M. L; SPOSITO, M. E. B. A



Elisée, Rev. Geo. UEG — Porangatu, v.6, n.1, p.160-174, jan./jun. 2017 Art|gO| 173

producio do espaco urbano: agentes e processos, escalas e desafios. Sdo Paulo:
Contexto, 2010. p. 109-122.

BRASIL. Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012. Brasilia, 2012. Disponivel em:
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2011-2014/2012/Lei/L12587.htm

CARLOS, Ana Fani Alessandri. A prética espacial urbana como segregagio e o “direito
a cidade” como horizonte utépico. In: VASCONCELOS, Pedro de Almeida; CORREA,
Roberto Lobato; PINTAUDI, Silvana Maria (ORGs). A cidade contemporinea:
segregacio espacial. Sdo Paulo: Editora Contexto, 2013.

DENATRAN — Departamento Nacional de Tréansito. Frota de veiculos
automotores: 2002 - 2012. Brasilia: DENATRAN, 2015

DEUS, Jodo B. As cidades Médias na Configuragdo Territorial Brasileira. Boletim
Goiano de Geografia. Goidnia, v.24. n.1-2, p.81-91, 2004

FARIAS, Denise Melo de Morais; Melo, Shirley Kelly Candido. Mobilidade Intra-
Regional em Cidades Médias: analise dos deslocamentos para estudo na
Universidade Estadual de Goias 4rea de influéncia de Porangatu, 2012 a 2015
(Trabalho de Conclusdo de Curso). Porangatu: Universidade Estadual de Goids, 2015.

GARSON, Sol. Regidoes Metropolitanas: por que ndo cooperam? Belo Horizonte:
Letra Capital, 2009.

IBGE — Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica. Estimativas Populacionais,
2007. Rio de Janeiro, 2007.

. Regido de Influéncia das Cidades. Rio de Janeiro, 2008.
. Estimativas Populacionais, 2015. Rio de Janeiro, 2015.

INPE — Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais. Previsio Numérica. Cachoeira
Paulista SP: CPTEC, 2015.

LEFEBRVE, Henri. A revolu¢ido urbana. Belo Horizonte: Editora UFMG, 2009.

MACHADO, Gustavo Gomes. Gestdo metropolitana e autonomia municipal —
dilemas das transferéncias federativas. Belo Horizonte: PUC Minas, 2009

MARICATO, Erminia. O impasse da politica urbana no Brasil. Rio de Janeiro:
Vozes, 2011.

MARX, Karl. O Capital: critica a economia politica. Rio de Janeiro: Civilizagdo
Brasileira, 2008.

PORANGATU. Plano Diretor Sustentavel de Porangatu. Porangatu: Camara dos
vereadores, 2006.

RIBEIRO, Luiz César de Queiroz. A metrépole entre a coesdo e a fragmentacdo a
cooperagdo e o conflito. In: (Org.). Metrépoles: entre a coesio e a
fragmentacido a cooperacio e o conflito. Sio Paulo: Fundagido Perseu Abramo; Rio
de Janeiro: Fase, 2004. v. 1, p. 17-41.



174 | Mobilidade urbana e regional... ALENCAR, Diego Pinheiro; VIANA, Juheina Lacerda
SANTOS, Milton. Por Uma Economia Politica da Cidade. Sio Paulo: EDUSP, 2009
. Por uma economia politica da cidade. Sio Paulo: Edusp, 2009.

Universidade Estadual de Goias. Registro de Matriculas dos Discentes, 2017. UEG:
Porangatu, 2017.

VILLACA, Flavio. Reflexdes sobre as cidades brasileiras. Sio Paulo: Studio Nobel,
2012

Sobre os autores

Diego Pinheiro Alencar - Doutorando em Geografia na Universidade Federal de
Goias e professor do Instituto Federal Goiano, campus Ipora.

Juheina Lacerda Viana - Mestre em Geografia pela Universidade Federal de Goias e
professora do Instituto Federal Goiano, campus Ipora.

Recebido para publicagdo em abril de 2017
Aceito para publicagdo em maio de 2017



