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RESUMO

A formacdo dos grandes centros passou a demandar politicas publicas voltadas a mobilidade
urbana a fim de equacionar os problemas oriundos deste cenario. Dessa forma, a Mobilidade
Ativa passou a exercer um papel estratégico na promo¢do do bem-estar da populacdo e do
incentivo a caminhada, com o intuito de satisfazer as necessidades inerentes a vida cotidiana nas
pequenas, médias e grandes cidades. A mobilidade nas pequenas cidades, por sua vez, apresenta
dindmica diferente, se comparada aos grandes centros, pois demanda sistemas de transporte de
menor complexidade, o que abre precedente para os modos ndo motorizados. Neste contexto, 0s
ciclos deslocamentos e os deslocamentos a pé ganharam destaque nas questdes relacionadas ao
planejamento urbano. Sendo assim, este trabalho justifica-se pela necessidade de se explorar as
condicbes de Caminhabilidade em pequenas cidades e toma por referéncia Sd&o Manoel do
Parana. Os objetivos séo caracterizar o cenario da Mobilidade Ativa, compreender a dindmica dos
deslocamentos e verificar a existéncia e a conservagao das infraestruturas. Para isto, optou-se pela
adaptacio do método 1QC (indice de Qualidade de Calgadas), o qual possui facil aplicagdo no
contexto urbano e demonstra efetividade na analise das condi¢des de uso presentes no espaco
urbano. Como principais resultados, a cidade de Sdo Manoel do Parana, o espacgo publico viério,
apesar dos problemas, de uma forma geral apresenta condi¢des de circulacdo satisfatdria, porém

nota-se discrepancia entre o contexto das areas comerciais e residenciais.
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THE OPINION OF THE POPULATION ON THE DISPOSAL OF SOLID
WASTE IN ROAD SPACE THE CITY OF MARINGA/PR

ABSTRACT

The formation big centers started to demand public politics, of urban mobility,
in order to deal with problem of this scenario by this mean, active mobility pass to exercise paper
strategy promoting the welfere of the population , it is the incentive to walk. In order to satisfy
the necessities inherent in everday cotidiana in small, médium and large cities. Mobility in small
towns, in its turn presents different dynamics and compared to big centers, because it demands a
system of transport of less complexity, which opens way for. Non motorized modes. In this
context, the displacement cycles and the foot dispacement the cycles of displacements and the
displacements on foot were stands in the questions related urban planning. This Work is justified
by the necessities to explore the conditions of walkability in the city of sdo Manoel do parana.
With the objective to characterize the active mobility scenario, to urderstand the dynamics of the
displacements, to verify the existence and the conservation of the infrastrutures. For this, we
opted fot the adaptation for IQC (quality sidewalk index) method, The method IQC constituted in
metodology easy to apply in the urban contexto demonstrating affectivity in the analysis of the
conditions of use present in the urban space. With respect to the city Sdo Manuel do Parana,
public space road, despite the problems, in general, conditions of satisfactory circulation.

However observe discrepancy the contexto of comercial and residential regions.

Keywords: Solid Waste. Environmental Education. Urban Cleaning.
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1 INTRODUCAO

A urbanizacao e a formacdo dos grandes centros levaram a gestdo publica a se debrucar
sobre o planejamento urbano a fim de amenizar a precarizacdo das infraestruturas e promover o
acesso as atividades da vida cotidiana (trabalho, estudo, lazer, moradia, entre outros), o que
resultou na intensificacdo do ato de pensar os espacos e o seu funcionamento. Para Prudéncio e
Fillet (2012), este processo é responsavel pelo cumprimento das funcdes sociais das cidades por
meio da expansao territorial, fato que condiciona o seu desempenho e a efetividade dos sistemas
urbanos (habitacdo, transporte, abastecimento de agua, tratamento de esgoto, etc).

Sendo assim, a mobilidade atua na consolidacdo da malha urbanizagdo, na formagéo
territorial e na dindmica socioecondmica das cidades. Isto porque possui a incumbéncia de
efetivar o deslocamento de mercadorias e pessoas, o que lhe atribui o poder de alterar as
dindmicas econémicas e de servico (FREIRE et al., 2010). No entanto, obter mobilidade é um
desafio que engloba ndo s6 as modalidades de locomog¢&o, mas também fatores da construgdo do
espaco urbano, como a acessibilidade, o planejamento urbano, a gestdo de transito, o sistema de
estacionamento, as infraestruturas viarias, os espacos livres de construcdo (destinados ao
convivio social) e as questdes socioambientais. Tais fatores abrem espacgo para a incorporagdo da
sustentabilidade aos deslocamentos urbanos.

Para Portugal e Mello (2017), a mobilidade sustentavel possui enfoque na evolugéo de
longo prazo, na multimodalidade intersetorial, na interdisciplinaridade, na integracdo entre o
transporte e no uso do solo nas escalas global e local. Neri (2012) defende que o planejamento da
mobilidade sustentdvel deve atingir o equilibrio entre os modos de transporte coletivo e o
incentivo ao uso de modalidades ndo motorizadas, a eficiéncia de recursos energéticos, a
aplicacdo de tecnologias para deslocamentos sustentaveis, a diminuicdo das necessidades de
locomocéo por meio do adensamento populacional, o uso de telecomunicacBes e maior ocupacéo
de automoveis, a integracdo do transporte com o uso do solo e informag6es mais detalhadas dos
beneficios e custos sociais causados pelas diferentes modalidades. Aspectos estes que tém sido
apontados constantemente nas diretrizes propostas pelas politicas publicas destinadas a reger o
assunto no territorio nacional.

A exemplo de Neri (2012), a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal
12.587/12) propbe como diretrizes para o planejamento (dentre outros fatores) a priorizacdo das
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modalidades coletivas e ndo motorizadas de transporte em detrimento do deslocamento individual
motorizado. Isso pode ser constatado também nos trabalhos de Portugal e Mello (2017), Moura
(2014), Saghapour et al. (2016), Costa e Morais (2014), Kneib e Portugal (2017), que reforcam o
papel destes modos na mitigacdo de questdes ligadas a priorizacdo do carro como elemento
principal da matriz de transporte nacional.

No entanto, nos estudos de Farias (2015), séo levantadas algumas reflexdes a respeito da
utilizacdo dos modos de transporte coletivo e ndo motorizado como instrumento de promocao da
mobilidade urbana. A autora chama atencdo para o enfoque excessivo na construcdo de
infraestruturas destinadas aos meios coletivos de deslocamento e para a negligéncia dos meios de
deslocamentos ndo motorizados destinados a abrigar a mobilidade ativa (sobretudo, o pedestre).

Conforme Souza (2017), a mobilidade ativa € um elemento estratégico que compde 0
quadro da mobilidade urbana por intermédio do movimento de pedestres no meio fisico e esta
vinculada ao bem-estar da populacdo e as motivacGes do ato de caminhar. No entanto, estimular
esta forma de mobilidade requer a compreensdo dos anseios que tal pratica possui, 0 que tem
estimulado a emersao de correntes filosoficas destinadas as condi¢bes de locomogdo a pé no meio
urbano.

Estas relacbes tém se tornado um dos desafios do planejamento, isso porque, em
determinados casos, ha dificuldade em se respeitar as especificidades de cada localidade devido a
generalizacdo das diretrizes e a banalizacdo dos espacos. Dessa forma, o planejamento das
relacdes de mobilidade, na maioria das vezes, tem sido direcionado as cidades de médio e grande
porte dotadas de sistemas complexos de deslocamento (coletivos de grande capacidade), o que
resulta na secundarizardo da realidade das pequenas localidades (consumidora de formas de
deslocamento de proporcdes simples). Tais fatores abrem precedentes para a discusséo acerca do
papel do deslocamento a pé no meio urbano e da capacidade dos espacos em ofertar
infraestruturas que incentivem a sua propagacao no meio urbano.

Sendo assim, a realizacdo deste trabalho justifica-se pela necessidade de se explorar as
condi¢Bes de Caminhabilidade também em pequenas cidades e tem como referéncia o espaco
viario da cidade de S8o Manoel no Parana. O objetivo € contribuir para a garantia o direito da
populacdo de realizar as atividades inerentes a vida urbana por meio do deslocamento no espaco

urbano, desse modo, tem-se por objetivo geral a caracterizacdo do cenario da mobilidade ativa.
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Além disso, busca-se, especificamente, compreender a dinamica dos deslocamentos, verificar a

existéncia e a conservacdo das infraestruturas destinadas a circulacdo de pedestres e ciclistas.

2 O ESPACO URBANO COMO FORMA DE PROMOVER A CAMINHABILIDADE

A mobilidade ativa figura como um meio de promover 0 acesso da populacao ao espaco
e satisfazer as necessidades inerentes a vida cotidiana na cidade, pois atua para complementar as
viagens realizadas pelos demais modos de deslocamento ou efetivar o desejo de se cumprir
determinado trajeto. Dentre as maneiras de impulsioné-la, estd a oferta de infraestruturas
destinadas as viagens a pé (caminhada). Para Santos (2017), a qualidade dos espacos de
caminhada oferece aos pedestres acesso aos setores das cidades, interfere na sua percep¢do em
relacdo ao espago urbano e influencia na sua escolha como forma de mobilidade. Outros aspectos
vinculados a este processo sdo citados por Ghidini (2011), que relaciona as caracteristicas do
espaco com a opcao dos itinerarios caminhaveis, dentre as quais estao:

o Funcionalidade: conex&o entre os principais focos geradores (pontos de parada do
transporte publico, centros educacionais, comeércio/servico, estabelecimentos de lazer, centros
culturais, entre outros);

o Atratividade: zonas de atividade intensa e concentracdo de pontos de interesse;

o Conforto: condigdes de uso do passeio, como largura e pavimento utilizado,
declividade, niveis de ruidos, zonas sombreadas protegidas da chuva e dotadas de mobiliario
urbano;

o Seguranca e seguridade: protecdo no uso do espaco viario em relacao ao trafego de
veiculos e & criminalidade.

Yazigi (2000) compreende a calcada como um espaco existente entre o lote e 0 meio-fio
(guia), cuja superficie esta situada acerca de 20 centimetros acima do leito carrocavel. A calgada
é responsavel ndo apenas pela circulagdo de pedestre e pela configuracdo do espaco, mas por
exercer um papel historico e controlador dos aspectos fisicos. Segundo o Codigo Brasileiro de
Trénsito (Lei Federal 9.503/97), as calcadas sdo entendidas como parte do sistema viario, como
estruturas segregadas em nivel diferente sem circulacdo de veiculos, reservadas ao transito de

pedestre e dotadas de mobiliario urbano, sinalizagdo, vegetacdo e outros fins. Sob esta visao,
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Yazigi (2000) acredita ainda que as calcadas devem ser locais agradaveis, responsaveis por
incentivar a caminhada e tornar a cidade acessivel a todos os usuarios.

Sendo assim, Ramos et al. (2017) citam parametros para a obtencédo da efetiva qualidade
das calcadas, dentre os quais estdo as condi¢fes de acessibilidade, largura adequada ao trafego
livre, fluidez, continuidade, seguranca, espaco de socializacdo e desenho da paisagem. Estes
elementos possibilitam que os pedestres transitem em velocidade constante sem riscos de queda
ou tropeco em um piso liso e derrapante, além de promoverem a integracdo entre areas de
interacdo social. Para Lopes et al. (2013), esta funcionalidade esta condicionada a promocao da
acessibilidade ofertada pelo desenho universal do espaco.

A concepcdo de Desenho Urbano Universal estd relacionada a forma da cidade como
incentivo a apropriacdo do espaco por meio de aspectos como as distancias a serem percorridas e
a composicdo do sistema viario. Dessa maneira, 0 planejamento dos espagos Viarios deve
considerar a diversidade humana, de forma a respeitar as diferencas existentes entre as pessoas
(LOPES et al., 2013). Deve englobar, também, a geracdo de servigos, de ambientes, de
programas e de tecnologias acessiveis como pressuposto para a utilizacdo segura e autbnoma da

cidade em sua maior extensao possivel.

2.1. MOBILIDADE ATIVA NAS PEQUENAS CIDADES

As questdes de mobilidade urbana tém sido debatidas com maior veeméncia nas grandes
cidades, onde o contexto dos deslocamentos possui problemas de maior complexidade se
comparado com as pequenas cidades. Por conta disso, hd uma maior demanda pela busca de
sistemas de transporte capazes de funcionar em harmonia com o meio urbano e solucionar as
questdes de locomocdo. No entanto, é possivel verificar uma diferenca quando a abordagem da
mobilidade urbana é trazida para a dindmica das pequenas cidades. Nestes locais, nota-se
alteracdo na escala das questbes a serem solucionadas, pois ha& problemas de menor
complexidade, se comparadas com as grandes cidades.

Conforme Fresca (2001), a delimitacdo do tamanho de uma cidade é realizada a partir da
compreensdo de sua inser¢do no contexto de uma determinada regido. Este entendimento deve
levar em conta o contexto socioecondmico de sua inclusdo como eixo norteador a fim de evitar

equivocos, fazendo-se necessario englobar suas particularidades. No momento atual, as cidades
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pequenas e as metrépoles sdo singulares e uma situacdo ndo é semelhante a outra, assim, cada
espaco combina de maneira particular variaveis que podem ser comuns a varias realidades
(FRESCA, 2001).

Dessa forma, em pequenas cidades, o contexto da mobilidade urbana possui alteracdes
em questdes importantes para a compreensdo dos deslocamentos, a ocupacéo territorial, o volume
populacional e a demanda por transporte. Nestas localidades, em determinados casos, a ocupagao
pode ocorrer de forma concentrada, 0 que acaba por diminuir a distancia dos deslocamentos e a
necessidade de realiza-los, isso porque 0 acesso ao comércio e aos servicos torna-se mais facil.
Outro ponto a ser observado esta a cargo do menor volume de populacdo, 0 que resulta na
inexisténcia da demanda por sistemas de transporte de massa e abre precedente para 0s modos de
transporte que possuem menor capacidade em vencer distancias (ndo motorizados). Neste
contexto, aspectos relacionados aos deslocamentos por bicicletas e aos deslocamentos a pé
(mobilidade ativa) ganham destaque nas questdes relacionadas ao planejamento urbano, como é o
caso das calcadas.

Assim como as demais cidades de pequeno porte, Sdo Manoel do Parana vivencia um
contexto semelhante no que tange as questdes de mobilidade. Situada na regido Noroeste do
estado do Parand, o distrito foi constituido municipio no ano de 1990, por meio da Lei Estadual
9.369. De acordo com o IBGE (2010), o municipio possui uma extensdo territorial de,
aproximadamente, 95 Km?, com uma populac¢do de cerca de 2.098 hab, sendo 1.159 moradores
do meio urbano e 939 hab no meio rural. No ano de 2017, estima-se que esta populacdo atingiu o
valor de 2.189 hab.

3 METODO DA PESQUISA

Para a realizacdo deste estudo, optou-se pela adaptacdo do método 1QC (indice de
Qualidade de Calcadas). Esta metodologia foi elaborada a partir do trabalho de Ferreira e Sanches
(2001), com o intuito de auxiliar a gestdo publica avaliar a qualidade dos espacos publicos e
identificar pontos que demandam melhorias. Esta ferramenta permite a verificacdo da existéncia
de trechos onde o pedestre estd suscetivel a acidentes e ao desconforto. Além disso, ajuda a

caracterizar o nivel de qualidade associado a fatores como volume de pedestres, poluicdo
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ambiental, seguranca, manutencdo, largura efetiva, seguridade e atratividade visual, fatores os
quais sdo ponderados segundo a importancia atribuida pelos pedestres que circulam pelos locais
analisados. A primeira etapa (das trés em que consiste o sistema) visa realizar uma avaliagdo
técnica dos pesquisadores, atribuir uma nota padrdo e construir uma escala de ponderacdo a partir
da entrevista de pedestres e do calculo do IQC (e atribuicdo do nivel de servi¢o). O calculo do

IQC ocorre por meio da férmula exposta abaixo:

IQC = pe.E+ pm.M + ps.S + pp.P + pa.A +pes.Es

E, M, S, P, A, Es: Pontuacdo obtida pela avaliagdo técnica

pe, pm, 0s, pp, pes: Ponderacgéo de indicadores

Equacdo 01: Formula 1QC
Fonte: FERREIRA; SANCHES, 2001

3.1 ADAPTACAO DO METODO AO CONTEXTO DE UMA PEQUENA CIDADE

Para a aplicacdo do método ao contexto do municipio de Sdo Manoel do Parana, foi
necessaria a adaptacdo da escala numérica adotada como padrdo na etapa de avaliacdo técnica
dos pesquisadores. Nesta fase, houve o acréscimo do quesito acessibilidade das calcadas, cujos
parametros adotados sdo originarios de elementos presentes na norma técnica brasileira NBR
9050 (acessibilidade a edificacGes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos) e na literatura
que trata do tema. Foram utilizados como referencial teérico os trabalhos de Cotrim et al. (2012),
Gomes e Araljo (2017) e Cavalaro et al. (2013).

A composicdo do IQC para este estudo de caso contempla os itens seguridade,
seguranca, arborizacdo, conservacdo do pavimento da calcada, material do pavimento utilizado,
acessibilidade, estética do ambiente e largura efetiva das calgadas. A partir da delimitacdo destes
elementos, foi atribuida uma escala numérica destinada a mediar a qualidade de cada um deles
em que a nota 5 representa a melhor condicdo possivel e a nota 1 significa a pior condi¢do. Sao
aceitos entre ambos intervalos intermediarios (2, 3 e 4) como fator de depreciacdo. Os quadros 1,

2,3,4,5, 6 e 7 representam as escalas numéricas adotadas.
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SEGURIDADE
= = < IDENTIFICACAO
PONTUACAO DESCRICAO DO CENARIO DO TRECHO
Configuracdo da paisagem urbana, presenca usual de
5 outros pedestres, policiamento frequente e bom estado da

iluminacdo publica
Configuracdo da paisagem urbana, presenca usual de
4 outros pedestres, policiamento de frequéncia regular e
bom estado da iluminacédo publica
Seguridade possui maior influéncia da presenga de outros
pedestres do que a frequéncia do policiamento,
configuragdo regular da paisagem urbana e iluminacéo
publica
Seguridade prejudicada pela configuracdo inadequada da
paisagem em virtude de a visdo dos pedestres ser
encoberta por veiculos estacionados. Vegetacdo alta,
pouca iluminagdo e policiamento com baixa frequéncia
Grande densidade de pedestre e ambulantes, favorecendo
0 assédio e a acdo de pessoas mal-intencionadas
Quadro 01: Avaliacéo de Seguridade
Fonte: ADAPTADO DE FERREIRA; SANCHES, 2001

SEGURANCA
PONTUACAO DESCRICAO DO CENARIO

Nenhum conflito entre pedestres e veiculos. Area
5 exclusiva para pedestres com restricdo ao trdfego de
veiculos
Nenhum conflito entre pedestres e veiculos. Area para
4 pedestres protegida do fluxo de veiculos por canteiros e
guias
Nenhum conflito entre pedestres e veiculos. Area para
3 pedestres separada do fluxo de veiculos por guias com 15
cm de altura
Possibilidade de conflito. Area para pedestre separada do
2 fluxo de veiculos por guia rebaixadas, porém com acesso
de veiculos em grandes extensdes
Grande possibilidade de conflito entre pedestres e
veiculos. Inexisténcia de areas reservadas para pedestres, 0
que estimula a disputa por espaco com os veiculos na faixa
de rolamento
Quadro 02: Avaliacéo de Seguranca
Fonte: ADAPTADO DE FERREIRA; SANCHES, 2001

IDENTIFICACAO
DO TRECHO
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ARBORIZACAO

IDENTIFICACAO

PONTUACAO DESCRICAO DO CENARIO DO TRECHO
Existéncia de arvores em locais adequados, livre
5 circulacdo de pedestres e incidéncia de sombra e frescor na
maioria dos periodos do dia
Arvores em locais adequados e livre circulagio de
4 pedestres, porém o sombreamento ocorre apenas em
determinados periodos do dia
3 Arvores em locais adequados e livre circulagio de
pedestres, todavia, ndo hd sombra e frescor
2 Existéncia de arvores em posi¢des inadequadas
1 Inexisténcia de arvores
Quadro 03: Avaliacdo de Arborizacéo
Fonte: ADAPTADO DE CAVALARO et al., 2013
CONSERVACAO DO PAVIMENTO DA CALCADA
~ ~ " IDENTIFICACAO
PONTUACAO DESCRICAO DO CENARIO DO TRECHO
5 Condicoes ideais de circulacdo e manutencdo
4 Pavimentacdo em bom estado de conservagdo, onde
defeitos e irregularidades foram corrigidos
No geral, pavimentagio em boas condigdes de
3 conservacdo. No entanto, ha fissura e pisos desgastados
gue necessitam de correcdo
9 Condigdes ruins de conservacdo devido a irregularidades e
deformagdes ocasionadas pelas raizes das &rvores
1 Pavimentacdo deteriorada e sem condicdes de uso

Quadro 04: Avaliacdo da conservacdo do pavimento da calcada

Fonte: ADAPTADO DE CAVALARO et al., 2013

MATERIAL DO PAVIMENTO UTILIZADO

IDENTIFICACAO

PONTUACAO DESCRICAO DO CENARIO DO TRECHO
5 Material regular, antiderrapante e ndo trepidante
4 Material pouco rugoso (ladrilhos hidraulicos ou blocos
inter travados)
3 Material derrapante (ladrilhos cerdmicos pintados ou
impermeabilizados)
9 Material muito rugoso (paralelepipedo, pedras naturais,

concreto bruto)

Sem revestimento ou cobertura vegetal

Quadro 05: avaliacdo do material do pavimento utilizado

Fonte: ADAPTADO DE CAVALARO et al., 2013
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ACESSIBILIDADE
PONTUACAO DESCRICAO DO CENARIO

Existéncia de rampas de acessibilidade, piso tétil (segundo
norma técnica - NBR 9050/12), faixa de circulacéo livre de
5 obstéaculos, largura inadequada a circulagdo de pessoas
com mobilidade reduzida e pavimenta¢do em bom estado
de conservagao

Existéncia de rampas de acessibilidade, piso tatil (segundo
norma técnica - NBR 9050/12), largura adequada a
4 circulacdo de pessoas com mobilidade reduzida,
pavimentagdo em bom estado de conservagao e existéncia
de obstéculos a circulagéo

Existéncia de rampas de acessibilidade, pavimentacdo em
médio estado de conservagdo, largura inadequada a
circulacdo de pessoas com mobilidade reduzida, existéncia
de obstéculos a circulacéo e inexisténcia de piso tatil
Existéncia de rampas de acessibilidade, largura inadequada
a circulacdo de pessoas com mobilidade reduzida,
2 pavimentagdo em estado ruim de conservagdo, largura
inadequada, existéncia de obstaculos a circulacdo e
inexisténcia de piso tétil.

Inexisténcia de rampas de acessibilidade, inexisténcia de
piso tatil, largura inadequada a circula¢do de pessoas com

IDENTIFICACAO
DO TRECHO

! mobilidade reduzida, pavimentacdo em estado critico e

existéncia de obsticulos ao deslocamento.

Quadro 06: avaliacdo da acessibilidade
Fonte: DOS AUTORES, 2018.
ESTETICA DO AMBIENTE
X X " IDENTIFICACAO
PONTUACAO DESCRICAO DO CENARIO DO TRECHO

Ordenacdo dos elementos presentes na paisagem, sem

5 recobrimento das fachadas, publicidade em locais

adequados e existéncia de identidade visual
Desordenacdo dos elementos presentes na paisagem, sem
4 recobrimento das fachadas, publicidade em locais
adequados e existéncia de identidade visual
Desordenacdo dos elementos presentes na paisagem, sem
3 recobrimento das fachadas, publicidade em locais
inadequados e existéncia de identidade visual
Desordenacdo dos elementos presentes na paisagem,
2 recobrimento das fachadas, publicidade em local
inadequado e existéncia de identidade visual
Desordenacdo dos elementos presentes na paisagem,
publicidade em locais que prejudicam a sinalizacdo e o
campo de visdo do pedestre, além da inexisténcia de
identidade visual
Quadro 07: avaliacao da estética do ambiente
Fonte: ADAPTADO DE CAVALARO et al., 2013
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15 Diego Vieira Ramos e Giuliane Francioze Chuma

LARGURA EFETIVA DAS CALCADAS
PONTUACAO DESCRICAO DO CENARIO

Faixa de circulacdo livre de obstaculos (com largura
superior a 2m) suficiente para acomodar o fluxo de
pedestres e sem obstru¢fes visuais ao longo de sua
extensio
Faixa de circulacdo livre de obstaculos (com largura ao
igual ou menor que 2m) suficiente para acomodar o fluxo
de pedestres e com obstrucdes visuais ao longo de sua
extensao
Faixa de circulacdo com pequena obstrugdo, porém com
largura suficiente para acomodar o fluxo
Faixa de pedestre bastante reduzida (largura inferior a
0.70m) devido a ocupagdo por outros usos
Faixa de circulacdo totalmente obstruida (pedestres sdo
obrigados a caminhar pelo leito da rua)
Quadro 08: avaliacdo da largura das cal¢adas
Fonte: ADAPTADO DE CAVALARO et al., 2013.

IDENTIFICACAO
DO TRECHO

3.1.1 Aplicacdo do metodo

A aplicacdo do método ocorreu no dia 23 de maio de 2018, no periodo matutino, durante
a visita técnica realizada a cidade de Sdo Manoel do Parana pela turma do Programa de Pds-
graduacdo (Mestrado) em Geografia, da Universidade Estadual de Maringa (UEM). Como local
de estudo foram escolhidas as calgadas situadas na Av. Indiandpolis, R. Sdo Tomé e Japura. Ao
todo, a pesquisa englobou um total de 12 quadras, conforme representado na Figura 01.

~ AV. ROND!

Figura 01: Local de estudo
Fonte: AUTORES, 2018
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A andlise contou com dois momentos subsequentes em que os pesquisadores realizaram
uma avaliacdo técnica das condi¢bes das calcadas conforme parametros determinados nos
quadros anteriores (1,2,3,4,5,6,7 e 8). No entanto, diferentemente da metodologia original
exposta no trabalho de Ferreira e Sanches (2001), ndo houve a entrevista com os pedestres que
circulavam pelo local. Isso se deve ao pouco tempo disponivel na referida visita para a realizacdo
desse procedimento. Sendo assim, foram adotados como média ponderada e nivel de servigo

valores expostos pela literatura que trata do assunto, conforme exposto no Quadro 09.

PONTUACAO CONDIQAO NIVEL DE SERVICO | INDICADORES PONDERACAO
41-5 Otimo A Segurancga 0,108
31-4 Bom B Conservagao 0,172

das calcadas
2,1-3 Razoéavel C Largura Efetiva 0,228
11-2 Ruim D Seguridade 0,171
0-1 Péssimo E Estética 0,298

Quadro 09: Média ponderada e nivel de servico
Fonte: ADAPTADO DE FERREIRA; SANCHES, 2001; CAVALARO et al., 2013

4 RESULTADOS E DISCUSSAO

A partir da andlise técnica do local, verificou-se que as calcadas situadas na Av.
Indiandpolis, via principal da cidade e de ocupacdo predominantemente comercial, apresentaram
melhores condic¢des de uso do que as Ruas Sdo Tomé e Japura, de ocupacdo predominantemente
residencial. Nessas outras vias, verificou-se maior discrepancia entre os lotes, a ponto de haver
cenarios que podem ser considerados criticos, como calgadas sem pavimentacdo ou com
pavimentacdo deteriorada, sem arvores ou com arvores desalinhadas, faixas livres com dimensfes
insuficientes para a circulacdo de cadeirantes, a presenca de degraus, o que dificulta o
deslocamento de pessoas com mobilidade reduzida, e inclinacdo inadequada. A Figura 02 expde

um comparativo entre os dois cenarios (uso residencial e comercial).
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17 Diego Vieira Ramos e Giuliane Francioze Chuma

Figura 02: Comparativo entre as calcadas da R. Japura (A), Av. Indianépolis (B) e R. S&o Tomé (C)
Fonte: AUTORES, 2018.

Dessa forma, dentre os quesitos analisados, verificou-se que ambas as vias (100%)
apresentaram como resultado a seguridade obtida devido a influéncia da presenca de outros
pedestres do que a presenca de policiamento frequente e regular. Esta relacdo age em
consonancia com as ideias de Jacob (2001), que relata a importancia dos espacos estimuladores
do convivio social e a troca de experiéncias como agente promotor da seguridade. Ha, pois, uma
busca pela recuperacdo da cidade com espaco vivo, inibidor do esvaziamento urbano e da
privatizacdo da seguranca (construcdo de espaco cercados, ladicos, como se fossem uma
redoma), por meio da apropriacdo das vias por parte da populagéo.

No aspecto seguranca viaria, a maioria predominante (em torno de 92%) ndo apresentou
nenhum conflito entre pedestres e veiculos, uma vez que a area de pedestres é separada do fluxo
de veiculos por guias. No que tange a arborizagdo, houve maior equilibrio entre os cenarios
propostos, em que, aproximadamente, 42% dos casos possuiam arvores em locais adequados e
livre circulacdo de pedestres, mas sem sombra e frescor. Outros 33% eram compostos por arvores
em locais adequados e circulacdo livre, mas com sombreamento apenas em determinado horério
do dia.

A respeito da conservacdo do pavimento, a grande maioria (50%) apresentou condigOes

ideais de circulacdo e manutencgdo. Ja no que diz respeito ao pavimento utilizado, cerca 50% do
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material empregado foi regular, antiderrapante e ndo trepidante. Nos elementos ligados a largura
efetiva das calcadas, a maioria (aproximadamente 56%) apresentou faixa de circulacdo livre de
obstaculos (com largura superior a 2m), suficiente para acomodar o fluxo de pedestres sem
obstrugdes visuais ao longo de sua extenséo.

Apesar dos bons resultados obtidos neste quesito, cabe destacar que em torno 19% do
numero de calgadas apresentaram faixa de pedestre bastante reduzida (largura inferior a 0,70m)
devido a ocupacdo por outros usos, fato que representa uma barreira significativa para o
deslocamento de pessoas com mobilidade reduzida. Outro indicador que reforca esse cenario esta
a cargo indice acessibilidade, em que cerca de 83% dos passeios apresentaram inexisténcia de
rampas e piso tatil, largura inadequada a circulagdo de pessoas com mobilidade reduzida,
pavimentacdo em estado critico e existéncia de obstaculos ao deslocamento.

Cabe salientar que os quesitos acessibilidade, conservacdo do pavimento e largura
efetiva da faixa de circulagdo séo aspectos que irdo influenciar, de forma positiva ou negativa, o
acesso igualitario da populacdo ao espaco publico e o incentivo da mobilidade ativa como
modalidade de deslocamento. Neste aspecto, a estética do ambiente urbano também ird compor
os fatores que incentivam o uso do espacgo Vviario para a caminhada. Dessa forma, observou-se
que aproximadamente 67% dos casos apresentavam ordenacdo dos elementos presentes na

paisagem sem recobrimento das fachadas.

4.11QC E O NiVEL DE SERVICO

A partir dos resultados obtidos na primeira etapa da avaliacdo técnica, foi possivel obter
0 IQC e o nivel de servigo das calgadas situadas na Av. Indiandpolis e nas Ruas S&o Tomé e
Japurd. Assim, apesar dos problemas presentes nas infraestruturas, segundo o relato anterior, 0s
resultados apontaram que as condicBes das calcadas situadas na Av. Indianopolis, no geral, séo
boas. No entanto, conforme hipétese levantada pelos pesquisadores no inicio do trabalho, ha
variagcOes entre 0 cenario presente na zona central e o contexto da zona residencial. Nos quadros

10, 11 e 12 s&o expostos os resultados obtidos.
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INDICE DE QUALIDADE DE CALCADAS (IQC)
TEM Av. Indiandpolis

1 Q2 Q3 Q4

SEGURANCA 2 2 2 2
CONS. CALCADAS 3 3 3 3
LAR. EFETIVA 4 4 4 4
SEGURIDADE 3 3 3 3
ESTETICA 3 3 2 2
ARBORIZACAO 4 3 4 3
ACESSIBILIDADE 1 1 3 3

MATERIAL

UTILIZADO 2 2 2 3
4,47 4,27 5

NIVEL DE SERV. A A A A
CONDICAO Otimo Otimo Otimo Otimo
Quadro 10: Resultados obtidos na Av. Indiandpolis
Fonte: DOS AUTORES, 2018
INDICE DE QUALIDADE DE CALCADAS (IQC)
ITEM R. Japura
Q5 Q6 7 Q8
SEGURANCA 2 2 2 1
CONS. CALCADAS 1 1 1 2
LAR. EFETIVA 1 1 1 1
SEGURIDADE 3 3 3 3
ESTETICA 1 1 1 1
ARBORIZACAO 1 2 4 4
ACESSIBILIDADE 1 1 1 1
MATERIAL
UTILIZADO ! 1 2 2
2 2,85
NIVEL DE SERV. C C C C
CONDICAO Razoavel Razoavel Razodvel Razoavel

Quadro 11: Resultados obtidos na R. Japura
Fonte: DOS AUTORES, 2018
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INDICE DE QUALIDADE DE CALCADAS (IQC)
R. Sdo0 Tomé

Q9 Q10 Q1 Q12

ITEM

SEGURANCA
CONS. CALCADAS

2

1

LAR. EFETIVA 2
SEGURIDADE 3
ESTETICA 1
2

1

1

4

ARBORIZACAO
ACESSIBILIDADE
MATERIAL
UTILIZADO
| IQC 2,46 | 2 2,44 | 2 |

NIVEL DE SERV. C C C C
CONDICAO Razoavel Razoavel Razoavel Razodvel
Quadro 12: Resultados obtidos na R. Sdo Tomé
Fonte: DOS AUTORES, 2018

2 2 2
1 1 2
1 1 1
3 3 3
1 1 1
2 3 3
1 1 1
1 1 1
24 4 ,61

5 CONSIDERACOES FINAIS

A partir da pesquisa realizada, foi possivel concluir que o método IQC é uma ferramenta
de facil aplicacdo e desempenho satisfatorio. No entanto, cabe salientar que o instrumento, assim
como parte dos outros métodos de pesquisa na area de mobilidade urbana, foi concebido para
atender as demandas das cidades de médio e grande porte, o que resulta na limitacdo da anélise
quando estendida aos pequenos municipios. Tal fato demanda maiores discussdes e reflexdo
acerca da sua relacdo com as necessidades das pequenas cidades e adaptacdo da metodologia a
estas realidades. Dentre as limitaces do método 1QC, também € importante destacar a lacuna
existente no quesito acessibilidade, pois faltam parametros de analise pautados na Norma de
Acessibilidade (NBR 9050).

Outro quesito estd relacionado a falta de fatores referentes as vias de uso
local/residencial, uma vez que os indicadores englobam aspectos voltados as edificacbes de uso
comercial, como comunicacdo visual, ordenacdo dos elementos, entre outros. Isso dificulta o
comparativo entre locais de uso comercial e residencial do solo, contudo trabalhos realizados
com a utilizacdo do IQC sugerem a utilizacdo do método para a analise macro de quadras, 0 que
resulta na imprecis@o do resultado final e no distanciamento da realidade local. Dessa forma,

notou-se que a metodologia carece de maior aprimoramento neste aspecto.
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No tocante aos resultados obtidos na cidade de Sdo Manoel do Parand, concluiu-se que o
espaco publico viario, apesar de apresentar problemas em algumas calcadas (falta de
pavimentacdo, falta de estruturas voltadas a acessibilidade, falta de arvores, entre outros), de uma
forma geral, possui condicdes satisfatorias de circulacdo. Em contrapartida, ha discrepancia entre
0 contexto da regido principal comercial, Av. Indiandpolis, e a zona residencial, Ruas Sdo Tomé
e Japurd, pois ha maiores problemas nas vias residenciais. Cabe aqui ressaltar que esta
discrepancia ndo se trata de uma exclusividade da cidade de Sdo Manoel do Parard, mas uma
constante entre as cidades brasileiras. Outro ponto diz respeito a falta de padronizacdo e de
inoperancia da gestdo publica na manutencgdo, construcdo e fiscalizacdo das calcadas, uma vez
que estas infraestruturas, apesar de publicas, possuem sua construcdo a cargo dos proprietarios de
lotes (poder privado).

No que tange a pesquisa realizada, € importante salientar a existéncia de algumas
limitacGes, como o fato de o trabalho ter se apropriado dos valores de média ponderada
realizados no trabalho de Ferreira e Sanches (2001), diferente do que sugere a metodologia 1QC,
que consiste na entrevista de uma quantidade amostral de pedestres determinada a partir da
observacdo e contagem de pessoas que circulam no espaco. A etapa de entrevista com 0s
pedestres poderia resultar na alteracdo dos resultados obtidos, uma vez que a média ponderada é
determinada a partir da opinido da populacédo a respeito da importancia dos quesitos analisados.
Contudo, como a metodologia parte do principio qualitativo e a amplitude dos intervalos
numéricos determinados para a classificacdo das notas finais é grande, acredita-se que esta
diferenca nao apresenta relevancia.

Dessa forma, sugere-se, como trabalho futuro, o aprimoramento do método 1QC em prol
da individualidade das calcadas e a sua adequabilidade a realidade das pequenas cidades. Indica-
se, também, o estudo das necessidades especificas do municipio de Sdo Manoel do Parana como
contribuicdo para a padronizacdo das calcadas e a criagdo de politicas publicas municipais

voltadas ao assunto.
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