A CIDADE DE JEQUIE E SUA REGIAOQ*

MiLTON SANTOS
INTRODUCAOQO

Quinta cidade baiana quanto a populagdo, Jequié é, hoje, um nome
familiar a quantos viajam pelo pais. Uma das poucas cidades, na Bahia, a
gozar do privilégio de ser atravessada pela nova rodovia Rio-Bahia, soube retirar
dessa vantagem tddas as conseqiiéncias, notando-se um surto de progresso apés
o fato. Foi muito feliz para Jequié a coincidéncia désse acontecimento com a
presenca de administragBes operosas e dindmicas, que contribuiram para me-
lhoria do aspecto e dos equipamentos urbanos do antigo pouso dos mascates
que, outrora, serviam a boa parte do sertdo baiano.

Cidade viva e alegre, com suas belas pracas ajardinadas, ruas bem pavi-
mentadas, préspero e movimentado comércio, industria que reponta e um ativo
movimento de transportes, Jequié (Fig. 1) é uma auténtica capital regional, tendo
sabido juntar as exceléncias de sua posi¢io uma razoavel capacidade de organi-
zaglo do espago. A regido de Jequié abrange paisagens naturais e humanas dife-
rentes, até opostas: a zona semi-arida, onde se cria gado e se sofre de séca
e a zona tmida onde se planta cacau e chove todo o ano Nossas observagdes,
todavia, no que se refere & 4rea regional, limitam-se ao trecho da zona cacaueira
baiana que pode ser incluido na regifo de Jequié. E também, nosso objetivo
demonstrar que a cidade de Jequié, ndo estando situada dentro da zona ca-
caueira, exerce, em relagdo a uma porgio desta o papel de verdadeira capital.

Fig 1 — Uma vista parcial de cidade de Jequié, tomada do Alto do Hospital

#  fste trabalho resulta de pesquisa feita sob os auspicios da Fundagio para o Desenvolvimento da
Ciéncia na Bahia
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I O SITIO E A SITUACAO DE JEQUIE
1 — Os terragos do rio de Contas e o sitio de Jequié

Quem, no bairro de Jequiézinho, & margem esquerda do rio de Contas
e & esquerda do rio que lhe d4 o nome, (Fig, 2) divisa, na outra margem, o ex-
tenso casario da cidade de Jequié, sente-se como se estivesse em uma rasa arqui-
bancada de vasto anfiteatro, olhando para a que lhe fica fronteira. As casas,
néo se amontoam, embora em multiddo Elas como que se superpdem, em
terracos sucessivos, desde 4 margem do rio até atingir niveis mais altos
Além désses, porém, o tetieno continua a ondular-se lentamente, formando
verdadeiros degraus suaves conduzindo ao planalto, aparecendo tanto mais
numerosos quanto mais distante se plante o observador O espectador que se
coloque em sentido oposto, procurando divisar da cidade o seu bairro fronteiro
ndo ficard com impiessio diferente E a mesma paisagem, embora menos mar-
cada pela presenca do homem

E &sse um dos pontos em que o vale do rio de Contas tem laigma mais
notavel. Poucos meses, porém, durante o ano as 4guas cobrem o leito maior.
Na maioria dos meses o que se nota ai é a presenga de meandios calibiados,
temporaiios, que sdo formados por capiichosos filétes d’agua, abrangendo o
leito menor do rio arenoso, em cujas praias é comum virem as lavadeiias exeicer
o seu oficio.

Ajudado pelo rio Jequiézinho, seu afluente da margem esquerda, constiuiu
ai, o rio de Contas, em busca do seu perfil de equilfbrio, os niveis escalonados
que nos ddo aquela impressdo de anfiteatio (fig 3) e, na sua atual 4diea deposi-
cional, uma planicie de laigma varidvel, que o homem por falta das obias neces-
srias, ainda ndo pdde ocupar com as suas construgfes a niio ser em paite minima,
em virtude de estar sujeita a inundagBes periédicas. O rio Jequiezinho, correndo
na maior pafte do seu curso, em 1egido de clima 4rido, é portador de enorme
quantidade de sedimentos, acumulados mais notivelmente nas proximidades
de sua confluéncia, quando as suas dguas perdem velocidade Na ocasido das
chuvas mais fortes a enchente é inevitavel, porque elevando-se de nivel o 1io
de Contas, cujos afluentes a montante sdo todos de 1egime torrencial, e encon-
trando assoreada a linha de fluidez 1epresentada pelo seu principal afluente,
nessa drea, as 4guas natwalmente desbordam, aumentando, assim e por outro
lado, a planicie, com as aluvides que carreiam

A cidade somente em pequena poicentagem estd construida nessa drea de
quando em quando inunddvel Era ai que outroia, téda ela se edificava, se-
guindo linearmente o rio. Mas a enchente de 1914 mostrou aos moradores um
outro caminho Hoje, Jequié esta situada em pleno teirago fluvial e ja estd
ganhando niveis de erosdo mais elevados As casas, respeitando em sua dispo-
sicdo as ondulagdes do relévo, cobrem-nas, j4 agora, por uma vasta superficie,
espalhando-se pelas suaves encostas e vertentes das colinas teiraceadas 1e-
gionais.

O mesmo fenémeno ocoire em Jequi¢zinho, embora em escala menor.
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Fig 2 — Confluéncia do rio Jequiézinho com o 1io de Contas

2 — O médio vale do rio de Contas — A situagdo da cidade de Jequié

Néo ¢ o sitio elemento que se preste a explicar a boa fortuna da cidade.
O terteno em que se planta foi sempre hostil & agricultura e o rio, que é o
fator dominante, nem mesmo é navegavel ai, a ndo ser por ocasido das “chuvas
do caju”, quando essa fruta e outias da estacdo, como os umbus e as melancias,
costumam chegar, conduzidas em canoas, tazidas por lavradores que vém fazer
compras no comércio

E Jequié apenas um pérto tempordrio, visitado, em certa paite do ano, por
embarcagGes sem importdncia e que sdo responsiveis por um comércio que
ndo tem maior significacio

O que paiece ter explicado, no passado, prevalecendo, ainda hoje, como
razdo de seu crescimento, é a privilegiada posigio da localidade, como ponto
natural de convergéneia de estradas As que hoje, ali, se observam sido as
mesmas contemporaneas dos primeiros tempos do embiido da vida urbana,
como a que vai para a mata (Ipiat-Ilhéus), a de Conquista, a de Maracés, a de
Jaguaquaia. Tais caminhos sdo beneficidrios dos vales que os condicionaram
Jequié ficou com o privilégio de ser, no vale do rio de Contas, o ponto em
que h4 maior convergéncia dessas linhas de fluidez, que atingem fundo véiias
regides do estado

Por outro lado, o local em que se edificou a cidade, fica, mais ou menos,
a igual distdncia da zona de caatingas e da zona timida, situando-se no coragio
da chamada zona da “mata de cipd”, que é uma transi¢io entre aquelas duas
paisagens vegetais. Mercé dessa posi¢io conseguiu disciplinar as trocas comer-
ciais forgosamente provocadas na faixa de contacto, entie areas econdmicamente
diferentes, organizando em térno de si um vasto espago 1ural e, ao mesmo
tempo, colaborando na sua ocupagiio e desenvolvimento A sua proximidade
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da 4rea séca lhe valeu sucessivos aumentos da populagio tanto da cidade
quanto do municipio, apés as grandes sécas que, expulsando de suas terras
os agricultores, faziam com que voltassem as vistas para outras zonas, como
a parte sudeste do municipio de Jequié, de cujas matas tmidas e chuvosas
a noticia depressa lhes teria chegado, juntamente com a ciéncia de que o
cacau, plantado em terras anélogas, era capaz de dar fortuna facil ao seu planta-
dor. Era, talvez, ainda mais do que hoje, o local de cruzamento, nio s6 de
estradas, como de mercadorias de zonas diversas, como o baixo sudoeste e
os planaltos de Maracés, e de Conquista.

O desenvolvimento dos meios de transporte, a expansdo da lavoura cacaueira
e da aiagfio do gado em terras vizinhas, além do florescimento da cultura do
~café e de outros produtos alimentares, contribuiram-para o fortalecimento da
situagdo regional de Jequié, especialmente apés a conclusio da rodovia Rio-
Bahia.

Fig 3 — Ouira vista parcial de Jequié A cidade se estende pela encoste dos morros que a
circundam

II. O CRESCIMENTO URBANO

1 — As raizes do povoamento

Em sua Corografia Brasilica, publicada em 1817, Ames po CasaL ndo
dedica uma linha sequer & localidade de Jequié. Isso mostra que ela ndo é
das mais antigas do teriitério baiano Contam os historiadores, entre os quais
EMERSON PINTO DE ARAUJO, que encairegado de abrir uma estrada entre Camamu
e Monte Alto, Jost pr SA Brrrencourr veijo a conhecer as terras jequienses.
Esse homem foi um dos inconfidentes mineiros de 1789. Malgrado o movimento,
tomou o falso nome de Aciéli e fugiu para Camamu, onde residia seu pai.
Passou, antes, por Conquista, onde foi acolhido por JoAo GongarLves pa Costa
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desbravador daquelas regides (residéncia outrora dos indios Camacis) e amigo
da familia.

Perdoado j4 pelo govérno e investido nas fungSes de inspetor de minas,
com o titulo e ordenado de coronel, aquela comissdo lhe proporcionou a opor-
tunidade de ver as terras de Jequié, que participavam do “Sertdo da Ressaca”,
nome que era dado a faixa de terra entre o rio de Contas e o rio Pardo. Entdo
era o terreno coberto por densa mataria. Animado pela perspectiva de uma
prospera lavoura, Joskt pE SA BITTENCOURT, associado a um seu irmdo, comprou
boa parte daquelas terras a JoAo GonGaLves pa Costa, pelo prego de dez mil
cruzados “sendo metade a dinheiro ¢ metade por uma letra ou escrito de obri-
gacdo”, conforme nota ainda Emerson PiNTo DE ARAUJO, em seu trabalho sObre
Jequié. Foi assim que surgiu a fazenda Borda da Mata, cuja sede, de nome
Sobrado, foi edificada a trés léguas do sitio atual da cidade.

Morto o dono da propriedade e, também, sua mulher, foi ela (cujo inven-
tario rezava ter doze léguas de extensdo e doze de largura) dividida em vérios
lotes, que receberam nomes também varios. Um déles foi chamado Jequié ou
Barra de Jequié e coube ao coronel brigadeiro Jost pE SA Birtencourr & CA-
MARA, governador das armas da provincia da Bahia. E possivel que as suas
ocupagles, decorrentes mesmo de sua posigdo, o afastassem da propriedade,
razdo por que ela comegou a entrar em decadéncia.

Enquanto isso, na confluéncia do rio Jequiézinho com o rio de Contas,
foise formando um pequeno povoado, certamente para servir as diversas fa-
zendas surgidas do retalhamento da antiga “Borda da Mata”.

O crescimento da pequena povoagio foi-se dando regularmente FEra ela
preferida para pouso de tropas, em virtude de sua posigio favorével em relagio
as comunicagdes com outros pontos da zona e isso contribuiu para auren-
tar-lhe o “coméreio”.

Nio foram poucos os criminosos que, foragidos da justi¢a, em suas terras
foram procurar homizio. Uma grande séca, no primeiro quartel do século XIX
atraiu as terras timidas cobertas de mata, do sul e sudoeste, uma grande leva
de emigrantes. Situada numa zona de transigiio, a pequena localidade benefi-
ciou-se disso. J4 em 1854 a sua fungfio comercial parecia firme, tanto que apds
a grande enchente désse ano os moradores voltaram a construir suas casas no
mesmo sitio. O mesmo, alids, sucedera vinte anos antes, em 1834

O maior impulso ao coméreio local foi dado, porém, apés o ano de 1881,
quando chegou a Jequié o italiano Josi Roronpano. Ademais os altos pregos
obtidos pela borracha, de manicoba nativa na regido, serviram, também, de
estimulo a0 comércio. Em 1893 ja era eleito o primeiro administrador distrital.
Em 1897 o distrito foi promovido a municipio, por fér¢a de lei sancionada no
dia 10 de julho, pelo governador Lufs Viana. Nesse mesmo ano criava-se o
térmo, subordinado & comarca de Areia. Em 1899 instalava-se a freguesia.

O século XX despontaria encontrando Jequié em pleno surto de cresci-
mento, gracas & sua posi¢io. e aos progressos da pecudria e da agricultura Em
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1910 a vila ascenderia a categoria de cidade. Treze de junho é o seu “Dia da
Cidade” £ desta época, mais exatamente de 1914 para cd, que se encontram
documentos e informes mais preciosos quanto ao seu crescimento E com o seu
auxilio que tentaremos realizar éste esférgo interpretativo da bela capital do
sudoeste baiano, cuja populagio, deve ultrapassar, ja hoje, os 25000 habitantes.

2 — A chegada da ferrovia e sua influéncia relativamente pequena

Ao contrério do que muitos poderiam supor, a chegada da estiada de ferro
a Jequié néo contribuiu de maneira muito notavel para o crescimento da cidade.
Isso se deu néo s6 porque a essa época ji a aglomeragdo era bastante desen-
volvida e de consideravel expressdo, como porque muitos dos efeitos possiveis
tizeram-se sentir a bem dizer por antecipagio, porque se sabia ser tempordria
a paiada dos tiilhos em Jaguaquara, devendo éles prosseguir para fazer ponto
final ém Jequié Demorando cérca de 13 anos a construgio désse trecho, isso
foi o bastante para fazer com que a antiga fazenda da Cova da Onga se tians-
formasse em uma movimentada cidade, cuja importincia, entretanto, foi decres-
cendo apés a inauguragio da estagio de Jequié Mas, enquanto Jaguaquara
era ponta de tiilho, Jequié permaneceu com a sua fungio inicial de coletora
e distribuidora de produtos por sua regido, de sorte que a chegada da fenovia
ndo lhe trouxe aumento de massa muito consideravel

Nio se pode todavia negar que a cidade haja crescido a custa de ser ponta
de trilho, conquanto os documentos e infoimagbes a propésito sejam muito
pouco esclarecedores, a despeito de ser o fato quase contemporineo da atual
geragio Isso se deve a que o pais atravessava entio um perfodo pié-estatistico
Além do mais, nesse perfodo ndo houve nenhum 1ecenseamento geral no Biasil,
sendo insuficientes os documentos existentes

E verdade, por outro lado, que a feriovia teve pouco tempo para fazer
sentir a sua presenga Oito anos depois da sua chegada, em 1935 ja estava
sendo aberta a 10dovia para Ipiad, continuada depois pelo ramal que ligou esta
Gltima localidade & BA-2, junto a Ibhataia, antiga Tesomas Enquanto a feno-
via péde ampliar a sua penetracio paia o interior, pon intermédio da estrada
de rodagem, a tendéncia foi paia o engiossamento das suas fungdes, com 1e-
flexo no desenvolvimento urbano A abertura da BA-2, entretanto, como vere-
mos depois, veio alterar os dados do problema Por outro lado, o crescente
abandono em que se viu a falta de cumprimento dos horarios, as demoras de
60 e até 90 dias para entrega das mercadorias, os furtos verificados em caminho,
foram contiibuindo para que a estagio ferrovidria fosse tendo um papel cada vez
mais secundiio na vida da cidade, limitando-se a 1eceber principalmente ma-
teiiais de constiucho, sal, querosene, cimento, amame farpado, aguardente e
aglicar, éstes Gltimos fabiicados, em boa quantidade, na cidade de Nazaré, que
é virtualmente o pdito da esttada de ferro do seu nome

O tidfego descendente sofreu enoimemente Constituido em grande paite
pelo cacau, isso ndo poderia deixar de suceder, pois o rico produto passou a
preferir a BA-2 em suas viagens para Ilhéus ou Salvador
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De 10065 toneladas transportadas pela ferrovia, em 1938, baixou-se para
304 em 1954, passando por um minimo de 171 em 1952. Fsse acréscimo, veri-
ficado depois, deve-se ao crescimento da safra do municipio de Mutuipe, nada
tendo a ver, pois, com a estagdo de Jequié. O café que até 1952, era a prin-
cipal mercadoria no trafego de descida, sofreu também incrivel decréscimo,
a que a estaciio de Jequié nfo estd ausente FEiam 18536 toneladas em 1937 e
em 1952 ésse nimero se reduzia para somente 1380

A concluséo da Rio-Bahia se, por um lado, fortaleceu a posigdo da cidade,
restituindo-lhe o papel de entreposto, por outro lado veio enfraquecer ainda
mais as possibilidades da estagfo ferroviaria. A principio, alids, de alguma
soite a rodovia serviu a ferrovia, quando as mercadorias trazidas do sul do pais
sofriam transbdrdo paia poderem alcangar as cidades marginais & estrada de
ferro Mas a incapacidade desta para as tarefas que lhe pertencem foi-se agra-
vando e todos os municipios subsididiios da linha férea preferiram abrir estra-
das de 10dagem, que mal ou bem os ligam diretamente & Rio-Bahia

A presenga da Rio-Bahia representou para a estagiio feriovidria de Jequié
uma diminui¢do notdvel em seu movimento Em 1948, a 1eceita era contada
em Ci$ 1453 949,50, baixando, em 1953, para Cr$ 51466840 Naquele ano
venderam-se 39 742 passagens em Jequié, enquanto em 1953 ndo foram vendidas
mais do que 15898, numa média de 100 por viagem, pois os trens sdo tri-se-
manais

Vé-se, pois a pequena importincia da estagdo ferrovidiia na vida local
Todavia é possivel que a estrada de ferro restaure o seu prestigio, se estiver
convenientemente aparelhada para as suas fungdes e souber resolver inteligen-
temente os seus problemas de competi¢do com a rodovia Quanto ao seu papel
no crescimento urbano, vimos jA que néo foi muito notavel, seja porque chegou
quando a aglomeragio era ja desenvolvida, seja porque foi pouco o tempo com
que contou para influii, pois sobrevieram fatéres de peiturbagdo, que serfio
examinados nos capitulos seguintes

3 — A captura econémica realizada por uma rodovia

Os . dois tmicos portos baianos que luctaram com a conclusdo da rodovia
BA-2, (BR-5 no plano federal) foram o de Salvador e o de Ilhéus, éste muito
mais, 1elativamente, que aquéle Os outros portos, os pequenos portos do lito-
ral, como Ituber4 e Canavieiras, que se incumbiam de recolher a produgéo
cacaueira das 1edondezas e entiegi-la, por meio de saveilos e navios pequenos
em Salvador, (donde era feita, entfio, a exportagéo), entraram em decadéncia
Jequié “péito de terra”, também sofreu com a superveniéncia dessa estrada.

No tempo da tragio animal, sendo Jequié a estagio terminal da Estada
de Feiro Nazaré, isso lhe assegurava a chegada didria de centenas de burros
conduzindo cacau, do seu e de outros municipios, que ali embarcava nos com-
boios ferroviarios até Nazaré, onde a carga era transferida para saveiros que,
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por sua vez, a levavam ao pdrto da capital. Af, eram retirados para os arma-
zéns, pagando a mercadoria uma série de tributos e taxas que gravavam forte-
mente o seu prego, com prejuizo para produtores e exportadores.

As ligagSes rodovidrias de Jequié com algumas de suas sedes distritais,
como Itajuru e Jitatna e com a cidade de Ipiati, concluida esta em 1932 ou
1933, reforgaram a sua fungdo de entreposto. Isso enquanto a BA-2 nfio atingia
Ihéus e ndo se conclufa a ligagio Ibirataia-Jequié, que vinha completar a
ligagdo Jequié-Ipiatt Dai por diante as coisas iriam processar-se de modo dife-
rente. rerdendo tdo vasta freguesia, a estrada de ferro entrou em desequiliprio,
ressentida com o impacto da concorréncia do caminhio. E sua prépria desor-
ganizagio, disso resultante, acairetou cada vez maior retragio dos negociantes
quanto a entregar-lhe as suas mercadorias E até hoje prossegue ésse circulo
vicioso, tdo prejudicial & economia baiana

Os ntimeros, no que refere ao cacau, sdo bem ilustrativos: em 1938 foram
transportados pelas ferrovias 10065 toneladas, isto é, 167750 sacos, em 1942
ésse nimero descia para 6139 toneladas ou 102310 sacos. Em 1948 eram so-
mente 1815 toneladas ou 30 250 sacos e em 1952 somente 172 toneladas, isto é,
2866 sacos. No que refere aos 2 ultimos perfodos citados nfo se pode deixar
de referir & influéneia da Rio-Bahia, como veremos adiante Mas, a exportacio
de cacau por Jequié ndo atendia somente & produgio prépria. E, por causa
da BA-2, os demais municipios antigamente subsididrios do seu “pdrto” cacaueiro
hoje estdo mais préximo de Ilhéus que de Salvador, segue-se que & conclusiio
dessa rodovia é que se deve, principalmente, mesmo nos dias atuais, a dimi-
nuigdo do papel de entreposto cacaueiro de que Jequié se valia antes.

Antes da BA-2 a produ¢do dos municipios sudoestinos era pouco mais do
que insignificante e quase todo o cacau transitado, entdo, pela Estrada de
Ferro Nazaré era embarcado na estagfio de Jequié.

Mas essa mercadoria era procedente ndo apenas désse mas de outros muni-
cipios. Em 1935, por exemplo, 7180 toneladas de cacau foram escoadas pela
ferrovia, enquanto o municipio de Jequié produzia na safra respectiva (1934-35)
5836 toneladas Em 1938, para um trdnsito de 10065 toneladas, houve uma
produgio (1937-38) de 9437,340. Em 1941, transportava a ferrovia 8 022 tone-
ladas de cacau, enquanto o municipio de Jequié produzia 7 872,540.

Agora vejamos como as coisas mudam. Em 1947, pouco tempo apds a che-
gada da BA-2 a Ipiad, que assim ficou diretamente ligada a Ithéus, a Estrada
de Feiro Nazaré transportou 57 670 sacos, mas na safra correspondente (1946-47)
somente Jequié produzia 61141.

Em 1950, conduzindo a ferrovia 10 811 sacos de cacau, a produgéo (1949-50)
de Jequié, somada & de Ipiad, alcangou 118832 sacos, isto é, foi dez vézes
maior. Em outras palavias 9/10 da produgio preferiu o caminhéo.

Na verdade a evasdo terd sido muito maior, pois deve ser levada em conta
a producio de cacau, j4 agora mais significativa, dos municipios sudoestinos
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servidos pela Estrada de Ferro Nazaré. Como o escoamento dessas safras se
d4 quase todo pela ferrovia, fica evidente que a quota devida & estagio de
Jequié cada vez mais foi diminuindo, até desaparecer: em 1951 e até hoje,
ndo se registratam mais embarques. Nem ao menos um saco transitou pela
estacio de Jequié.

Influéneia da Rio-Bahia? poder-se-4 perguntar. Sim e ndo, pode-se res-
ponder, mas, principalmente, nfo. O cacau que hoje demanda Salvador, de
qualquer parte da zona respectiva, dirige-se quase todo para o abastecimento
das industrias ai localizadas e pode suportar fretes mais altos, porque as fabricas,
beneficidrias de uma bonificagio paga pelo govérno federal, podem atribuir
melhor preco aos produtores Como o pagamento é feito contra a entrega do
cacau, ha pressa, de parte dos produtores e comerciantes, em encerrar o assunto.
Conquanto a preferéncia pela Rio-Bahia esteja condicionada & distdncia e ao
frete, dela se tém servido muitos exportadores, como ja observamos; e isso, na-
turalmente, iria reforgar pela Jequié a sua posi¢io como lugar de ruptura de
carga, substituindo assim, e de certo modo, a estrada de ferro, no que se refere

a0 cacau.

A BA-2 féz o contidrio. O cacau que vai ser exportado em bagas é trans-
portado por essa estrada e mesmo que seja origindrio do municipio nem sequer
passa pela cidade de Jequié. Ora, o que interessa, diretamente, a vida uibana,
0 que, outrora, he dava animagéo, ajudando-lhe o desenvolvimerto, era o tians-
bérdo do cacau, a sua ruptura de marcha. E ¢, sobretudo a BA-2 que, inegavel-
mente, se deve a mudanga Apuramos, na agéncia local do Instituto do Cacau,
que, antes dessa rodovia, a média anual de exportagiio do cacau por Jequié era
de 120000 sacos, atingindo os 180 000 no ano em que vigorou a poitaria cha-
mada do “fomento econdmico” pela qual téda a produgio tinha de ser entregue
aquele 6rgdo. Abeita a BA-2 ao trafego, a média de escoamento local ndo tem
ido 2 mais de 50 000 sacos E, pois, a BA-2 a principal responsavel pela dimi-
nuigio da importidncia da cidade, como entreposto ndo s6 cacaueiro, como de
outras mercadorias. Isso, como natural, teria de influir negativamente, tanto
no papel regional, quanto no préprio crescimento do organismo urbano.

Confiimou-se, assim, a previsio do agente local do I.B.G.E., enunciada
em seu relatério de 1942: ... “se as rodovias atingirem outros municipios com
portos maritimos, o comércio local serd prejudicado...”

Jequié, “pérto de terra”, ndo poderia deixar de ressentir-se com a concor-
1éncia dos portos de mar, ou, mais acertadamente, com a concorréncia do
tinico pérto de mar que, realmente, se beneficiou com a nova organizagio do
espago. Nesse ponto Ilhéus comeca a disputar com Jequié, procurando afir-
mar-se com a incorporagio ao seu arriére-pays de novas reas, que dantes gi-
ravam sob a atrag¢dio de outro centro Jequié era um désses centros, destinados
a perder parte de sua zona de influéncia, em favor de Ilhéus.

Vejamos, agora, o que ia acontecer com a chegada da Rio-Bahia.
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Cacau transportado pela Estrada de Ferro Nazaré

Toneladas Toneladas Toneladas
1933 — 4505 1040 — 7321 1947 — 3460208
1934 — 6324 1941 — 8022 1948 — 1814989
1935 — 7 180 1942 — 6139 1949 — 2629,203
1936 — 9317 1943 — 10455 1950 — 648,703
1937 — 9011 1944 — 8097 1951 — 211,332
1938 — 10065 1945 — 6280 1952 — 171,011
1939 — 6148 1946 — 6972 1958 — 417430

4 — O papel da Rio-Bahia no rejuvenescimento de Jequié

A construgio da rodovia Rio-Bahia representou para Jequié a abertura
de uma nova fase de prosperidade e ciescimento Vendo a estrada passar pelo
coragdo da cidade, confundir-se com as suas préprias 1uas, sacudindo-lhe os
antigos padrdes de cidade interiorana e lhe transmitindo o sangue novo de um
cosmopolitismo carregado das grandes metropoles pelo caminhdo, a capital do
sudoeste logo soube adaptar-se as necessidades da 1odovia, dela luciando néo
apenas uma agitagdo de superficie, porque soube incorpord-la a sua prépria
existéncia wbana, recolthendo disso mais movimento e animagdo Foi assim que
logrou aumentai-se em populagio, como em érea construida, reforcando sua
posi¢do regional e a de “porto de teira”, que, no passado, fizera a sua fortuna.

Como a estrada de rodagem pdde tdo fortemente influir no desenvolvi-
mento da cidade de Jequié, a ponto de provocar a criagdo de uma verdadeira
association routiére, que viia a dar novo impulso as atividades urbanas?

O tragado da 10dovia Rio-Bahia, no territéiio baiano, evita as aglomera-
¢Oes wbanas, desenvolvendo-se em diagonais, algumas delas com até dezenas
de quilémetios As cidades que se deixam atravessar pela importante via interes-
tadual sdo, naturalmente, beneficiadas E se transformam em etapas da marcha
automoével, lucrando tanto mais dessa condigdo quanto melhor estejam apare-
Thadas paia desempenhar as 1espectivas fungbes. Jequié, como também Con-
quista e Feira de Sant’Ana, estd nessa categoria e instintivamente soube ir se
dobrando as exigéncias do trafego rodovidrio, sempie crescente

Sob a influéncia da Rio-Bahia, que a tornou muito mais préxima da capital
do estado, e incompaiavelmente mais préxima do Rio e de Sdo Paulo, a cidade
foi 1ecuperando a sua antiga e importante fungio de “poito de terra”, que
embora palidamente piresente, estava a pique de perder com a faléncia da
Estrada de Ferro Nazaré e a influéncia negativa da BA-2 Quanto ao comércio
de cacau, linhas atids vimos o que ocorieu O mesmo aconteceria com outras
mercadorias, transportadas pela nova rodovia e de que Jequié se transformou
em natwal centro redistribuidor.

Tudo isso provocou fundos 1eflexos em todos os setores da vida urbana.
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Comércio de abastecimento da Regigo de Jequié — Locais de origem

das mercadorias

AIQUARA ITAN ITAJURU JITAUNA IPIAU — cidade IBIRATAIA BARRA DO ROCHA UBATA
Banha Bacalhay Bacalhau Bacalhau
Farwba de trgo Banha Banha Banha
, Charque Charque Café em po (Itabuna) | Café em pé (Ttabuna)
ILHEUS.............. Charque Charque
Farinha de trigo Farmnha de wigo
Sal Sal
Fuba de milko R
Agiicar Agticar Agticar Arroz Aguardente Agiicar Aguardente
Farmha de trigo Aleool Alcool Alcool Bacalhau Arroz Aguardente Arroz
Arroz Arroz Arroz Arroz Macarrao Batata Arroz Batata
Alcool Bacalhau Bacalhau Bacalbhau Batata mglésa Sul Batata Fub4 de milho
Bacalkau Banha Cebola Cebola Macarrio Macarrio
Cebola Batata Charque Chargue
Charque Charque Doce enlatado Doce enlatado
JEQUIE. ... ... Fuba de milho Cchola Fub4 de milho Fuba de milho
Macarrio Doce enlatado Macarrao Macarrdo
(Oleos comestiveis Farmha de trigo Oleos comestivers Oleos comestivers
Peixe séco e enlatado | Fuba de milho Peixe s€co e enlatado | Peixe séco e enlatado
Queijo Macarrao Sal Sal
Sal Peixe séco e erlatado “
Queijo e Sleos
Sal M
Tecidos Tecidos Tecidos Doce Doce Doce Doce
. Peixe Farwha de trigo Oleos comestiveis Oleos comestiveis
- Queijo Fubé de milho Queijo Peixe em lata
SALVADOR........... Sal Macarrio Tecidos Tecidos
Qleos comestivels Oleos comestivers
N Fuba de milho Peixe séco em lata
Tecrdos Queijo
Tecidos
RIO........coocvnnnn. Tecidos
PERNAMBUCO....... Aguardente Tecidos Tecidos Tecidos
s Teerdos

OBSERVACOES: Jequié recebe tecidos de todos &sses lugares, e de Pernambuco, doce em lata; de Sio Paulo, 6leos comestivers; do Rio, peixe em lata; de Porto Alegre, cebola, banha, arroz descascado e charque; de Sal-
vador, agicar, farinha de trigo, macarrdio, fubd de milho. Ipiad fornece a lbirataia, Barra do Rocha e Ubatd, banha, batata, café, pdo, carne de sol, farinha de mandioca, feijgo, manterga, milho, rapadura, requeiiio, sabio e

toucinho salgado.

FONTE: Inquimto sbébre coméreio de abastecimento ferio pela Inspetorta Regional de Estatistica Mumeipal da Bahia (1952).
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A association routiére — Antes da Rio-Bahia havia apenas uma oficina de
reparos de veiculos, 2 postos de conservagio e bombas de gasolina. Em 1953
ésses ntimeros estavam elevados para 16, 5 e 6 respectivamente Em 1954, cinco
estabelecimentos negociavam com automéveis e acessérios, enquanto em 1950
eram sdmente 3 e nenhum antes de 1940

1349 1850 1831 1852 1953 1954

Oficinas 14 — 14 14 16 -
Postos de conservaciio 1 — 3 4 5 —
Bombas de gasolina 11 — 11 6 6 —
Egtabelecimentos que negociam com auto-

méveis e seus acessérios 3 3 - Lt - 5

Em 1953 havia 1egistrados, no municipio, 452 veiculos, sendo 178 auto-
moveis, (jeeps na maioria ), 29 dnibus, 57 camionetas e 188 caminhdes, enquanto
em 1938 eram apenas 83, no total

Municipio de Jequié — Veiculos automdveis

1938 1945 1948 1851 1952 1853

Automéveis — — 48 - — 178
Camionetas ~— — 48 — — 57
Caminhdes — - 117 — — 188
Onibus . — — 18 — — 29

TOTAL 83 108 183 414 436 452

Contaram-se 5 emprésas de transporte de carga operando na cidade, en-
quanto ndo havia nenhuma antes da rodovia.

No que refere aos meios de hospedagem a evolugio foi, igualmente, notavel.
Ao tinico hotel existente em 1920, juntaram-se, nos 20 anos subseqiientes algumas
pensdes, precariamente instaladas Os dados estatisticos paia 1941 revelam que,
nesse ano, Jequié possuia 8 casas de hospedagem. Deve-se, todavia, considerar
que nio havia um critério rigido para classificar, critério que somente surgiu
em 1953, quando o I B G E recomendou que, nas cidades, somente féssem
contados os lugares de hospedagem com 10 ou mais acomodagdes Dai o apa-
rente decréscimo na respectiva estatistica a paitir daquele ano. Acrescente-se,
porém, que certos hotéis melhoraram as suas condigdes e que se abriram novos
Os 17 contados em 1954 possufam 475 lugares, isto sem contar com as 4 pensdes
que, no mesmo ano, foram encontradas com menos de 10 acomodacBes.
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Cidade de Jequié — Meios de hospedagem

1920 — 1 1945 — 10 1950 — 20
941 — 8 1946 — 11 1951 — 21
1942 — 11 1947 — 12 1952 — 23
1943 — 10 1948 — 138 1953 — 18
1944 — 10 1949 — 18 1954 — 17

Em 1954 eram céica de 10 os restamantes locais e 15 os cafés, estabeleci-
mentos quase inexistentes antes da chegada da rodovia.

Destaite, pode-se calcular que, em 1953, entie 600 e 700 pessoas tinham
ocupagbes diretamente ligadas ao tidfego rodovidiio em Jequié, contando-se
63 empregados nas casas de manuten¢do e reparagio de automdveis e calcu-
lando-se em 20 os das casas que vendem pegas e acesséiios, em 60 os dos postos
de lubrificagio e bombas de gasolina, em 100 os dos hotéis e pensdes e em
400 os motoristas e cobiadoies domiciliados na cidade

Reflexo s6bre a vida urbana

Recriada e fortalecida a association routiére, outras atividades vieram jun-
tar-se as jé existentes e estas, por sua vez, nio raio se avolumaram, considera-
velmente Jequié viu afluir para sua sede municipal grande massa de pessoas
dos distiitos e de municipios vizinhos, e a melhoria dos seus equipamentos
wibanos, especialmente nos Gltimos 10 anos, contribuiu para motivar uma
atragdo cada vez mais notdvel, reforcando-a na condigio de verdadeira capital
1egional. O hospital regional, fundado desde alguns anos teve 2 novos compa-
nheiros, numa casa de satide e na maternidade

O ginédsio particular existente desde 1940 divide, hoje, as suas fungdes com
um estabelecimento publico, instalado em 1952 Tudo, enfim, se desenvolveu
em ritmo acelerado, contrastando com o de épocas anterioies

Em 1950 havia na cidade 305 casas comerciais e 59 industiias Em 1948
as casas de negdcios eram 395 em todo o municipio, nimero que ascendeu
para 674 em 1953. O ntimero de bancos ciesceu Cresceu o nimeio de escolas.
A prépiia renda municipal deu um verdadeiio salto. De um orgamento de 800
mil cruzeiios em 1940, passou-se a 12 milhdes (quinze vézes mais) em 1955.
Esses nimeros sido significativos porquanto é do distiito-sede que vem a quase
totalidade da 1enda municipal — em 1952 contiibuia com cérca de 80% sendo
seguido imediatamente pelo distrito de Jitatna que, tendo quase metade do
ntimero total de propriedades rurais, recolheu aos cofres da comuna menos de
10% da 1eceita total Ha, ainda, um outro aspecto — a renda piovinda de
Jitatina incide quase inteiramente sobre a atividade agricola, enquanto a do
distrito-sede é, quase téda, proveniente dos impostos s6bre as atividades urbanas.
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Renda do municipio de Jequié em 1952, por distrito

Sede .. .. ...l 5277 014,80
Aiquara ... .. e e e 168 431,90
Baixdo ... ....... ... L . 15 922,70
Boagu .... ..... ce e 24 174,90
Ttaji .. .. ..ol cee 306 375,70
Itajuru .. .... . . . 113 623,80
Jitatina . e e e e 645 916,00
Total do municipio .... . . .. 6 551 459,80

A chegada da ferrovia em 1927, Jequié contava com 1406 casas. Em 1943
ésse mimero subia para 2508 Foi um aumento de 78,37% em um perfodo de
16 anos, correspondendo a cérca de 69 construgdes em cada ano. Todavia, no
ano de 1954 eram ja 5288 os prédios lancados pela Prefeitura. Isso quer dizer
que, nos onze anos do periodo 1943-54, o nimero de casas mais que dobrou,
(210%) com a edificagio de 2780, equivalente a 252 novas construgdes anuais.

Ndmero de prédios

Ano Total da cidade Jequiézinho
1925 1339 152
1926 1338 155
1927 1406 175
1934 1791 259
1987 2017 309
1943 2 508 429
1944 2674 502
1951 4 660 1220
1952 4902 1223
1954 5288 1328

Quanto & populagdo o mesmo fato pode ser obsertvado Dos 4 370 habitantes
estimados paia 1918, passava em 1928 paia 13000 (recenseamento feito pelo
Posto de Profilaxia), em 1940 eram 13468 A data do recenseamento. Mas, em
1950 contaram-se 20 652 pessoas. Enquanto a populagio do municipio crescia
apenas 7,02%, a da sede obtinha um aumento de 55,68%. Em néimeros absolutos,
a da cidade obteve maior ciescimento que a do municipio todo. Foram 7 384
contra 5714, no perfodo intercensitario. Alids, a populagdo rural do municipio
de Jequié decresceu cérea de 9,44%. Certas vilas, como Itajuiu, Aiquara, Itaji
e Jitatna viram consideravelmente aumentados os seus efetivos, em detrimento
do mundo rural
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III A ESTRUTURA DA CIDADE

1 — Plano e fisionomia

Primitivamente era uma cidade linear — Jequié foi, outrora, uma cidade-
-linear, estendendo-se paialelamente ao 1io, como intimeras outras de idéntico
sitio. Entdo, conforme atestam moiadores, o rio de Contas aquela altura era
muito mais estieito, sua largura atual devendo-se levar a conta da presenca do
homem, de sua atividade agiicola ligada invaiidvelmente as queimadas, fatbres
de erosio que igualmente contribuem paia o alaigamento giradativo do leito
Mesmo assim, o 1io ndo desempenha o papel de via de transporte, exceto em
pequena parte do ano, quando 1ecebia maior quantidade de 4gua A atracgdo
que exercia s6bre o povoamento ligava-se sobretudo ao abastecimento de 4gua.

Em 1914, entretanto, uma grande enchente destiuiu boa quantidade de
casas, admite-se que fossem mais de 2000, deixando a maimia da populagio ao
desampaio Essa enchente causou danos semelhantes a tddas as localidades ri-
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beirinhas, como Ipiat, Barra do Rocha e Ubaitaba, sendo que esta dltima foi,
possivelmente, a que mais sofreu.

Por ocasiio da enchente a aglomeragio acompanhava o rio até perto de
Curral Novo, conquanto as casas de certa altura em diante estivessem salteadas.
Entdo, o quadro urbano se compunha dos seguintes logradouros: piaga Lufs
Viana, praga Sdo Jodo, hoje Jodo Borges, rua das Flores, que é hoje a entrada
da rodovia Rio-Bahia, rua da Vitéria, hoje Lindolfo Rocha, rua da Areia, hoje
Félix Gaspar, rua das Pedrinhas, hoje 15 de Novembro, rua do Maracuja, hoje
Passos, rua Pedregulho, hoje 27 de Janeiro e rua do Boi, hoje Porto Alegre
Em 1914 o cemitério local era onde atualmente se encontra o prédio escolar,
na avenida Rio Branco. Jequiézinho também ji existia, ndo obstante sua feicio
nitidamente ruial. Eram casas dispersas, sedes de chicaras e pomares Muitas
dessas situavam-se onde hoje esta o leito do rio

Do plano linear ao plano radial — Devendo reconstituir a antiga vila,
os moradoies recusaram-se a construir suas casas ao alcance de uma nova
enchente Comegaram a deslocai-se pelas encostas dos mor1os, preferindo, a
principio, os de declive mais suave Também as estradas, que de Jequié de-
mandavam as diveisas zonas em que se fazia o seu comércio, comegaram a ter
mais povoadas as suas maigens, formando 1uas cujas denominagbes antigas
bem evidenciam o fendémeno: 1ua da Areia, rua Maiacés, rua Joaquim Romdo,
que era a saida para a estrada do Curral Novo, caminho que ia ter a Conquista,
depois de tiansposto o 1i0. Tinha a cidade, entio, um plano radial, com base
no antigo centro, mas continuando a obedecer & oiientacdo do relévo, cujas
linhas de menor resisténcia apioveitava.

A chegada da estrada de ferro parece ter influido pouco na modificagéio
do plano da cidade Os teirenos em que se edificou a estagdo eram pertencentes
a um particular, um italiano de nome Roronpano, descendente daqueles que
primeiro se estabeleceram com uma casa comercial em Jequié Esse 1ico pro-
prietdrio loteou as teiras vizinhas, pretendendo vendé-las a quem o desejasse.
Isso, possivelmente, contribuiu para a demora da ocupagio dessa &iea, pois
quem desejava construir preferia fazé-lo em outra direcdo, onde os terrenos
néo lhe custassem coisa alguma Ainda hoje a soldagem com a estagio ferro-
vidiia ainda nfo se deu inteiramente, sendo recentes, em sua maioria, as ruas
que se lhe situam em térno Os trilhos, entietanto, exercem o papel que univer-
salmente lhes é 1econhecido, descrevendo como que uma linha de limites para
as construgbes urbanas, linha que em Jequié somente é uthapassada por uma
pequena fila de casas populaies, ocupadas principalmente por empregados
fer1oviarios

O tragado atual: natural e rddio-concéntrico — O crescimento da cidade,
especialmente nestes ultimos lustros, completaria a evolugdo da sua paisagem,
mudando o seu plano 1adial em um tragado radio-concéntrico, com a colma-
tagem dos espagos entre as 1adiais Isso se deu mediante a abertura de novas
ruas, transversais em relagdo aos antigos e novos caminhos, que depressa se
povoaram E nessa terceira etapa que tomam caracteristicas mais definidas os
bairtos da cidade, como o de Joaquim Romdo e outros, e que nascem ou se
avolumam seus verdadeiros suburbios, como Jequiézinho e Mandacaru.
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Nos tltimos cinco anos abrem-se novas artérias e bairros, como o Campo
do América, Bairro do Hospital, Alto do Cruzeiro, Santa Maria e outros, inclu-
sive o bairro chic que, atrds da igreja matriz, estd se formando em anfiteatro,
subindo 1apidamente a encosta dos morros.

Jequiézinho tem um plano mais regular que Jequié, devido talvez a sua
topogiafia mais acolhedora, fator que teria levado os jequieenses a pensarem,
apoés a enchente de 1914, em 1econstruir ali a sua cidade, empreendimento que
ndo levaram a térmo devido as resisténcias opostas por proprietarios de terrenos,
que se 1ecusaram a vendé-los Essa topografia menos acidentada, de suaves en-
costas terminadas por uma laiga plataforma, possibilitou a abeituia de ruas
amplas, arborizadas e bem iluminadas, que se cortam em cruz

Jequié estd numa 4rea de relévo mais movimentado, o que determina certas
limitacdes e desfigurages ao seu plano, um veidadeiro plano natural H4, na
verdade, no que poderemos chamar de cone de dejectos do rio Jequiézinho, perto

P

Fig 4 — A baizada continua desocupada, porque sujeita a enchentes periddicas

de sua contluéncia com o 1i0 de Contas, uma planicie de razodvel extensdo que,
entietanto, se encontra inteiramente desabitada (Fig. 4) E um dos vazios dentio
do plano da aglomeragio. Sua existéncia se explica porque essa area é a que mais
depleséa sofre os efeitos das enchentes Se, entretanto, trabalhos de retificacio
e drenagem fossem 1ealizados tal inconveniente poderia ser eliminado e a cidade
encontrazia uma boa maigem paia expandii-se no plano, sem os embaiacos
j& apontados de uma incémoda movimentagdo do 1elévo

A fisionomia da cidade — Assim, se fizermos exce¢do ao subtubio de Jequie-
zinho, poderemos dizer que Jequié tem um plano natural e radio-concéntrico
Suas casas tomam como ponto de referéncia as grandes linhas de circulagdo,
as vias que pdem a cidade em comunicagio com o exterion e The possibilitam
o exercicio de suas fungdes de capital regional Paitindo dos vales, como que
se sobrepdem umas as outras, formando anfiteatio: sujeitam-se as limitacBes
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da topografia. No centro da cidade, na antiga urbe, sdo as casas coladas umas
as outras, “parede-meia”, formando ruas e pragas desalinhadas, sem qualquer
simetria ou plano, algumas das quais muito estreitas. A periferia, beneficiaria
das normas vigentes & época do seu aparecimento, tem ruas largas e ensolaradas,
com as habitagbes separadas, entre si, por espagos vazios, conforme preceituam
as determinacdes da engenharia sanitéria. Jequié, contudo, tem grandes pragas,
em uma das quais fica um belo jardim. Seu edificio mais alto tem somente
dois pavimentos, conquanto haja um outro, de construgdo recente, com 3.
Ambos ficam na praga Rui Barbosa.

E uma cidade constantemente movimentada, nio s6 pela importincia de
seu papel regional, como pela passagem diaria de dezenas de automéveis e
caminhdes, obrigados a atravessar pelo coragdo da cidade, cortada, como se
sabe, pela rodovia Rio-Bahia.

Nos sibados, dia de feira, ela exerce uma fungfo tipicamente agricola,
lembrando as outras vilas e cidadezinhas da zona do cacau, invadida, nesse dia,
por tropas de burros, cariegadas de produtos agricolas e por uma consideravel
massa de rurais, que lotam a praga do Meicado, em cujas casas de negdcio
encontram as utilidades de que necessitam para compor o farnel semanal

2 — O centro da cidade

No elementar e incipiente zoneamento urbano de Jequié, espontdneamente
estabelecido de alguns anos para ca, pode-se distinguir, sem dificuldade, a sua
4rea central, especificamente comercial, das demais areas, as zonas residenciais
da cidade. A paite comercial se alarga por vaiias ruas, cobrindo vasta extensio
de teireno E formada de casas ma maioria térreas, coladas umas as outras,
“parede-meia” como se diz por ali, um que outro sobiado e apenas um edificio
com trés pavimentos, recentemente constiuido, e que fica numa das esquinas
da praca Rui Barbosa. E que a expansio do coméicio local, vai-se dando a
custa de uma lenta expulsio das casas de residéncia

A principio o comércio jequieense situava-se bem préximo do rio e paialelo
a éle O centio da cidade era na praca Luis Viana, onde também ficava a
igieja matiiz. Com a enchente, o comércio se expandiu em sentido normal
a calha, ganhando as ruas 7 de Setembro e Jodo Mangabeira A feira, que se
1ealizava naquela praga, mudou-se para a praca Rui Barbosa, que eia, entfo,
uma “manga”; de propriedade dos irmdos GriLo, e foi por éles cedida, com
ésse objetivo. A presenca da feira animou comerciantes a se instalarem em seu
detredor com estabelecimentos Depois com as obias de wbanizagio feitas
na cidade, um jardim sendo edificado af, a feira foi novamente transferida
para a praga da Bandeira, um giande laigo préximo, onde o mesmo fen6meno
se repetiu, com a multiplicagio das casas de negécio, cujo ntimero foi consi-
deravelmente ampliado, depois que se concluiu a construgdo e entrou em fun-
cionamento o mercado municipal.

As transversais entie essas pragas e 1uas abrigam também diversos tipos
de comércio, como o hoteleiro ¢ os consultbrios médicos e dentarios, que as
preferem talvez pela sua relativa calma.

H4 uma certa especializagio nas diferentes é4reas internas da zona comer-
cial. Assim as pragas dos Caixeiros Viajantes, Luis Viana, Jodo Borges, ruas 10
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de Novembro, 25 de Outubro, Presidente Dutra, Costa Brito e a travessa Pre-
sidente Dutra, que estio mais préximas da entrada da rodovia, formam uma
verdadeira association routiére, (fig. 5) com a presenga de oficinas de reparos de
automéveis, postos de lubrificacdo, bombas de gasolina, hotéis baratos, restau-
rantes, cafés, agéncias de emprésas de transportes, postos airecadadores de im-
postos, de fiscalizagdo e policiais, etc. (fig. 6) Os bancos ficam na praga Rui
Barbosa e imediacdes.

Fig 5 — Nessa prece, que participa da association routiére, ficam as pensdes preferidas pelos
motoristas e viajantes “de uma noite $6” .

Fig 6 — Uma das ruas da association routiére de Jequié
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As 1uas Jodo Mangabeiia e Sete de Setembro concentram o comércio de
luxo, que se estende até a praca Rui Baibosa onde também se encontiam os
melhores hotéis Na praga do Mercado encontram-se casas de secos e molhados,

alguns grossistas, depésitos de mercadorias etc

Néo nos foi possivel medir as diferengas da populacio diurna e noturna
do centio de Jequié, para avaliarmos em que medida tem éle aspectos seme-
lhantes aos das grandes cidades Os dados do 1ecenseamento de 1950, que
temos a méo, ddo-nos, porém, indicios convincentes de uma nitida diferenca
dos indices demogiéficos dessa e das outias 4reas de Jequié. Sendo a cidade,
junto com o municipio, dividida em setores, para o fim de trabalho censitario,
aconteceu que houve setores dos quais se pode dizer que sdo quase exclusiva-
mente 1esidenciais, mas 0 mesmo néo ocorreu com a paite comercial da cidade,
que ndo constituiu um setor s6, mas foi distiibuida indiferentemente por vérios.
Entretanto alguns désses formam-se de uma giande maioria de 1uas comerciais
E o caso dos setores censitirios de niimeros 1, 6 e 7, principalmente o piimeiro.

NOMERO DO Niimero de Nimero de Niimero de

SETOR langamentos domicilios moradores

1 272 117 876
6 304 181 1165
7 216 148 705

Vé-se, por um lado, na tabela anexa, que o nimero de domicilios é muito
inferior ao de langamentos, especialmente no setor 1, onde as casas de resi-
déncia sdo em ntimero pouco supetior a 40% do total No setor 6, a porcentagem
¢ de 60%; e no 7, de 70%

Dos 792 langamentos apwados nesses 3 setores, 346 ndo sdo domicilios
H4 uma quase coincidéncia com o ntimero de estabelecimentos comeiciais exis-
tentes em 1950, isto é 305 O restante deve ser contado como hotéis, consultdrios,
servigos, etc., além das industiias, que, entdo, eram 59. Assim fica até um excesso,
que se deve atribuir s indishias e casas comeiciais sitnadas nos baiiros

Por outio lado, sendo a média na cidade de céica de 4 habitantes poi
prédio, nos tiés setores citados ela apenas beira essa média no setor 6 e pouco
ultiapassa os 3, nos setores 1 e 7

Levando-se em conta apenas os domicilios, ha uma inveisio, poique no
setor 6, cada qual abiiga 6, em média, enquanto no setor 7 essa poicentagem
média cresce para quase 5 e no setor 1 atinge quase 8 Isso se dé pela presenga
maior de hotéis e pensbes nesses dois setores, sendo que no setor 1 estio os
maiores, os de maior capacidade

Nio se pode, assim, deixar de 1econhecer que o centio wbano de Jequié
possui caiacteres detinidos e préprios Se aiquitetonicamente éle pouco se
distingue do resto da cidade, todavia, funcionalmente, pelos ritmos de suas
pulsagdes e por sua populagio eminentemente diuina, éle tem caracteies dife-
renciais bastantes para distingui-lo dos demais baiiros
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Fig 7 — Uma rua do bairro de Jequiézinho 4o fundo, a cidade de Jequié

38 — Os bairros

Invadida por uma considerdvel massa de populacdo de origem 1ural, Jequié
viu, & sua custa, crescerem os seus incipientes bairros, cuja expansdo anterior
vinha-se dando muito lentamente E verdade que houve, também, a soldagem
entre os antigos caminhos — com o tempo tornados 1uas — e que ligavam a
cidade ao exterior, mas os terrenos foram cada vez mais encarecendo e conse-
qlientemente expulsando os mais pobres das dreas mais préoximas do centro
Assim foram se formando e crescendo os bairros

a) Jequiézinho

Jequiezinho (fig 7) é exemplo tipico de bairio ciescido em ritmo igual, ou
talvez mais acelerado, que o crescimento demogiéfico da cidade Situado & mar-
gem esquerda do Jequiézinho, afluente de maigem esquerda do 1io de Contas,
num terieno suavemente ondulado, antes de 1914 pouquissimas casas estavam
constiuidas ali: eram sedes de sitios e fazendolas. Em 1918 a mesma situaciio
ainda perdwmava e sdmente em 1930, com a abertura da 10dovia para Ipiat, é que
as suas maigens se foram estabelecendo residéncias, logo atraindo outias e for-
mando o nédulo que deu origem ao grande bairro que ali se ergue A ponte
sObie o0 1i0 Jequitzinho, que substitui as antigas pinguelas, féz a soldadura
entre as margens e facilitou a expansio do povoamento Enquanto em 1925, o
nameio de casas Lde Jequiezinho era de 11,2% do total da cidade, em 1934 essa
porcentagem subia para 15,3% Em 1954, com 1328 residéncias, Jequiézinho
abrigava cérca de 25,1% do total das casas urbanas

De 1937 até 1954, enquanto o nimero das casas do bairro quadruplicava,
o do resto da cidade apenas dobiava. Isso mostra que Jequié estd se expandindo
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em sua diregio, beneficiando-se as familias mais pobres e de classe média, da
suave ondulagédo do relévo e do bom prego dos terrenos. Contribuiram também
para essa preferéncia a presenca da 4dgua encanada, da luz elétrica e de um
bom servico de 6nibus.

O maior crescimento de Jequiézinho é posterior a Rio-Bahia, como conse-
qiiéncia indireta da influéncia dessa rodovia sobre a cidade Ja entre 1943 e
1951 a média anual de construgdo foi de 100, ou seja, uma cada 3 dias e um
quarto, enquanto de 1918 até 1943 a média de edificagbes ndo passou de 15

Em 1918 havia exclusivamente em Jequiézinho as ruas 19 de Fevereiro,
(que era a principal) e as do Oriente, do Gravati e do Pau Ferro, onde come-
cava a estrada para a mata Em 1943 as artérias que formavam ésse bairro
eram apenas as ruas Leodncio Galrdo, 19 de Fevereiro, Oriente, Agua Branca,
da Linha, 1.° de Outubro, Esporte Clube, Jodo Emilio e Santos Dumont, nove
portanto. Em 1954, além dessas, contavam-se mais as ruas Brigadeiro S4, antiga
Anibal Brito, N. S. Perpétuo Socorro, Sdo Paulo, Agapito Fernandes, Eliézer
Sousa Santos, Mongoidis, Dr. Jodo Braga, do Alecrim, Dr. J. J. Seabra, da Paz,
Prof2 Viiginia, Jodo Ribeiro e travessa Leo6ncio Galrdo, Dr. Jodo Biaga e
Agua Branca.

Conta Jequiézinho com um ativo comércio, concenttado numa tUnica 1ua,
a Brigadeiio S4, que se beneficia da passagem da rodovia e onde os moadores
encontram utilidades de piimeira urgéncia, além de aimarinhos e fazendas
Isso, junto a tiadicional rua da boémia, d4 ao bairro um certo ar de indepen-
déncia, defionte do organismo urbano Mas a quase totalidade da sua popula-
¢do tiabalha na cidade

Em 1950, Jequiezinho contava com 5684 moradoies, mais de um quarto
do total da cidade, (mais exatamente 27,4%). Hoje, possivelmente, essa porcen-
tagem estard bem mais elevada. E licito admitir que a maior parte da sobre-
caiga demografica recebida pela cidade de Jequié tenha ido localizai-se prefe-
1entemente nesse bairro e nos de Joaquim Roméo e Mandacaiu.

Alids, a populagio que se deve considerar como sendo de Jequiézinho ¢, a
rigor, muito maior que a estatisticamente considerada Cachoeirinha que lhe
tica contigua é uma localidade que somente do ponto de vista oficial pode ser
considerada um povoado

De fato, é, simplesmente, apenas uma continuacdo de Jequiézinho, com
quem forma um todo orgénico Sua populagdo, estimada, em 1954, em 430
almas, estatisticamente considerada rural, pode, pois ser aciescentada a popu-
lagdo wbana da cidade de Jequié

b) Mandacaiu

Mandacaiu é outio importante baitro da cidade Situado & maigem da Rio-
-Bahia sofreu-lhe influéncia direta, ao contidnio de Jequitzinho, que 1esulta
das tendéncias gerais de crescimento wbano, provocada pela presenga da im-
portante rodovia interestadual.

Estatisticamente ¢ Mandacaru wm povoado do distiito de Boagu, cujos
limites com o distrito sede ficam bem préximos da cidade, quase dentro dela.
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Quem, desavisadamente, compulsar as estatisticas referentes aos dois tltimos
censos terd a impressio de que cresceu a populagio désse distrito (de 4854
para 6158).

De fato, porém ela diminuiu, a menos que forgando a realidade, ndo ex-
cluamos déle ésse povoado, que, marginal & nova rodovia, cedo soldou-se ao
organismo urbano, de que, hoje, é uma parcela, e de cuja vida participa ativa-
mente, no exercicio da fungdo residencial. Sua populagio muito reduzida ha
10 anos atrés, atualmente é estimada em 700 pessoas.

c) Joaquim Romaéo

Joaquim Roméo é outro bairro, onde, cada ano que passa, cresce conside-
ravelmente o nimero de moradores, que sdo, principalmente, das camadas mais
humildes da populagido. Difere dos dois anteriores mencionados, porque é, na
verdade, uma continuacio do casario urbano, com o qual forma um s6 todo,
enquanto Jequiézinho e Mandacaru se encontram um pouco afastados, separados
como se acham, respectivamente, pelos rios Jequi¢zinho e de Contas. Também
nesses 2 tiltimos é grande o nimero de chicaras e quintais plantados, enquanto
Joaquim Romé&o nada tem que o aproxime do mundo rural.

Outrora, havia, apenas uma rua. Era o comégo da estrada, primeiro de
animais depois de rodagem que, acompanhando o curso do rio, conduzia a
Curral Novo, onde em qualquer época do ano se podia atravessar o rio, para
encontrar a estrada para Conquista. Depois, e pouco a pouco, foi-se fazendo a
soldagem O casario foi galgando a encosta dos morros, ganhou o seu topo
e ja vai descendo a contra-encosta, para encontrar-se com as edificagdes que,
beneficiando-se do tracado da Rio-Bahia, no outro lado j4 se vdo levantando.
O crescimento de Joaquim Roméo, mais aprecidvel de 4 anos para ci, reflete
a sobrecarga demografica recebida por Jequié, cuja 4rea construida desbordou
naturalmente para o vizinho espago contiguo, tanto mais facilmente apés a
criacio de linhas de Onibus, em 1953, ligando ao centro o populoso bairro.

d) O bairro elegante

Somente de alguns anos para c4 é que Jequié vé edificar-se um bairro chic,
que fica quase contiguo ao coragio da cidade, (fig. 8) galgando a encosta dos
morros, ao lado e por detras da igreja matriz.

Até bem pouco tempo as residéncias dos ricos fazendeiros de gado ou
cacau, ou dos comerciantes bem sucedidos, misturavam-se as casas de funcio-
naiios publicos e pessoas das classes médias, nas ruas bem préximas ou periféri-
cas a0 centro comercial. O aumento da populagio, que determinou a expansio da
drea construida, foi empurrando para as zonas mais externas os moradores mais
pobres, as edificagbes acompanhando as linhas de fluidez e as suas tiansversais.
Por isso, os terrenos mais acidentados permaneceiam vazios. O crescimento da
cidade em tddas as diregdes valorizou muito aquela 4rea préxima ao centro.
Isso a interditou as constiugdes pobres. Quando a municipalidade resolveu urba-
nizar e servir aquela parte da cidade com 4gua encanada, edificagdes bem
construidas, de linhas arquitetdnicas modernas, comegaram a surgir, formando
um bairro elegante, cuja tendéncia é concentrar a populagdo mais 1ica de
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Jequi¢ Ha ainda, ali, um bom ntmero de casas acanhadas e sem os requintes
das que agora se vdo'levantando. Sdo construgdes feitas esparsamente, muito
tempo atrés, antes da valorizagiio dos terrenos e que ainda resistem a aristocra-
tizacdo do bairro.

Fig.’ 8 — No primeiro plano, o principal hotel da localidade, sito na prage principal Ao fundo,
atrds da igreja mairiz, o bairro chic que se vai jormando Note-se o mumero de jeeps estacoinados
Esse veiculo é preferido, em virtude do péssimo estado das estradas regiongis

IV ACAO REGIONAL DE JEQUIE
A regido de Jequié

Jequié é uma auténtica capital regional “Pérto de terra”, como a chamamos,
deveu seu nascimento e evolugdo a puivilegiada posi¢do em que assentou E
como tantas outras localidades situadas num ponto de contacto entre duas 41reas
fisiograficamente distintas e também distintas do ponto de vista econOmico,
isso viria contribuir sensivelmente para a sua afirmagio como centro de trocas
e n6 de comunicacfes

Foram, todavia, os fatres da ordem humana, muito mais que os da ordem
fisica, que atribuiram a Jequié um papel regional tio indiscutivel, que dela
fazem um centro de convergéncia interessando a uma 4iea muito vasta De
um lado a zona acaatingada, onde, principalmente, se ciia o gado. A maioiia
dos fazendeiros de gado que residem em Jequié o sdo na verdade, no municipio
de Boa Nova A outra, a 4rea da produgio do cacau, aliado ao café e em boa
parte & criagio De outra parte a zona de policultura do sudoeste e baixo
sudoeste.

De todos ésses confins chegam-lhe 10dovias que ai se vio encontrar com
a Rio-Bahia e a Estrada de Ferro de Nazaié As estiadas é que sdo o principal
fator de animagfio na vida urbana e ao mesmo tempo de sua afirmagio como
centro regional. Por ésse papel, possivel pelo equipamento social urbano, séo
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responsaveis as varias funcgbes exercidas pela cidade, como a fun¢io bancéiia,
a comercial, a educacional, a hospitalar e a administrativa, paia falar somente
nas de maior relévo

O 1aio de agio da cidade de Jequié avanca grosso modo, pela estrada de
ferro até Itaquara, paia oeste, até Maiacas, para o sul até Boa Nova e, descendo
o tio de Contas, até Ubatd Cumpre, todavia, estabelecer espacialmente dife-
rengas na intensidade e no ritmo dessas influéncias E assim que podemos dis-
tinguit uma zona interna e uma zona externa, na regiao de Jequié (Mapa n.° 1)

A zona interna forma-se além da cidade e seus subtrbios, por aquelas loca-
lidades cujo 1itmo no contacto com a capital “ndo é didrio, porém imediato”,

Incluem-se nessa 4rea as localidades de Itaji, Jitatna, Itajuru e Aiquara
além de outras inteiramente fora da zona de produgéo do cacau, escapando, as-
sim, aos limites do nosso estudo.

A zona externa é, dentro da zona do cacau, a 41ea de contacto e de luta com
a regido de Ilhéus e & qual se incorporam Ipiat e Ubatd (administrativamente
cidades) e Ibiiataia e Baira do Rocha (vilas administrativamente).
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Nio serd dificil verificar a atragio exercida por Jequié em relagio a vasta
4rea do territério baiano. E, pois, uma capital regional. E sua influéncia, como
se vera, faz-se dentro da prépria zona do cacau, perante a qual exerce, entre
outros, o papel de centro de redistribui¢do e abastecimento. Nao h4 pois exa-
géro em dizer que Jequié, capital regional, é também uma cidade em relagio
a zona do cacau.

As fungdes urbanas

Conquanto, através de sua evolugio, Jequié se tenha mantido fiel & sua
fungéo inicial, que é a fungiio comercial, outras muitas se vieram juntar, num
entiosamento perfeito e nfio apenas justaposicio, dando-lhe, assim, a principal
das caracteristicas por que podemos considera-la uma verdadeira cidade, e uma
auténtica capital regional. Tais fungdes sio principalmente as fungdes educa-
cional, recreativa, hospitalar, de centro de transportes, administrativa e industrial.

Como centro de educaciio, Jequié possui 2 ginsios, sendo um publico e
outro particular, uma Escola Normal, anexa ao Ginésio Pablico e uma Escola
Técnica de Comércio, somando uma matricula de centenas de alunos Nas suas
84 escolas primdrias, estdo matriculadas centenas de criangas, sendo grande
também, o nimero de matriculas nos cursos supletivos noturnos. H4, também,
na cidade, 4 jornais, que sdo lidos além do tenitério municipal e uma estagio
de rddio, a 2¥YN-27.

Jequié, por outro lado, oferece aos seus moradores oportunidades de di-
versdo, ndo encontradas em localidades das redondezas, como o seu excelente
Clube Social (o Jequié Ténis Clube) e dois cinemas, um dos quais com capaci-
dade para 1335 pessoas.

A inddstria ¢, apenas, nascente, em Jequié, surgindo para atender, preci-
puamente, as necessidades da crescente populagio e também da regifio respec-
tiva Em 1940 todo o municipio possufa 68 industrias, nimero que foi aumen-
tado paza 232 em 1952 Eram, porém, inddstrias pequenas, tanto que apenas
25 empregavam mais de cinco pessoas O valor da produgio destas dltimas,
que empregavam entdo 198 pessoas, ascendeu a 7969 mil cruzeiros, enquants
a produgdo industrial municipal alcangava os 18 127 mil cruzeiros Em 1950,
dos 97 estabelecimentos industriais encontiados no municipio, 55 o foram na
cidadp O restante, isto é, a parcela que cabe ao interior, é representada, em
maioria, pelas inddstrias agricolas af localizadas, como em Jitatna, distrito que
é grande produtor de cana, e onde os alambiques sio em ntimero de 11.

E também importante a fungfio hospitalar da cidade Seus varios hospitais
maternidade e casas de satide recebem, anualmente, milhares de enfermos, de
varias partes do municipio, como de outros.

Também ndo lhe pode ser esquecida a funcio administrativa Cabeca do
govérno municipal, é af, também, que tém sede intimeras repaiticbes publicas,
estaduais e federais, centros obrigatérios de atragio e geratrizes de povoamento,
pela presenca de numeroso funcionalismo. A fungfo judicidria ¢, também, pre-
sente, com os 2 juizes da comaica respectiva. Essa fungdo politica de Jequié
teve, outiora, cuitos dias de maior relévo, quando a cidade exerceu o papel de
capital do estado
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Ponta de trilho desde 1928, é&sse privilégio influiu decisivamente sbbre a
vida da cidade Nio lhe aumentou em muito a 4rea construida, nem a popu-
lagdo, o que se explica pela importincia anterior désses dois fatos de massa
Mas reforgou, consideravelmente, para Jequié a sua posi¢do de “pérto de terra”
ou de lugar de comércio. Com a BA-2 a estacio de Jequié comegou a perder
o antigo relévo, vendo consecutivamente diminuida a tonelagem embarcada
e desembarcada A Rio-Bahia, por um lado, capturou mais ainda as possibili-
dades de transporte por trem, mas tendo fortalecido Jequié na sua posigio de
“porto de terra”, possibilitou & sua estacio ferrovidria o recebimento de volumes
transportados por caminhfio, os quais encaminha para localidades servidas pela
terrovia e que sdo préximas da capital regional

A importincia de Jequié, como centro 10dovidrio, estd manifesta em quase
todos os capitulos déste trabalho A association routiére de que falamos ao nos
refertimos as influéncias da Rio-Bahia sébre a evolucio urbana, é bem um
atestado disso A especializagio de uma das areas centiais da cidade, posta
a servigo quase exclusivo da estrada, ¢ outro fato sintomatico O ntimero dos
seus habitantes, dedicados a trabalhos ligados ao tidnsito 1odovidrio é outra
prova de como a fung¢io 1odovidria estd indissoluvelmente ligada a vida urbana.
O plano da cidade, embora hoje deformado pelos sucessivos aumentos e solda-
gens, deixa, em suas linhas mestras, entiever o relévo do seu antigo e atual
papel 1odovidrio Em uma palavra, a pidpria fungio regional de Jequié se
liga ou se explica, em pirimeiio lugar, pelo seu papel 10dovidrio Isso veremos
ao escrever s6bre a 1espectiva regido urbana

O aeroporto de Jequié também esta exercendo um significativo papel como
fator centiipeto, pois em procura dos seus avides didrios pessoas de vasta é4rea,
foimada por véiios municipios, aumentam assim o seu movimento quotidiano.

E a fungdo comercial, entretanto, a que avulta entie todas, fortalecida, aliés,
pela posicio de verdadeiro né de comunicacdes de que se vale Jequié, desde
os primérdios de sua histhriia O distrito-sede que, em 1940, tinha 231 estabe-
lecimentos comerciais viu em 1950, aumentado &sse ntimero em mais de 40%
passando a ter 336. Esse aciéscimo de 105 novos estabelecimentos, represen-
tando uma média de 10 por ano, é licito atribuir; em sua quase totalidade, &
propiia cidade de Jequié, pois a populagio do seu distrito rural, que é relativa-
mente pequeno e positivamente pobre nesse peifodo intercensitario néo cresceu,
mas diminuiu em cérea de 13%, nada disso justificando que tal aumento pudesse
a éle ser devido, mesmo em parte minima Assim, podemos afirmar que nesse
decénio a cidade de Jequié obteve um grande desenvolvimento em sua atividade
comercial, cujo giro ascendeu em 1954 a mais de 300 milhdes (em todo o dis-
trito-sede o giro comercial foi de 348 milhdes)

Verdadeiio “pérto de teria”, devemos reconhecer que em Jequié se con-
fundem uma atividade comercial voltada para a interior da cidade, servindo-lhe
a vida intima e uma outa atividade comercial voltada para o exterior da aglo-
meiagdo, paia a sua regido, servindo-lhe a vida de relagdes. Ambas essas ati-
vidades formam uma s6 unidade orgénica, exercida em boa paite, pelos mesmos
érgéos, que sd0, no caso estabelecimentos grossistas, os quais tanto vendem
para os retalhistas da cidade, quanto para os de fora Também nas casas de
venda a varejo, exceto nas que exercem o fornecimento de bairro ou quarteiréio,
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podem se reconhecer, ao lado dessa funcio simples, um certo intercAmbio com
0 que poderiamos chamar de grand banlieue, como ensina CHABOT, ou zona
interna da regido urbana, constituida por vilas, como Aiquara, Itaji e Itajuru,
que dispéem de transporte didrio e regular, ligando-as & sede municipal.

A fungfo bancéria, outrora ligada a fungio comercial, hoje dela se libertou,
mostrando-se quase completamente independente Antigamente as casas co-
meiciais eram confiadas as tarefas dos bancos, muitas delas investidas no papel
de agentes, papel que, em outros pontos da zona, ainda lhes é cometido Hoje,
porém, hé na cidade cérca de 5 bancos que séo o do Brasil, o Banco Econémico
da Bahia, o Banco do Distrito Federal e a Caixa Econdémica Federal, aos quais
veio juntar-se, em principios déste ano, o Banco da Bahia Entretanto, casas
exportadoras, especialmente de cacau, de acordo, alids, com a organizagio eco-
ndmica regional, continuam custeando safras e nessa base emprestando dinheiro,
0 que, inegavelmente, é, também, atividade bancaria

A presenca désses bancos, especialmente do Banco do Brasil, age, no &mbito
demografico, com verdadeiro centripetismo, como um auténtico catalizador A
necessidade da visita tempordiia a ésses estabelecimentos, para regularizagio
de negécios, levou intimeros fazendeiros, especialmente de gado, a instalarem
residéncia em Jequié, para onde tiansportam as suas familias e onde educam
os filhos, aproveitando, num e noutro caso, dos equipamentos sociais e urbanos
af encontrados & sua disposi¢io e que em outras localidades dessa 4rea ndo
poderiam achar

Os bancos agem indiretamente s6bre o crescimento da cidade, atiibuindo
recursos para o desenvolvimento das possibilidades do mundo 1ural No que
refere, especialmente, ao Banco do Brasil, sabe-se como a sua politica de amparo
a pecudria nesse e noutros municipios, levou indiretamente, ao abandono de
culturas agrfcolas ji radicadas mas pouco rentdveis e sua substituigio pelo
criagdo extensiva e conseqiiente concentragdo da propriedade Isso, como na-
tural, levou a 1arefaciio da populagio rural, que, expulsa de suas terras, outro
recurso nio teve sendo concentrai-se nos ntcleos urbanos de maioies possibi-
lidades Boa paite da atual populagio de Jequié tem essa origem

Essas fungbes foram-se distinguindo, é bem verdade, da fungiio comercial
pré-existente, ou por ela foram animadas e sustentadas Mas, no estdgio atual
da vida wurbana, a despeito da precedéncia da func¢do comercial, que domina
a maior parte das atividades citadinas, pode dizer-se que ha um verdadeiro
entrosamento entre tddas elas, uma auténtica interdependéncia. Se o cruzamento
de estradas favorece a presenca de estabelecimentos bancérios, éstes por outro
lado animam a circulagdo, garantindo a possibilidade de horarios fixos e ren-
dosos Se o papel bancario da cidade atraiu para ela bom ntmeio de morado-
res, isso néo seria possivel em semelhante escala, se ela ndo contasse com um bom
equipamento social, que agiu como ponto de atragio paia &sses novos vindos
do interior A fungfo de relais e de ponta de trilho da estrada de ferro, por sua
vez, contribuiram para o desenvolvimento comercial de Jequié; éste levou a
cidade a organizar melhor o seu espago, providenciando a abertura de novas
estradas, contribuiu para o aumento da sua populagio, para o desenvolvimento
de sua inddstria urbana, etc. Assim, em cada fato examinado nota-se, perto ou
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distante, a influéncia de intimeros outros, de cujo entrosamento, & primeira vista,
é cabivel que nem se possa suspeitar

Pode-se dizer, sem dtvida, que ha nessa cidade uma verdadeira coalescéncia
de fungdes, ou, em outras palavras, que Jequié é, geograficamente, uma verda-
deira cidade Alias, ja o era hd muito tempo Quando, conforme vimos atrés,
completou-se a construgio da estrada de rodagem chamada BA-2 ¢ a wibe perdeu
em giande escala, o papel de entreposto cacaueiro que vinha exercendo hd de-
cénios, isso, como natuial, afetou-lhe o desenvolvimento, mas nio foi de molde
a provocar um colapso das atividades wbanas, que se mantiveram estiveis

Cidade, tanto do ponto de vista administrativo, quanto funcional, Jequié,
auténtica capital regional, exerce influéncia sébre vasta porgdo do territério
baiano. E a sua regido o que nos cabe agora estudar (Mapa n.° 2)

A zona interna da regido de Jequié

A zona interna da regifo de Jequié néo é monocultoia de cacau Esse tipo
de ocupagiio do solo aparece de Ipiati paia o sul fato que se pode apreciar via-
jando atiavés da rodovia que liga Jequié a essa tdltima cidade. A expressido
“o sul”, constantemente usada nessa 4rea, significa mesmo aqueloutia parte do
territbrio baiano, em que o cacau reina sem competidor, para distingui-la do
prépuio habitat, onde a cultura do teobroma, por motivo das condigdes climé-
ticas, associa-se & ciiagdio e ao plantio do café E a localmente chamada “zona
mista”

Os ntcleos nascidos paia seivit a essa 4rea, muitos dos quais implantados
na zona de passagem entre a zona mista e a zona propriamente de criatdrio,
possuem caracteristicas que muito os distinguem daqueles que estdo em meio
as tertas exclusivamente cacaueiras Refletem, coerentemente, o complexo de
condigbes que o fizeram swmgir e evoluir. O estudo que déles procuramos fazer
ndo quer perder de vista que a sua existéncia decorre de uma combinagio que
lhes é a principal causa Tais localidades ndo poderiam ser convenientemente
explicadas, nem bastante compieendidas, se as abstraissemos do meio em que
nasceram e se desenvolvem

Todas essas localidades se acham estreitamente ligadas a Jequié, seja admi-
nistrativamente, pois fazem parte do seu municipio, quer econdmica, e cultural-
mente, através de comunicacdes didrias e regulares A linha que serve a Itaji
podia anunciar, apés 554 dias de fundada em 1952, haver feito 910 viagens, num
espago de 554 dias percorrendo 54 000 quilémetros

Essa zona mista, que corresponde grosso modo A zona inteina da regifo
de Jequié, caracteriza-se pelo avango do ciiatério a concentragiio da propriedade,
a rarefacio da populagdo 1ural, e a dos nucleos urbanos, onde o artesanato
se fortalece e mesmo ja se ampliam certos setores da industria agricola.

A paisagem rural

A paisagem 1ual que se observa, com ligeiras mudangas, apresenta-se sempre
a mesma, abrangendo diversos modos de ocupacio do solo, notabilizando-se a
criagio do gado, o plantio do cacau e do café e a cultura da cana-de-agticar
e da mandioca.
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O cacau tem a preferéncia dos terrenos melhores, os cimos dos moros e as
grotas, quando as contingéncias climaticas, a altitude e a natureza do solo néo
aconselham mais o plantio do café. A cana-de-agtcar ¢ plantada nos vales e a
mandioca o é em qualquer terreno, seja associada com as plantagdes novas, seja
independentemente

Os pastos, avassaladores, acompanhando a expansio da pecudria, progridem
mais em relagdo com motivos econdmicos, dos quais o principal é a concessio
de crédito pelo Banco do Brasil Registram-se casos intimeros néo sé de aban-
dono das lavowas de subsisténcia e mesmo das de café e até de cacau, substi-
tuidas pela pecuaria

O agente local do I B G E., em relatdiio referente ao ano de 1942, assi-
nala o abandono das lavouras de subsisténcia, em favor da criacio do gado,
realizada, entio, segundo um sistema rotativo: criago, plantio de mandioca,
feijao, milho e até algodéo e fumo. Foi, apenas, uma fase de transigio no que
se refere ao uso da terra Em breve o pastoreio mostrava-se avassalador, limi-
tado, apenas, pelas culturas de cacau, café e mandioca, seja cultura simples,
seja ancilar Enquanto isso os pequenos laviadores, desalojados de suas terras,
emigravam para outias glebas, como as do sul do estado, ou para as vilas e
cidades O progiesso da pecudria deve-se principalmente aos favores com que
o Banco do Brasil resolveu ajudar os criadores

Dwante todo o percurso entre Itajmu e Itaji sucedem-se as chamadas
“fazendas mistas”. Nestas, é comum ver-se, ao lado do curral, os estabelecimentos
ligados & exploragdo cacaueira, como barcagas e estufa; ao lado dos cacauais,
os pastos (figs. 9 e 10) Como ndo é uniforme o terreno, os fazendeiros reservam
os terrenos melhores, os cimos dos morros e as grotas para o cacau, plantando ca-
pim nas porgbes de terra mais fracas Outra associagio, presente a paisagem

Fig 9 — Paisagem humanizeda ma chamada “zona mista”, a zone de transicdo enire a drea
especificamente cacaueira e ¢ da pecudria Estrada entre Itajuru e Itaji Ao lado do cacaual,
o pasto
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Fig 10 — Sede da fazenda Veneza, mo municipio de Jequié, na estrada enire Iajuru e Itaji
Ao lado do curial, as barcacgas, fato comum na zona de transig¢do

agricola dessa zona, ¢ constituida pela existéncia das fazendas de cacau e café.
Neste tltimo caso nio furiciona como seletor apenas a natureza do solo e altitude.
A conjuntura econdémica também influi consideravelmente. Assim, quando o
cacau di bom prego, a tendéncia ¢é planté-lo mais que 2o café, sucedendo o
contrério se o café é que obtém melhor cotagdo. Quando se equivalem, a prefe-
réncia é pelo café, porque a sua cultura é mais barata, menos exigente e mais
depressa oferece 1endimentos aos lavradores, pois enquanto o cacau precisa de
6 a 8 anos para frutifica1 e de 8 a 10 para fazé-lo compensadoramente, o cafeeiro
exige apenas de 3 a 4 anos

Cada vez que o cacau cai de piego, no mercado internacional, ou simples-
mente sobe o do gado em pé, os fazendeiros se sentem animados a tiansformar
seus cacauais em pastagens, “mangueiros” como éles chamam, o que realmente
fazem, poupando todavia algumas areas, as vézes porque ndo se prestam a essa
mudanga, as vézes porque esperam um reverso na sorte O incentivo represen-
tado pelos financiamentos do Banco do Brasil age com idénticos 1esultados

Ao longo da rodovia que iniciada em um ponto da margem direita do rio
de Contas, quase defronte de Itajuru, até Itaji, quase todas as propriedades
pertencem a um mesmo propiietario Alids, pode dizer-se que ¢ o latiftndio
que favorece a expansio da pecudnia. E, por outro lado, contribui paia a rare-
facio demogiafica. As 984 propriedades recenseadas em Itaji, no ano de 1940,
reduziam-se a 794 em 1550 No distiito de Itajmu o decréscimo foi de 320
pata 247, por motivo idéntico

Diminui a populagdo agricola

A presenca de tantos latifindios, em meio dos quais se acham encravadas
algumas fazendas de cacau de propriedade désses grandes fazendeiros é res-
ponsavel, nos distritos de Itaji e Aiquara pela rarefagdo da populagio agricola.
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O distrito de Jitatina, o de maior renda apés o da sede, por estar situado mais
paia o sul, é o que mais produz cacau, onde talvez por isso mesmo, o latiftndio
tenha mais dificuldade em expandir-se: dos 3842 estabelecimentos agricolas
contados em 1950 em Jequié, 1538 estavam em Jitatna, sendo a é4rea désse
distiito pouco maior que um quinto da superficie total do municipio

Mesmo af, porém, a pecudria estende os seus tentaculos

Refletindo essa verdadeira revolugio nos géneros de vida, a populagéo
agricola se ressentiu de maneira notidvel No distrito de Jitatina, devido também
ao amadwecimento das plantagdes de cacau, a populagio rural decresceu 5,5%,
no tltimo perfodo intercensitario (de 20016 em 1940 para 18912 em 1950);
no de Itaji descia de 13 965 para 12 519; no distrito-sede de 12989 para 11319,
sem contar com Baixfo que se constitui de terrenos mais aridos tradicional-
mente utilizados na pecudria, onde o decréscimo foi ainda maior: de 2827
pata 2031

Zona interna da regido de Jequié

Populagio urbana

LOCALIDADES 1940 1950 Aumento

Jequié 13 268 20 652 55,65%
Jitating 1 501 2 001 33%
Itaji 1634 2 250 37,69%
Aiquara 13 268 20 652 45,85%
Itajuru 284 455 60%

Populagéo rural

DISTRITOS 1940 1950 Diferenga

Jequié 12 989 11 319 —12,9%
Jitatina 20 016 18 192 — 5,5%
Ttaji 13 965 12 519 — 1%
Alquara 6 655 6 722 — 1%
Ttajurn 5 528 5 648 + 2%

Em [tajuwu e Aiquara a populagio agiicola manteve-se estaciondria, com
um aumento de 2% no primeiro caso e de 1% no segundo, o que revela, ainda
assim, a existéncia de apreciavel contingente emigratéiio

Tendéncias da vida “urbana”

Enquanto isso, avolumava-se a populagio “urbana” de todos ésses nicleos.
Jitatna (fig 11) ganhou 500 novos moradores, um aumento relativo de 33%; a
vila de Itajuru, (fig. 12) obteve um aumento de 60%, a de Itaji de 37,69 e a
Aiquara 45,85%.

Essa inversio dos nimeros deve-se principalmente, a perda de substincia
do mundo 1ural, cujos habitantes se deslocaram para as vilas. Também — pela
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incapacidade destas de reter um maior niimero — muitos se ditigiram para as
cidades de Jequié e Ipiad, e outros ainda, para outros pontos da zona do cacau,
para a capital do estado e para o sul do pafs, beneficiando-se das facilidades de
transportes trazidas com a abertura da Rio-Bahia. Das 23557 pessoas que pro-
vavelmente, teriam nascido no distrito de Itajuru entre 1940 e 1950, das quais
terfio sobrevivido quase metade, 171 foram engrossar a populacio da vila, 121
permaneceram nas 4reas ruiais e o restante (mais de mil) emigiou

Tais caracteristicas do mundo rural sdo 1esponséveis pelo aspecto das vilas,
como a de Itaji Esta, além de nio possuir igual movimentagio, foge as caracte-
risticas gerais de estiutura social de outras unidades de sua condigio funcional,
que se encontram plantadas no coracdo da zona monocultora

PFig 11 — Uma rue de Jitatina

Itaji abriga uma pequena parcela de cacauicultores, médios alguns e peque-
nos na sua maiolia, muitos dos quais com suas 10¢as no vizinho municipio de
Boa Nova, distritos de Cajazeira e Itajiba (antiga Destampina). A maior parte
da populagdo, dedicada & agricultura e residente dentro da vila, prende-se &
cultura do café, cultivado em dois boqueiides préximos, que escaparam 2 ten-
déncia latifundid1ia, uma verdadeira ilha minifundidria e que serve ao sustento
de numerosas familias A época da colheita do café é a de maior animagio no
comércio local, havendo trabalho para muita gente, inclusive mulheres, empre-
gadas na “apanha” do fruto E costume pagar céica de vinte cruzeiros (Cr$
20,00) por cada caixa de querosene 1ecolhida cheia. E é comum ouvir-se dizer

Jed

a outrem, porventura seu credor: “Pago-lhe na “apanha” do café”..

Néo havendo, no que refere ao cacau, um consideravel nimero de pequenos
lavradores ou de pequenas propriedades, mas, apenas, alguns grandes fazen-
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deiros, ou, quando n#o isso, criadores com razodvel plantagio de cacau, a estru-
tura social da vila difere em muito das vilas tipicamente cacaueiras.

O crescimento de Itaji pode-se atiibuir ao papel de centro redistribuidor
dessa localidade, papel que foi reforcado pela construgio de uma rodovia che-
gada em 1950 de que é ponto terminal. Itaji depois da estiada, ficou em melhores
condigdes para escoar a produgio nio sé do seu distiito, que compreende cérca
de 400 quilémetros quadrados, mas, também, de uma boa parte do teritério
de Boa Nova, sendo mais constantes as suas ligagbes com Cajizeiras, Acaiaci e
Ponto Novo, além da Baixa Alegre que lhe fica préximo e pertence ao municipio
de Jequié Alids, a chegada da estrada exerceu influéncia idéntica em todos os
demais nucleos dessa 4rea

Os moradores de Itaji, sdo, em sua maioria, plantadores de café, a “cul-
tura do pobre”, como ai ¢ chamada Grande nimero déles sai diariamente para
trabalhar nos boqueirdes de que ja falamos, quando nfo passam a semana nas
“rogas”, vindo, no sabado, reunir-se a familia que 1eside na vila, onde se apro-
veita da escola primaria e dos servigos assistenciais da paréquia, ambos fatores
de atragio demogréfica, bem como a luz elétrica e a 4gua que foram instaladas
ultimamente Também mora em, Itaji um bom nimero de fazendeiros de cacau
do distrito e do municipio vizinho Ao comércio se dedica menos de 1/3 da
populagio econdmicamente ativa.

Em Aiquara, Itajuru (fig. 13) e Jitatina reside, igualmente, grande ntimero
de laviadores, sendo o sibado o dia de maior animagio no pequeno comércio
local.

Em todos ésses distritos verificou-se, concomitantemente, um razoavel foi-
talecimento das funcdes comercial e artesanal, presentes nas vilas, crescendo,
também, a inddstria agricola, conforme mostra o quadro junto

CENSO COMERCIAL GENSO [INDUSTRIAL

DISTRITOS
1940 1950 1940 1950
Ailquara 34 36 3 11
Ttaji 40 117 6 11
Ttajuru : . 18 36 4 4
Jitatna 73 118 7 14

O maio1 giro comercial é o de Jitaina com 140 milhées em 1954, conside-
ravel quando se leva em conta que o do distiito-sede foi de 348 ¢ o total do
municipio de 748 O giro de Itaji foi quase igual com 133 milhdes e o de Aiquaia
atingiu os 60 milhdes

A indtstria é ligada estreitamente & economia agiicola. Em Itaji contaram-se
2 alambiques, 1 sapataria e 1 selaiia, num total de 11 estabelecimentos Em
Jitatina, havia 11 alambiques, sendo 41 as indéstrias recenseadas em 1950.

O maior desenvolvimento dessas localidades, todas elas situadas no vale do
rio de Contas ou seus afluentes, deveu-se a influéncia das rodovias e aos bons
pregos obtidos pelo cacau.
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Pig 12 — Itajuru, a mais antiga rue de localidade fica a beira-rio Margem esquerda do 1io
de Contas

4 — A zona externa da regido de Jequié

A zona externa da regido de Jequié, abiangendo vasta 4rea do territério
baiano, compreende, dentro da zona cacaueiia, o territério em que se chocam
as suas influéncias com as do conjunto Ilhéus-Itabuna. E, do ponto de vista
regional e humano, uma regifo de transicio. Do ponto de vista econdmico,
estd quase tdda ela rigmosamente dentro da zona produtora de cacau Terras
1ecobertas inteiramente, até meio século, por densa mataria, possuidoras de
clima tmido e com chuvas bem distiibuidas, isso explica ou justifica as vanta-
gens oferecidas & monocultma Esta, por sua vez, tem o seu grande quinhfio
na explicagdo das formas de povoamento e na caracterizagio dos nicleos. As
principais localidades da 1eferida paite da zona externa da regido de Jequié
sdo Ipiad, Ibirataia, Ubatd e Baira do Rocha, funcionalmente vilas-cidades, ex-
ceto a primeira que consideramos uma cidade-vila.

Zona externa da regido de Jequié

Populagdo urbana

LOCALIDADES 1949 1950 Aumento
Ipiat 3 806 6 9081 57%
Barra do Rocha 912 960 5%
Ubatd 876 2 503 185%,
Ibirataia 938 2 916 210%,
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Populagio rural

DISTRITOS 1940 1950 Diferenga
Ipiati .. 12 547 15 847 26%,
Barra do Rocha 6 320 6 061 — 48%
Ubata 1878 2 128 13%
Ibirataia 6 376 10 660 67%

Z

O povoamento é recente

Trata-se de uma é4rea de povoamento recente, o qual se deu subindo len-
tamente o eixo do rio de Contas e¢ dos seus afluentes O desbravamento das
matas que ai eram muito densas, foi feito por pessoas vindas da “beirada”, que
¢ como localmente chamavam ao litoral. O municipio de Ipiad, por exemplo,
féra, antes, um distrito do municipio de Camamu, com o nome de Alfredo
Martins. Conta-se que foi a noticia da existéncia, nessa 4rea, de plantas medi-
cinais, como a ipecacuanha ou poaia, que atraiu os primeiros povoadores. Aber-
tas as picadas para a “beirada”, néo tardaram a procuré-la malfeitores, foragidos
da justica, que se incluem entre os que chegaram primeiro aquelas terras com
o intuito de permanéncia A maioria, porém, foi de gente trabalhadora, desejosa
de progredir.

De Camamu, de Ituber4, de Barra do Rio de Contas (hoje Itacaré), loca-
lidades litoraneas, é que veio a maioria dos povoadores, contando-se muitos,
também, oriundos de Areia, Amargosa, Mutuipe ¢ Capela (municipio de Itu-
bera)

A cultura do cacau é, nessa 4rea, relativamente recente Avancando lenta-
mente pela margem dos rios foi dando ensejo ao nascimento de diversos nticleos,
mais ou menos contemporéneos, exceto Ibirataia que, fora da linha de circulacio
geral — nessa época, o rio de Contas — surgiu um pouco depois, hd coisa de
30 anos Alias, discute-se, ainda, se Ubatd, ou Barra do Rocha, ter4 mascido
primeiro, restando poucas davidas da anterioridade de ambos em relagio a
Ipiati. Ubatd, todavia, parece haver se plantado antes que tddas, tendo em
conta que a expansdo do povoamento se deu 1io acima, fiimando-se, entre-
tanto, as davidas, nos aritérios diferentes utilizados para considerar o assunto.

Essa zona externa da regido de Jequié, que, grosso-modo, pode ser con-
fundida com o préprio municipio de Ipiati (hoje dividido em 2, Ipiat e Ubatd)
é um front aberto hé cérca de 50 anos, (em 1920, a populacio total da 4rea era
de 8556 habitantes, enquanto em 1950 era ja de 48 856) quando a zona ainda
vivia a sua era do transporte pré-mecanico. Barra do Rocha foi assim, no co-
mégo, isto é, ao tempo das tropas de burro, a localidade que centralizava o
comércio, meicé de sua posigio, proxima a um obsticulo da circulagio fluvial.

As mudangas operadas pelos transportes

A chegada das ferrovias e rodovias viria modificar a hierarquia estabelecida.
Chegando a Jequié a estrada de ferro, Ipiati, que estava mais préxima & ponta
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de trilhos comegou a dar sinais de melhor sorte Abriu-se uma 10dovia liganda
Jequié a Ipiat e éste nicleo passou a ser um pélo irresistivel de atragio Sua
populagio em 1940, era de 3806 habitantes, enquanto Baira do Rocha tinha
912, Ubata, 876 e Ibirataia, a mais nova de todas, 938.

Com a construgdo da rodovia BA-2 (BR-5 do plano federal) chegou a vez
de Ubatd e Ibirataia, ambas servidas pela mesma A feliz coincidéncia de sua
chegada, com o amadurecimento de suas culturas possibilitou a ambas um
crescimento demogréafico inusitado, enquanto Ipiatd, fora daquela linha de cir-
culagio geral, embora a ela ligada por uma variante, relativamente crescia muito
menos e Baria do Rocha afastada inteiramente, teve um aumento insignificante,
como o quadro seguinte bem evidencia:

LOCALIDADES 1940 1950 Aumento

Tpiad 3 806 6 981 a7%
Barra do Rocha 912 960 5%
Ubati 876 2 503 185%,
Thirataia 938 2 916 210%
TOTAL 6 532 13 360 104¢7,

O aumento da populagio wbana corresponde ao amadmecimento das cul-
twas e, também, aos melhores precos obtidos pelo produto no mercado interno
e internacional. Em 1940, uma sé localidade havia com mais de 2 000 moradores:
era Ipiad, com 3806 Em 1950, esta possuia 6981 habitantes, enquanto Ibira-
taia e Ubatd estavam com mais de 2 000 cada (2916 e 2 503 habitantes, 1especti-
vamente) A populagio em centros com mais de 2000 pessoas dobiou em dez

Fig 13 — Em Itajuru, antiga Rio Branco, atravessa-se o rio em balsa, para alcangar as localidades
de Itaji ou Aiquara.
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anos, no tltimo periodo intercensitirio Enquanto isso, no mesmo periodo, a
populagdo dispersa ou distribuida em pequenos centros aumentava somente
de 19,4%, crescendo de 29 847 para 35 656, nestes incluindo-se Baria do Rocha,
que ¢ uma sede distrital, com 960 habitantes.

As 4reas rurais de povoamento mais antigo obtiveram um aumento menor
(Ubata, 13%; Ipiat, 2,6%) e até sofreram decréscimo (Barra do Rocha — 4,8%),
enquanto nas de povoamento recente deu-se o contrario (distrito de Ibirataia,
67%). E que os fronts pioneiros atraem um maior nimero de bragos, necessario
ao trabalho de desmatamento e plantio, dispensando boa paite dessa méo-de-
-obra, quando a cultura comeca a dar sinais de matwidade. Chega, entio, a
vez dos nicleos urbanos

Uma comparagdo entre as duas zonas de cultura nova e velha dessa 4rea
exteina da regido jequieense é bem ilustrativa De modo geral, e pelos mesmos
motivos, diminuiu, nessa 41ea, o ntimero de homens, em relagio ao de mulheres

(1014 por mil, em 1940; 1005 por mil em 1950)

A hierarquia dos niicleos

E possivel supreender uma ceita hieraiquia wbana dentro dessa verda-
deira zona de tiansigio, que é a zona externa da regido jequieense, da qual
Ipiat é o centro Os centros menores tém uma determinada 4rea de influéncia
A de Ubata, por exemplo, se estende além do seu préprio municipio até parte
do de Camamu. Verdade é, também, que os seus agiicultores e comerciantes
muito dependem da cidade de Ubaitaba, onde estd a agéncia mais préxima do
Banco do Brasil e 4 qual est4 diariamente ligada por um énibus, que setve, quase
exclusivamente, a essas relagBes, pois as comerciais, strictu-sensu, sio, prima-
1iamente, com Ipiat e, também, com Jequié e Ilhéus A vila de Barra do Rocha
tem cada vez mais limitado o seu circulo de agio, mercé da revolugio dos
fransportes Ibirataia, também subsidiaria de Ipiat, do ponto de vista bancario
e comercial, exerce atiagio sObre o territério distrital e sObre pequena parte do
municipio de Itubera

Por outio lado a cidade de Ipiad, sujeita-se a influéncia de centios maiores,
quer seja a cidade de Jequié, quer seja o sistema Ilhéus-Itabuna Um inquérito
sobre coméicio de abastecimento, levantado pela Inspetoria Regional de Esta-
tistica, mostra como a 4area presidida por Ipiat (e essa localidade mesma) sofre
a atiagio de ambos aquéles polos

Oferecendo, as vézes, vantagens aos comerciantes, mediante fretes de re-
torno mais favordveis e ainda por ser um porto, Ilhéus torna-se o lugar prefe-
tido para aquisi¢io de mercadorias, em vez de Jequié, que se situa muito mais
petto. Indo até 14 os caminhdes, para conduzir ao porto o cacau, é melhor
cobrar tarifas comodas no regresso, que voltarem vazios. Tais fretes variam, na
conformidade da época do ano e de outras circunstincias, sendo, dificil, por
isso, tracar, corretamente uma carta com linhas isotimas.
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V  CONCLUSOES

1 — A cidade de Jequié teve seu crescimento ligado a sua situagfo, con-
fluéncia de vias natwiais e nfio ao seu sitio.

2 — A chegada da ferrovia pouco contribuiu para o desenvolvimento ur-
bano, seja porque seus efeitos se fizeram sentir desde antes, seja porque pouco
apls a inauguracio, inaugurava-se, também, uma rodovia concorrente

3 — A rodovia BR-5 (BA-2), depois de concluida, contribuiu paia uma
parada no crescimento da cidade de Jequié.

4 — Mas, a chegada da rodovia Rio-Bahia 1epresentou um verdadeiio 1eju-
venescimento para Jequié, refletindo-se, de modo positivo, em tddas as suas
atividades. Sob a sua influéncia, criou-se uma association routiére, naquela

cidade

5 — Jequié foi, primitivamente, uma cidade linear, acompanhando o curso
do rio. Apbs a enchente de 1914, a cidade comegou a ganhar novos niveis e a
acompanhar a direcio das estradas: um plano radial O tragado atual é na-
tural e rédio-concéntrico, com a colmatagem dos espagos vazios Permanece
desocupada a baixada do rio Jequiezinho, porque sujeita a enchentes periédicas

6 — O centro urbano de Jequié ja possui certos caracteres que o distinguem
dos outros bairros Esboga-se, por outro lado, um incipiente zoneamento social,
dentio da esttutma urbana

7 — A 4rea de maior expansdo é a que corresponde ao bairro de Jequiézinho,
cujo crescimento surpreendente vem atender 4 grande populagio rual que tem
invadido a cidade

8 — Sdo varias as fungBes desempenhadas por Jequié, havendo verdadeira
“coalescéncia” entre elas.

9 — A agéo regional de Jequié faz-se sentir numa vasta extensdo do terité-
rio baiano, compreendendo 4reas fisiografica e econdmicamente distintas Po-
demos dividir a regido em duas zonas: a interna e a exteina.

10 — Itaji e Aiquara, na zona inteina da regifio jequieense, sdo localidades
tipicas da zona de transigio entre a monocultura cacaueila e a zona de pecuéria
extensiva, guardando, por isso, caracteres proprios.

11 — Ipiad, Ibirataia e Ubatd, na zona exteina de Jequié sofrem igualmente
a atiagdo do conjunto — Ilhéus-Itabuna.

RESUME

L’auteur, Professeur de Géographie Humaine & la Faculté Catholique de Philosophie de
Bahia, fait dans cet article une étude géographique de la ville de JEQUIE et des plantations de
Cacao qui se trouvent sous son influence Cette étude est divisée en cing chapitres, outre une
petite introduction: I — Localisation et situation de Jequié; II — Le développement urbain;
III — La structure de la ville; IV — Influence régionale de Jequié; V — Conclusions

1 — Dans le premier chapitre, il est décrit comment la ville a été construite sur les terraces
du Rio de Contas, mais, son développement est attribué plutdt a sa situation comme point de
croisement naturel des lighes de circulation.

II — Ensuite, aprés avoir fait, un peu, I’historique du peuplement, lauteur montre
la relation qui existe entre 1l'accroissement urbain de Jequié et les changements des types de
transport dans la région Il met, en outre, en évidence la petite influence qu'a exercé la
construction d’un chemin de fer, l’influence nhégative d'une route et l'essor de progrés qui a
surgit aprés la construction de la route Rio-Bahia.

IIl — Ce chapitre passe en revue les plans successifs qui ont été élaboré pour la ville,
depuls sa mnaissance, jusqu’a l’aspect qu’elle présente actuellement ILes caractéristiques les
plus importantes du centre et des alentours de la ville y sont aussi mentionné
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IV — ILa région de Jequié, c’est & dire, l'aire occupée par les plantations de cacao est
I'objet d'analyse dans ce chapitre. Tout d’abord, sont analysées les fonctions locales, & travers
lesquelles la ville va exercer son influence régionale, Ensuite, une étude de la zone interne et
de la zone externe de la région de Jequié est faite par l'auteur La premiére se confond,
grosso-modo, avec l'aire municipale et est caractérisée par l’activité mixte et la diminution de
la population, tandis que la zone externe — région oll s'entre-choguent l'influence de la ville
de Jequié avec l’ensemble Ilhéus-Itabuna -— pratique la monoculture et voit croitre son
indice démographique

V — Dans le dernier chapitre I'auteur fait un résumé des conclusions plus importantes

RESUMEN

El autor, profesor de Geografia Humana en la Facultad Catélica de Filosofia de Bahia,
ofrece un estudio geografico de la ciudad de Jequié y del tramo de la zona del cacao sujeta
a su_influencia El trabajo se divide en cinco capitulos ademéis de una corta introduccion:
I — El sitio y la situacién de Jequié; II — El crecimiento de Jequié; ITI — La estructura de la
ciudad; IV — Accién Regional de Jequié; V — Conclusiones

I — En el primer capitulo el autor muestra como la ciudad fué fundada sobre las terrazas
del rio de las Contas, pero atribuye su dsenvolvimiento a su situacién, como nudo de lineas
naturales de circulacién

II — Después de examinar rapidamente la historia del poblamiento, el autor trata de las
relaciones del crescimiento urbano con los cambios de tipo de transporte en la regién, y hace
resaltar la pequefia influencia de la llegada del ferrocarril, el papel negativo de una carretera
y el progreso obtenido con la construcciéon de la carretera Rio-Bahia

IIT — En este capitulo, se refieren 10s succesivos planos con gue la ciudad se presento, desde
su formacién hasta alcanzar la fisonomia actual Se muestran asimismo las principales caracte-
risticas del centro urbano y de los barrios

IV — La 1egion de Jequié, esto es, la porcién del Area que pertenece a la zona de cacao
de Bahia constituye el objeto de este capitulo. Inicialmente se analisan las funciones locales
a través de las cuales la ciudad ejercera su accién regional Se estudia después la zona interna
y externa de la region de Jequié La primera se confunde, ¢g70sso modo, con el mismo territorio
municipal y se caracteriza por la actividad mixta y por el descenso de la poblacién, mientras
predoming la monocultura y auments siempre el indice demografico en la zona externa, diea
donde se chocan la influencia de la ciudad y la del conjunto Ilhéus-Itabuna

V — En el ultimo capitulo el autor resume las principales conclusiones que ofrece en su
trahajo

SUMMARY

The author, professor of Human Geography at the Catholic Faculty of Phylosophy of
Bahia, presents a geographical study of the city of Jequié and of the cacao growing region
under its influence

. The author divided his paper into five chapters following a brief introduction: 1) The
site and position of Jequié; 2) Urban growth; 3) The structure of Jequié; 4) Regional influence
of Jequié; 5) Conclusions

In the first chapter the author describes the construction of the city on the terraces
of the Contas river, stating that the cause of the development of Jequié resides in its situation
as a natural point of convergence of circulation lines

The author then studies the relations of urban growth to the changes in the transports of
the region, after briefly describing the history of the peopling the author emphasizes the fact
that the arrival of the railroad had little influence, while a surge of progress was noted with
the construction of the Rio-Bahia highway

The third chapter presents the successive aspects of the city up to this day; the chief
characteristics of the urban center as well as of the suburbs are reviewed

The region of Jequié and thé portion of this area belonging to the cacao zone are analysed
in the fourth chapter. Local functions are innitially studied so as to have a way of judging
the regional action of the city The internal and external zones of the Jequié region are
then studied The internal zone corresponds to the municipal area and is characterised by
diversified activities and a decrease in its population; the external zone, which corresponds to
the limit of the areas of influence of Jequié, on one side, and of Ilhéus-Itabuna on the other,
is engaged solely in cacao growing and presents an increase in population

The author then presents his conclusions as part of the fifth and last chapter

ZUSAMMENFASSUNG

Der Autor, Professor der Wirtschaftsgeographie an der Katholischen Fakultit fir Philosophie
in Bahia, legt eine Studie vor iiber die Stadt Jequié im Staat Bahia und ihre Bedeutung fir
einen Teil des Kakao-Anbaugebiets Er gliedert seine Arbeit in eine Einfiihrung und die folgenden
finf Abschnitte: 1 Lage und Stellung von Jequié, 2 das Wachstum der Stadt, 3 die innere
Struktur der Stadt, 4 die regionale Bedeutung der Stadt, 5 Folgerungen

1. Im ersten Kapitel zeigt der Verfasser, wie sich die Stadt iiber die Terrassen des Flusses
das Contas erhebt und er erklirt ihre Lage am Knotenpunkt natiirlicher Verkehrslinien Ferner
wird ihre Entwicklung aufgezeigt

2 Sodann, nach einigen Bemerkungen ftiber die Geschichte der Bevlkerung, wird das
Wachstum der Stadt Jequié in Beziehung gesetzt zum Wechsel der Beforderungsmittel in dem
Geblet Es werden ferner der geringe Einfluss der Eisenbahn und der Aufschwung aufgezeigt,
der nach dem Bau der Autostrasse Rio-Bahia einsetzte

3. In diesem Abschnitt werden der Reihe nach die Pline besprochen, die es filr die Stadt
von ihrem Beginn bis zum heutigen Aussehen gab, ebenso wie hier die wichtigsten Eigentiim-
lichkeiten des Stadtkerns und der Randgebiete gezeigt werden
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4 Gegenstand dieses Kapitels ist die weitere Region von Jequié, soweit sie zum Kakao-
Anbaugebiet von Bahia gehort Anfangs werden die ortlichen Gegebenheiten analysiert, die der
Stadt ihre Bedeutung verleihen Es werden eine innere und eine #Hussere Einflusszone unter-
schieden  Erstere beschriankt sich im grossen Ganzen lediglich auf das Munizipio und ist durch
die Verschiedenheit der Erwerbszweige, aber auch durch die Abnahme der Bevilkerung ausge-
zeichnet, wihrend die Hdussere Wirtschaftszone — ein Gebiet, wo der Einfluss von Ilheus-Itabuna
sich trifft mit dem Einfluss von Jequié — in Monokultur bewirtschaftet wird und sein
Bevilkerungsstand stdndig wichst

5 Im letzten Kapitel gibt der Verfasser eine Zusammenfassung der wichtigsten Ergebnisse
seiner Arbeit

RESUMO

La afitoro, profesoro de Homa Geografio fe la Katolika Fakultato de Filozofio de Bahia,
Drezentas geografian studajon pri urbo JEQUIE kaj pri la parto de la kakallarba bono de
Baia, kiu estas submetata al gia influo. Li dividis sian artikolon en kvin &apitrojn, krom
malgranda enkonduko: I — La loko kaj la Situacio de Jequié; II — La Urba Kreskado; IIT —
La Strukturo de la Urbo; IV — Regiona Agado de Jequié; V — Konkludoj

I — En la 1-a é&apitro li montras, kiel la urbo konstruigis sur la terasoj de la rivero
Contas, sed 1li atribuas al gia situacio, kiel nodo de naturaj linioj de cirkulado, gian disvolvigon
II — 8Sekve, post historia resumo pri la logatigo, li interrilatas la urban Kkreskadon de

Jequié kun la Sangoj de tipoj de transporto en la regiono evidentigante la malgrandan influon
de la alveno de la fervojo, la negativan rolon de iu 8oseo kaj la rapida progreso atingita post
la konstruado de la Soseo Rio-Baia

III — En la 3-a éapitro estas vidataj la sinsekvaj planoj, kun kiuj la urbo sin prezentis,
de sia komenco gis atingo de la nuna fizionomio Estas ankal montrataj la éefaj karakterizajoj
de la urba centro kaj de la aliaj urbpartoj

IV — La regiono de Jequié, tio estas la parto de tiu areo, kiu apartenas al la kakaliarba zono '
de Baia, estas objekto de analizo en tiu éapitro Komence estas analizataj la lokaj funkcioj,
per kiuj la urbo plenumos sian regionan agadon. Poste estas studataj la interna zono kaj la
ekstera zono de la Jequié-a regiono Tiu konfuzifas, grosso modo, kun la komunuma teritorio
mem kaj karakterizigas per la miksita aktiveco kaj per la malkresko de la lofantaro, dum la

ekstera zono — areo, kie sin intervatas la influo de urbo Jequié kun fiu de la tuto Ilhéus-
Itabuna — estas monokultura kaj vidas éiam kreskadi sian demografian indicon
V — En la lasta éapitro la alitoro resumas la éefajn konkludojn, al kiuj 1li venis en la

datiro de sia laborajo
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