O PARANA-GUAY: TERCEIRO
POLO GEOECONOMICO DO
CONE SUL

Roberto Edison Vaine*

RESUMO

Algumas caracteristicas fisiogrdficas marcantes e comuns aos Esta-
dos brasileiros de Mato Grosso do Sul, Parand, Santa Catarina e Rio
Grande do Sul, aos Departamentos do Paraguai limitrofes com o Brasile a
Provincia de Misiones, na Argentina, fazem desta regido um objeto especial
de andlise na perspectiva do seu desenvolvimento sécio-econdmico.

A existéncia de importantes porios maritimos na Costa Atldntica, a
presenga de conglomerados urbanos significativos na Costa Leste do con-
tinente, o tamanho e as caracteristicas da bacia hidrogrdfica do Rio Parand
e a extensédo de grandes dreas de alta produtividade agricola na regido sdo
fatores relevantes para a andlise proposta.

A complementagdo, a expansdo e as mudangas de énfase modal na
rede de transportes existente (rodo-ferro-hidrovidria) e a implementagdo de
outros programas setoriais de desenvolvimento na drea de produgdo e de
transportes podem ser elementos centrais para tornar a regido analisada
um polo de desenvolvimento intermedidrio entre os eixos "Rio/Sdo Pau-
lo/Belo Horizonte” e "Buenos Aires/fCérdoba/Santa Fé", servindo como
zona de contato e estimulando a desconcentragdo industrial e urbana desses
cenltros.
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ECONOMIA O Parand-guay, terceiro pélo geoecandmico do cone sul

Este texto tem como objetivo despertar a atengdo para uma
regido do continente sul-americano que, por possuir algumas carac-
teristicas fisiograficas marcantes, merece um estudo especial sobre
seu desenvolvimento econdmico.

A delimitagio ¢ o nome dados a esta regido, sem divida
arbitrérios, estardo ligados a quatro caracteristicas fisiogréficas nota-
veis:

1) Portos da Costa Atlantica;

2) Regides Metropolitanas da Costa Leste;

3) Bacia Hidrogrifica do Rio Parand;

4} Derrames de Rochas Basalticas.

MAPA POLITICO
BRASIL - PARAGUAT - URUGUAT - ARGENTINA
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Esta regido abrange, no Brasil, os Estados do Mato Grosso do
Sul, Paran4, Santa Catarina ¢ Rio Grande do Sul.

Os Departamentos limitrofes com o Brasil, no Paraguai, e a
Provincia de Misiones, na Argentina, poderiam ser incluidos nesta
regio, por razdes que serdo justificadas a seguir.

Portos da Costa Atlantica

Se tragarmos a partir de Laguna-SC uma linha imagindria,
ligando-a a Cabo Frio-RJ, veremos que a costa brasileira neste trecho
apresenta uma acentuada reentrincia de até 250 km para oeste, no
limite da qual se situam os Portos de Paranagud e Sio Francisco do
Sul

Para os antigos navegadores, seguir a linha da costa significava
aumentar o percurso ocednico entre o litoral sul do continente ¢ o norte
brasileiro. Assim, durante muitos anos os Portos de Paranagué e Séo
Francisco do Sul ficaram fora da rota de comércio e de navegagio
costeira.

Por outro lado, o fato de o Porto de Paranagud se situar no
extremo oeste da reentrincia foi benéfico, pois isto aproximava-o das
zonas de produgdo agricola, que vieram a se desenvolver no interior
do Pais.

O Porto de Paranagud, pelas suas caracteristicas micro ¢
macrogeogriaficas, cxerce portanto uma forte influéncia sobre vasta
drea no continente sul-americano, que, ultrapassando as nossas fron-
teiras, alcanca os contrafortes da Cordilheira dos Andes no extremo
oeste do continente.

As condi¢des de abrigo ¢ profundidade do canal de acesso,
extensao, calado e nimero de bergos do cais acostavel, equipamentos
disponiveis e operacionalidade tornam o Porto de Paranagud um dos
mais importantes centros de exportagio de grios do Pais, operando
com navios de até 80 mil toneladas.

A Regido Centro-Sul aqui tratada, portanto, serd delimitada ao
norte e ao sul por linhas que unem pontos de igual custo de transporte
a estes portos maritimos e regides metropolitanas da costa leste.

Esta regido pode ter uma maior profundidade e abrang€ncia a
oeste & medida que o desenvolvimento de sistemas de transporte de
cargas de maior capacidade e eficiéncia permitam sua liga¢do aos
citados portos e regides, onde se localizam os centros de exportagio
€ consumo. -
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Regioes Metropolitanas da Costa Leste

O processo de colonizagdo e ocupagio territorial do Brasil
revela historicamente o seu caréter costeiro.

Todos os principais niicleos populacionais, centros de produ-
¢io industrial e conseqiientemente de consumo estdo localizados
proéximo e ao longo da Costa Atlantica. Nenhuma das regides metro-
politanas brasileiras de importéncia est4 situada a mais de 200 km do
litoral.

A interiorizagdo, isto é, a ocupagdo territorial de terras na
diregio oeste do Pais ¢ um evento recente sob o ponto de vista
histérico. O Parand, por exemplo, iniciou seu processo de colonizagao
do norte ¢ oeste do Estado, de forma racional e ordenada, somente a
partir das primeiras décadas deste século. A ocupagio desta regido
permitiu que a produgio agricola brasileira passasse a ter relevincia
em nivel internacional.

Mesmo com o avango em diregdo ao interior, o processo de
urbanizagdo dos nicleos situados proximo ao litoral se acelerou em
proporgOes ainda superiores, ou seja, nestes liltimos setenta anos néo
se criaram no interior do continente nicleos urbanos de porte e
densidade comparéveis aos da costa leste,

Isto significa que grandes fluxos de mercadorias, principal-
mente agricolas, terdo ainda, por muito tempo, que percorrer enormes
distancias entre as regides de produgio, situadas na regido oeste, € as
de consumo, situadas na regido leste,

Bacia Hidrografica do Rio Parana

O Rio Parana faz parte do sistema fluvial do Rio da Prata, um
dos maiores do mundo, tendo esse tiltimo uma drea de 3,1 milhSes de
km?2, estendendo-se por cinco paises do continente sui-americano!l.

A maioria dessa grande drea de drenagem se situa no Brasil,
onde atinge 1,41 milhdo de km?, sendo constituida por trés grandes
unidades hidrograficas principais, ou seja, os Rios Parand, Paraguai
¢ Uruguai.

O Rio Paran4, sem diivida o mais importante formador do Rio
da Prata, delimita uma bacia hidrografica a montante do Rio Paraguai
de 1,51 milhdo de km?2, constituindo-se, em vérios de seus trechos, na
propria fronteira entre os virios paises da regido.

Sua extensio, desde a confluéncia dos Rios Paranaiba e Gran-
de, que lhe dio origem, até a sua desembocadura no Rio da Prata, em
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Buenos Aires, é de 2.570 km. Se lhe adicionarmos o percurso de seu
formador principal, 0 Rio Paranaiba, esta extensio passa a 3.740 km.

REDE HIDROGRAFICA BASICA
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O Rio Parand, a montante do Rio Paraguai, ¢ formado por
intimeros rios de grande porte, 0s quais t2m uma importancia funda-
mental para a economia da Regido Centro-Sul. Dentre esses rios
destacam-se: na margem esquerda, os Rios Iguagu, Piquiri, Ivai,
Paranapanema, Tieté e Grande ¢, na margem direita, os Rios Acaray,
Amambay, Ivinhema, Pardo, Verde, Sucurili ¢ Aporé.

Somente o sistema formado pelos rios citados, incluindo o
Parand em seus trechos principais, atinge extensfo total de 4.672 km.
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O inventdrio hidrelétrico do Rio Paran4 atinge, somente no
territ6rio brasileiro, um potencial de 48,6 GW, dos quais 25,3 GW em
operagio?.

A bacia hidrogréfica do Rio da Prata, da qual o Rio Parand é o
principal tributdrio, contém duas das 4reas de maior produtividade
agricola do planeta.

Ao sul desta bacia, dentro do territério argenting, encontram-s¢
as planicies aluvionares do Pampa Umido, consideradas, juntamente
com as planicies da Ucrania e o Corn Belt, no Meio Oeste americano,
dentre as trés regides mais férteis do mundo.

Aleste ¢ ao norte da bacia, basicamente em territério brasileiro,
extrapolando-o para o noroeste do Uruguai, norte da Argentina ¢ leste
do Paraguai, encontram-se os Derrames Basdlticos, 4reas onde estido
as terras de maior fertilidade do Brasil, com um nivel de produtividade
um pouco inferior a0 Pampa Umido.

Sobre estas duas 4reas produz-se em torno de 80% da agricul-
tura dos paises que dispdem destes tipos de solo.

Derrames de Rochas Basilticas

O Periodo Tridssico no sul do Brasil caracterizou-se pela
degradagio da umidade desta regido, com climas de crescente aridez,
os quais, no final do periodo, culminaram com o aparecimento de
verdadeiros desertos3.

A aridez do clima, o recuo do mar e a formagio de bacias
fechadas no fim do Periodo Permiano ofereceram extensas 4reas de
terras das planicies interiores para a erosdo, ocasionando em conse-
qiiéncia a acumulagio de sedimentos, verdadeiros depGsitos de are-
nitos avermelhados, conhecidos como Arenitos Botucatu.

Ap6s a acumulagiio de um pacote relativamente espesso desses
arenitos, iniciou-se uma fase de intenso vulcanismo dentro da Bacia
do Rio Parang, gerando o mais extenso derrame de lavas basicas
existente no globo.

A drea dos derrames basdlticos nesta regido € estimada em 800
mil km2, superior aos 650 mil km? da peninsula do Decdo na India e
aos 80 mil km? da Africa do Sul.

Tendo se iniciado no Tridssico Superior, esta atividade vulcé-
nica depositou-se inicialmente sobre os Arenitos Botucatu, vinda de
faixa magmatica superior do SIMA, através de grandes fendas de
tensdo produzidas na crosta terrestre. As lavas derramaram-se em
leng6is sucessivos entremeados com camadas de arenitos. O sistema
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DELIMITACOES DA BACIA DO RIO DA PRATA
E DOS SOLOS FERTEIS

BRASIL - PARAGUALI - URUGUALI - ARGENTINA

de fendas por onde extravasaram localizavam-se basicamente nalinha
Tectdnica Posadas-Torres, no eixo do Rio Uruguai ¢ nas margens da
Bacia do Rio Parana.

Estas dreas cobertas por derrames basélticos, também conhe-
cidos como Derrames de Trapp, sdo classificadas geologicamente
como Formagdo Serra Geral ¢ se estendem desde o noroeste do
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Uruguai, norte do Rio Grande do Sul, oeste de Santa Catarina ¢
atravessa na diregdo sudoeste/nordeste os Estados do Parand e Séo
Paulo, atingindo o sul de Goi4s. Transbordando para a margem direita
do Rio Paran4, os derrames cobrem toda a Provincia de Misiones, da
Argentina, a regido leste do Paraguai, atingindo o Mato Grosso do
Sul desde o sudoeste até a regido central do Estado.

Em algumas regides, principalmente no noroeste do Parani,
leste do Mato Grosso do Sul e ceste de Sdo Paulo, os derrames
basalticos foram cobertos por capas de arenitos neomesoz6icos
{Caiu4 e Bauru).

As ocorréncias dos derrames basalticos numa regido de clima
imido, subtropical, coberta originalmente por espessas florestas na-
tivas, permitiram em vastas dreas desta regido a formagéo de solos de
excelente qualidade, pela decomposigio da rocha matriz de compo-
si¢do bésica.

Onde a decomposi¢io se deu completamente, formaram-se 08
latosolos vermelhos e a famosa "Terra Roxa", considerada o melhor
tipo de solo do Brasil, espesso, fofo e profundo, comum teor de argila
superior a 80%, extremamente fértil.

As raizes de café se aprofundavam até 3m na terra roxa de
Ribeirio Preto-SP e até 5mem Londrina-PR, nio sendo raros os casos
de 4reas que suportaram cafezais por mais de quarenta anos, sem que
0 solo desse sinais de empobrecimento,

As qualidades fisicas da terra roxa adicionam-se as vantagens
de ordem quimica, pois a parte de himus varia entre 7% ¢ 10% e a -
presenga de célcio ¢leva seu pH para valores acima de 7.

Infelizmente nem toda a drea coberta por derrames basdlticos
resultou em solos da qualidade da terra roxa, pois a decomposi¢io da
rocha matriz nio foi uniforme em todos os pontos.

Em algumas regiGes esta decomposicdo simplesmente néo se
processou, formando extensas dreas de lajes rochosas com solo de
pequena espessura. Em outras regides a topografia ndo é propicia para
a mecanizagio agricola.

Resumindo, poder-se-ia afirmar que no perimetro delimitado
pelos derrames basélticos se concentram — cobrindo grande parte de
sua drea — as terras mais férteis do Brasil.

Producao Agricola da Regido

E fato conhecido no sul do Brasil a estreita correlagio entre
producdo e produtividade agricolas, com a ocorréncia ou nio de solos
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derivados de rocha basaltica. O nivel de ocupagio, no entanto, nio é
0 mesmo em todas as regies. Enquanto nos Estados do Rio Grande
do Sul, Santa Catarina, Parana e Sdo Paulo j4 se ocuparam pratica-
mente todas as dreas onde este tipo de solo pode ser encontrado, ainda
restam fronteiras a explorar adequadamente no Mato Grosso do Sul
¢ Goiés, por exemplo. O mesmo pode-se dizer dos Departamentos de
Amambay, Canandiyu, Alto Parani e Itapud, no Paraguai, e da
Provincia de Misiones na Argentina.

A simples ocupagio completa destas dreas significaria multi-
plicar por dois a produgio de grios desta regio?.

O aumento da produgdo agricola nas regides j4 ocupadas
poderia ser obtido pelo uso racional da terra, implementando priticas
conservacionistas ¢ de corregio do solo. A utilizagdo intensa de
corretivos agricolas como o calcério, no entanto, estd dificultada pelo
alto custo do transporte. Por outro lado, a introdugio em larga escala
da agricultura irrigada em vastas 4reas de vérzeas inexploradas pro-
porcionaria novas frentes de produgao.

O Rio Paran4, a montante de Guaira, apresenta imensas éreas
de vérzeas com solos de alta fertilidade, inexploradas pela falta de
projetos que controlem as inundagBes freqlientes ¢ de projetos de
irrigagdo integrados aos cstudos existentes para geragio de energia
elétrica e navegagao.

Estima-se que 100 mil hectares de varzeas poderiam ser recu-
perados para grandes projetos de irrigagdo por inundagio no interior

do reservat6rio da futura UH-Ilha Grande pelo processo de polderi- .

zagio’.

Hidrovias

O sistema hidrografico formado pelo Rio Parand e seus afluen-
tes, localizado ao longo das regides de alta fertilidade, deveria se
constituir naturalmente num meio de transporte de baixo custo para
o escoamento da produgio ali gerada. Isto ndo acontece, sendo em
pequena escala, por varios motivos.

Na regido interna do Brasil, ao longo dos rios, ndo se desen-
volveram aglomerados urbanos importantes. Como vimos, a coloni-
zagdo se deu ao longo da costa, onde se desenvolveram os grandes
centros populacionais, que além de distantes das zonas de produgio
agricola se localizam nos divisores das bacias hidrogréficas, logo de
dificil acesso hidrovidrio.

Nio obstante, o fluxo de cargas que escoa pelos rios da Bacia
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do Parand estd gradativamente aumentando, basicamente com trans-
porte de gado ¢ trigo.

O Estado de S#o Paulo colocou ao trafego em 1993 a Hidrovia
do Rio Tiet2, e 0 Estado do Paran4 tem prontos os estudos referentes
a Hidrovia do Ivai. Estudos estdo sendo feitos, ainda, nos Rios Pardo,
Ivinhema e Amambay, no Mato Grosso do Sul, para integré-los ao
sistema do Rio Parana.

Aproveitamentos hidrelétricos equipados com eclusas para
navegagio ¢ integrados com projetos de irrigagio precisam ser desen-
volvidos, devendo-se, com isto, encerrar-se a fase de utilizagdo dos
recursos hidricos unicamente para a geragio de energia elétrica.

MAPA FERROVIARIO
BRASTL - PARAGUAT - URUGUAT - ARGENTINA

BITOLAS
1,00 . RRASAL

1435 - ARGENIINANIRUGUAUPARAGUA]
~dtit——— FERROVIA EXISTENTE
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Ferrovias

Com excegdo dos Estados de Sdo Paulo e Rio Grande do Sul,
toda a Regido Centro-Sul é precariamente servida pela malha ferro-
vidria brasileira. Enquanto em S#o Paulo os trilhos atingem as bar-
rancas do Rio Paran4 em quatro pontos, nos Estados do Paran4, Santa
Catarina e Mato Grosso do Sul eles ndo atingem as regides de maior
importancia na produgdo agricola.

No Paran4, a Estrada de Ferro Central do Paran4, construida
com recursos cstaduais e entregue 3 RFFSA para operagio, atinge
somente uma parte da regifo produtiva, localizada ao norte do Estado.

Também com recursos préprios, 0 Governo do Parand constroi
a Estrada de Ferro Oeste do Paran4, que ligard a cidade de Guarapua-
va, extremidade da malha ferroviéria existente, as cidades de Casca-
vel e Guaira, numa primeira etapa. Posteriormente os trilhos deverao
atingir Foz do Iguagu (PR) e Ponta Pord (MS).

O oeste de Santa Catarina, a regi@o central produtiva do Mato
Grosso do Sul, o lestc do Paraguai ¢ a Provincia de Misiones na
Argentina estio todos desligados de um sistema ferrovidrio de trans-
porte que leve a produgio agricola para a diregdo leste e desta regido
traga os insumos e produtos industrializados.

Por outro lado, o acesso ferrovidrio ao Porto de Paranaguéd —
trecho que completou em 1984 o seu centendrio — possui precirias
caracteristicas técnicas de rampas ¢ raios de curvas, fato que limita
sua capacidade de escoamento a niveis aquém dos desejaveis.

Raodovias

Pelo que se pode depreender do que foi exposto, a maijor parte
da produgfio agricola desta regifo esta sendo transportada via rodo-
vidria, logo, a custos clevados. A malha rodovidria pavimentada
" principal j4 estd implantada na maioria dos estados.

O Mato Grosso do Sul ainda se ressente da falta de algumas
rodovias importantes que dentro em breve estardo concluidas. Dentre
as obras a destacar citarfamos a travessia do Rio Paran4, na fronteira
com o Estado do Paran4, onde estio previstos dois cruzamentos, um
em Guafra e outro em Porto Camargo, ambos com obras em anda-
mento, 0 primeiro em fase mais adiantada.

Sendo a rodovia ainda o sistema bésico de transporte da regido,
algumas estradas, no entanto, principalmente as federais, estio em
precarias condicOes de conservagio.
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MAPA RODOVIARIO
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=== PRINCIFAIS RODOVIAS
PAVIMENTADAS
OONEXGOES MAIS IMPORTANTES 11, BONTE PROSET. ENCARNACKE - POSADAS
1., FERRY BOAT COLONIA - BUBNOS AIRES 12 PONTE GENFRAL. BELGRAND
1 OOMPLEXD ZARKTE - BRAZO LARGO 13, TOMEL SUBPLUVIAL HERNANDARIAS
‘% POWTE INTERNACIONAL QAL SAN MAXTIN 14, DIVIEA SHCA BERNARDO [RIGOYEN - BARRACAO (PR)
& PONTE INTERHADIOMAL AL DRTIOAS 15, DIVIS.A SBCA ARTIGAS - QUARAL (1S}
5, EONTE INTERNACKINAL PAXADA-AYUL 14 DIVISA S5CA RIVERA - SANTANA DO LIVRAMENTO (RS)
6 PONTE INTHRHACIONAL PRESIDENTE VARGAS 12. DIVISA $5CA MELO-ABRUA (RS)
7. PONTE PROJET. & TOME - £, BORIA 1L DIVISA SECA CHLTY - § V. PALMAR (RS)
1. ONTE INTERMACIONAL TANCREDO KEVES 19, PONTE INTERK. RIO BXANCO . JARIARAD (RS}
4 PONTE INTERNACIONAL DA AMIZADE 0 DIVISA SECA BJ. CABALERR - PONTA PORE

0. PONTE EM COMSTRUCAO GUATRA - SALTO DE GUAIRA 12, PONTE INTERNACIONAL PUKKTO SUAREZ - CORUMBA

Propostas de Intervencio na Regido

As idéias descritas a seguir destinam-se a propiciar uma infra-
estrutura para o desenvolvimento mais acelerado desta regiao, apro-
veitando ao méximo suas potencialidades.

Em primeiro lugar, ndo foram adequadamente exploradas as
terras férteis disponiveis, ¢ as j4 ocupadas niio apresentam produtivi-
dade adequada.

O sistema de transporte da regido, unicamente rodoviario ¢
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portanto de alto custo, nao € suficiente e adequado para as cargas

agricolas de baixo valor, e portanto nio constitui um fator indutor de
desenvolvimento.

O Mato Grosso do Sul, que produziu em 1990 trés milhdes de
toneladas de griios, tem terras férteis capazes de produzir pelo menos
8 milhdes de toneladast. Os Departamentos do leste paraguaio, que
produziram 2 milhdes de toneladas neste ano, podem igualmente
produzir 8 milhdes de toncladas’.

O Parand e Santa Catarina, que j& ocuparam praticamente toda
a 4rea de solos de melhor qualidade, derivados do basalto, podem
aumentar sua produgio atual de grios de 16 milhdes de toneladas,
pelo aumento da produtividade com corretivos agricolas, como o
calcdrio.

Os solos dcidos existentes nos municipios da regido central do
Parand, como Guarapuava, Turvo e Pinhfo, que possuem uma topo-
grafia extremamente favordvel, t8ém possibilidade de aumentar a
produgdo atual de 340 mil toneladas para 1 milhdo de toneladas de
grios, somente com a total ocupagio das terras agricultdveis disponi-
veis e correcio dos solos com calcdrio.

O Rio Parand, no trecho de fronteira entre os Estados do Parani
¢ Mato Grosso do Sul, dispde de imensas dreas de vrzeas com solos
de boa qualidade, praticamente incxploradas. A montante de Guaira
e dentro do futuro reservatério da U.H. de Ilha Grande poderiam ser
explorados 100 mil hectares com um projeto de polderizagdo e
irrigagdo, capaz de produzir pelos menos 500 mil toncladas de arroz.
O mesmo pode ser efetuado com as virzeas do Rio Ivai, desde a sua
foz no Rio Paran4 até o municipio de Mirador, que, dispondo de 50
mil hectares, é capaz de dobrar a produgéo paranaense de arroz.

Ao longo do Rio Parani, e ndo somente no segmento brasileiro,
estdo sendo construidas usinas hidrelétricas capazes de possibilitar o
desenvolvimento industrial das regides ao longo do rio, pelo baixo
custo de transporte desta energia e aproveitando o proprio rio para dar
escoamento as cargas geradas.

Se todas as barragens construidas dispuserem de eclusas para
navegacio, a bacia do Rio Parand se constituird num imenso sistema
de transporte natural, que ligard, na diregio norte, Foz do Iguagu no
Parani com Piracicaba em Sao Paulo, via Rio Tieté, ¢ na direg¢do sul
com Buenos Aires na Argentina.

Construidas as eclusas nas barragens de Rosana, Taquarugu e
Capivara no Rio Paranapanema, poder-se-4 alcangar a malha ferro-
vidria paranacnse em Jataizinho, as margens do Rio Tibagi, préximo

Rev. Par. Desenv., Curitiba, n.82, maio/ago., 1994, p. 29-44 41

¢ Estimativar do autor.

7 Estimativas do autor.



ECONOMIA O Parand-guay, ferceiro polo geoecondmico do cone sul

a Londrina. O Rio Ivai se conecta 2 malha ferrovidria em Doutor
Camargo, com a construgéo da Usina Hidrelétrica de Trés Figueiras,
em Mirador, com barragem eclusada. O Rio Piquiri se tornard nave-
givel desde a foz com o Rio Parand até Ubiratd, com a Usina
Hidrelétrica de Salto dos Apertados, com barragem eclusada.

No Mato Grosso do Sul os Rios Pardo, Ivinhema e Amambay
se tornario navegdveis construindo-sc barragens de baixa altura,
atingindo Dourados e Rio Brilhante, centros de produgdo agricola da
regiao.

A Usina Hidrelétrica de Trés Irmdos, com barragem eclusada
no Rio Tieté ¢ o Canal Pereira Barreto, recém construidos, tornou o
Rio Parani navegdvel, permitindo a interligagio de Pederneiras em
Sio Paulo com a Usina Hidrelétrica de Sdo Simdo, situada no centro
da regido de produgdo agricola em grande expansio no sul de Goids.

E racional supor que o sistema de transporte basico do interior
do continente deverd, a médio e longo prazos, se assentar sobre a
modalidade hidrovidria, conectada a malha ferrovidria existente,
acrescida de alguns segmentos faltantes. Estes segmentos ferrovidrios
sdo basicamente os de Guarapuava - Cascavel - Guaira - Ponta
Pord(MS), e a ligagio Cascavel - Foz do Iguagu - Villa Rica -
Asuncién (Paraguai). Outra ligagdo importante deve ligar Cascavel
a0 terminal rodo-ferro-hidrovidrio de Doutor Camargo no Rio Ivai,
passando por Campo MourZo ¢ pelo terminal redo-ferro-hidrovirio
de Ubiratd no Rio Piquiri. Terminais rodo-ferro-hidrovidrios locali-
zados em Foz do Iguagu € Guaira no Rio Parand serio também
necessdrios para complementar a articulagdo de todo o sistema de
transporte proposto8.

O oeste de Santa Catarina ¢ o sudoeste do Parand devem
receber ligagdes ferrovidrias que articulem as cidades de Pato Branco
¢ Chapecd entre si e com o leste catarinense, ocstc paranaense, norte
gaticho, leste do Paraguai ¢ norte da Argentina. Estas ligagSes seriam
Chapec6 - Concordia - Ponte Alta (Ferrofrango); Chapeco - Pato
Branco; Chapec6 - Ijui (RS); Pato Branco - Laranjeiras do Sul; Pato
Branco - Barracio (PR)/Dionisio Cerqueira (SC); e Pato Branco -
Cascavel.

Ramais ferrovidrios devem ser construidos no Paraguai ao
longo dos Departamentos do leste, onde se localizam as principais
zonas de produgdo agricola do pais. Estas Jigagdes scriam Ponta Pora
(MS) - Ciudad del Este - Encarnacién. Da mesma forma, na Provincia
de Misiones, Argentina, a ligagdo ferrovidria Posadas - Barracéo (PR}
/ Dionisio Cerqueira (SC) conectara a malha ferrovidria argentina
com a brasileira. Esta ligacdo, conectada as brasileiras ja citadas, se

42 Rev. Par. Desenv., Curitiba, n.82, maio/ago., 1994, p. 29-44

8 VAINE. Roberio Edison.
Plano nudtimoedal de
transportes do Estads do
Parand. Andlise
Conjuntural, Curitiba:
JPARDES, v. I5, n 172, p.
10-19, janffev. 1993,



Roberto Edison Vaine ECONOMIA

constitufrd num novo Tronco Ferroviério, mais curto e operacional-
mente mais econdmico, ligando o Pélo Argentino de Buenos Aires /
Cérdoba / Santa Fé com o Pélo Brasileiro de Sao Paulo / Rio / Belo
Horizonte.

O Parani-Guay, uma regiiio transnacional

Se tomarmos um circulo com 700 km de didmetro centrado em
Foz do Iguagu, constatamos dentro desta 4rea alguns fatos importan-
tes: :
a) regiio de grande produgfio agricola devido a existéncia de so-
los de alta fertilidade, derivados dos derrames basélticos;
b) amaior concentragdo de usinas hidrelétricas da América do
Sul, em construg#o e planejadas;

¢) excelente rede de pequenos e médios aglomerados urbanos,
com boa infra-estrutura educacional ¢ potencial humano de
boa qualificagio; ’

d) um sistema hidrografico que apresenta o maior potencial de
vias navegdveis do Cone Sul;

e) excelente malha rodovidria pavimentada;

f) razosvel malha ferrovidria, necessitando complementagdes;

g) proximidade aos principais portos maritimos da Costa
Atlantica.

Esta regido, que chamaremos de PARANA-GUAY, formada
por terras do Brasil, Paraguai e Argentina, contém todo o potencial e
pré-condigBes de infra-estrutura, de recursos naturais e humanos para
se transformar no Terceiro P6lo Geoecondmico do Cone Sul.

Possuindo caracteristicas semelhantes, esta regifo transnacio-
nal necessita de uma agio conjunta e convergente dos governos ¢
organismos de planejamento regionais e nacionais para desenvolver
a0 miximo suas potencialidades.

As fronteiras fisicas ndo devem se sobrepor aos interesses
sécio-econdmicos e aos planos de desenvolvimento integrados para
esta regiao.

A formagio do PARANA-GUAY, a meio caminho entre 0s
p6los de Sdo Paulo / Rio de Janeiro / Belo Horizonte ¢ o de Buenos
Aires / C6rdoba / Santa Fé, atenderia a ambos, servindo como zona
de contato complementar e de transferéncias, permitindo a descon-
centragio industrial e urbana desses centros, ja bastante saturados.

As idéias aqui alinhavadas foram levadas ao Programa de
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Desenvolvimento do Setor de Transportes do Ministério dos Trans-
portes. Outros programas estaduais e federais setoriais sdo congruen-
tes e compativeis, como a Ferroeste, Ferrofrango, Hidrovia do Ivai,
Programa Parané-Rural, Programa Estadual de Irrigacéo, Programa

de Calcério do Parand, Plano Diretor de Navegagéo Interior Nacio- RECEBIDO PARA
nal, Plano Multimodal de Transportes do Estado do Parand e outros. it 47
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