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Resumo

O Complexo Portuério do Municipio do Rio Grande, desde a sua primeira atuacao
até as atividades atuais, é responsavel pelo desenvolvimento socioeconémico da
regido, sendo considerado um dos mais importantes da América Latina. Com o
propésito de melhorar sua capacidade de acesso e, consequentemente, ampliacao
das operagbes comerciais, muitas modificacées foram e ainda séo feitas, utilizando-
se para isso técnicas tecnolégicas e de engenharia, tal como o processo de
dragagem, para alcancar os resultados almejados. O principal objetivo desta
dissertacdo de mestrado refere-se a verificacdo de possiveis impactos relacionados
as atividades de dragagem apos o prolongamento e aprofundamento dos molhes,
através da coleta de dados por meio de analise dos laudos técnicos do Porto do Rio
Grande e de entrevistas semiestruturadas com cientistas, pescadores artesanais,
equipe técnica da Divisdo do Meio Ambiente, Salude e Seguranca — DMASS - do
Porto do Rio Grande, praticos da Barra do Rio Grande, pesquisadores e
profissionais do turismo e esportes nauticos. Dos dados obtidos através da analise
de documentos e entrevistas realizadas, verificou-se a ocorréncia de impactos sobre
o ambiente em relacédo a circulacdo das correntes e aumento da sedimentacédo do
canal. Verificou-se que o assoreamento do canal ocorre num curto espaco de tempo
neste local. Em relacdo a praia do Cassino, o aparecimento de lama ndo afirma
relacdo direta com as atividades de dragagem ocorridas no Estuério, pois faltam
provas cientificas que comprovem essa questdo, embora haja indicios dessa
relacdo. Quanto a pesca artesanal, observa-se que a falta de gestédo relacionada a
este recurso acaba prejudicando a atividade, misturando-se a isto a influéncia das
obras no canal de acesso ao porto e nos molhes da Barra e o clima. Este trabalho
mostra-se relevante, uma vez que através da identificacdo dos conflitos relacionados
ou néo ao processo de dragagem, entre os diferentes atores que dependem deste
espaco para a sua sustentabilidade, é possivel buscar solu¢ées, a fim de ao menos
minimizar as adversidades neste ambiente, mantendo a atividade portuéria.

Palavras-Chave: Porto do Rio Grande, Dragagem, Impactos Ambientais.



Abstract

The Rio Grande Port, one of the most important port complexes in Latin America,
located in Rio Grande, RS, Brazil, has been responsible for the socioeconomic
development in the region since its initial operations. In order to improve not only its
accessibility but also the expansion of its trade operations, many modifications have
been carried out with the use of technological and engineering techniques, such as
dredging processes, so that desired results can be achieved. The main objective of
this Master's thesis is to verify possible impacts resulting from dredging activities
after the enlargement and deepening of jetties. Data were collected in the analysis of
technical reports of the Port of Rio Grande and in semi-structured interviews with
scientists, artisanal fisherfolk, the technical staff of the Environment, Health and
Safety Sector (DMASS) in the Port of Rio Grande, maritime pilots of the Barra do Rio
Grande, researchers and tourism and water sport professionals. These data showed
the occurrence of direct impacts on the environment due to the water currents and
sedimentation in the waterway. In the internal estuary, siltation of the waterway was
found to happen in a short amount of time. Regarding Cassino beach, the mud that
showed up on the beach does not have straight relationship with the dredging
activities that were carried out in the estuary, since there is not enough scientific
evidence to prove this connection, although there are hints about it. Concerning
artisanal fisheries, lack of management and the effects of the construction sites on
the waterway and jetties, besides the weather, end up harming this activity. This
study is relevant because the identification of conflicts related to dredging processes
(or not), made by different actors whose sustainability depends on that space,
enables solutions to be found in order to minimize the odds in this environment and
keep the development of the port activities.

Key words: Port of Rio Grande — dredging — environmental impacts
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1. INTRODUCAO

O homem, ao longo de sua evolugéo, tem utilizado sua capacidade intelectual
e necessidade de explorar novos espagos, quer por interesses econdmicos, quer por
melhoria na qualidade de vida, para construir projetos e acaba por alterar o equilibrio
de boa parte dos ambientes os quais deseja modificar. Espaco e sociedade,
segundo SANTOS (2002), estdo intimamente ligados fazendo parte de um mesmo
conceito, pois o primeiro passa a ser entendido como produto do modo de produc¢ao
praticado pelo segundo, ou seja, um passa a ser visto como fator do outro. Desta
maneira, as intervencfes produzidas pelo homem no ambiente, com o auxilio
tecnologico de que dispdem, criam morfologias artificiais em curtos espacos de
tempo e, assim como alcangcam os beneficios esperados, também se defrontam com
as consequéncias dirigidas ao ambiente fisico.

Neste contexto, podemos pensar nas atividades de dragagem, que consistem
na limpeza, desobstrucdo, remocdo, derrocamento e escavagdo de material do
fundo de rios, lagos, mares, baias e canais, segundo a lei brasileira n°® 12.815/2013,
a qual dispde sobre a exploracéo direta e indireta pela Unido de portos e instalacdes
portuarias e sobre as atividades desempenhadas pelos operadores portuarios.
Segundo o Art. 54. desta lei, “a dragagem por resultado compreende a contratagao
de obras de engenharia destinadas ao aprofundamento, alargamento ou expansao
de éareas portuarias e de hidrovias, inclusive canais de navegacdo, bacias de
evolucédo e de fundeio e bercos de atracacdo, bem como os servi¢os de sinalizacao,
balizamento, monitoramento ambiental e outros com o objetivo de manter as
condigdes de profundidade e segurancga estabelecidas no projeto implantado”.

Tal atividade vem sendo desenvolvida no mundo h& muitos séculos.
Historicamente existem vestigios do trabalho humano envolvendo técnicas primitivas
de dragagem em varias partes do mundo, tais como a abertura do Canal da
Babilonia, o tracado entre os Rios Tigre e Eufrates, a navegabilidade do Rio Eufrates
determinada por Nabucodonosor — 600 a.c. (BRAY, 1997; Compton’s Encyclopedia,
1998 apud SOARES, 2006); a ligacéo predecessora do Canal de Suez, entre 0 Rio

Nilo e o Mar Vermelho, a drenagem do Lago Fucino — 43a.C e o Grande Canal da



Chinal, que é o mais longo e antigo canal aquéatico ainda existente, com mais de
1.600 km de extensao, levando cerca de 2.000 anos para ser construido.

Na Grécia Antiga, os canais artificiais que eram construidos pelo processo de
dragagem tinham a finalidade de unir corpos d’agua e de irrigacdo. Ja na Europa, os
pioneiros na construgdo de canais foram os italianos, muito embora os franceses
prezem pela quantidade e extensdo de suas vias aqudticas. Atualmente, o0s
holandeses sdo os que mais investem em tecnologia de dragagem, principalmente
na construcdo de canais para drenagem de seu territério (TORRES, 2000;
Compton’s Encyclopedia, 1998 apud SOARES, 2006).

Com a crescente internacionalizacdo da producgéo, a circulagdo passou a
adquirir uma importancia fundamental, pois se trata, agora, de distribuir produtos
através de todo o mundo, sem restricdo as fronteiras nem as distancias (SANTOS,
1988). Assim, a competitividade internacional de regifes e paises passa a depender,
cada vez mais, da eficiéncia de toda a infraestrutura de transportes, pois € ela que
viabiliza o aumento da mobilidade/fluidez dos espacos produtivos (GAUDEMAR,
1977), o que significa dizer que as condi¢cBes estruturais favoraveis de um porto
também influenciar&o no seu desenvolvimento.

Dessa forma, podemos perceber como essa pratica sempre foi importante
para o desenvolvimento de algumas sociedades, como também, tem se intensificado
em locais que possuem as devidas condicdes para abrigar embarcacbes de
diferentes locais e principalmente para se consolidarem como estruturas produtivas,
ou seja, aumentar ao maximo a velocidade e o volume dos fluxos através de vias
aquaticas.

Para exemplificar o modelo de eficiéncia em produtividade, podemos citar o
Complexo Portuario do municipio do Rio Grande, RS-BR, que se consolidou como
porto mais importante do continente americano? neste aspecto, sendo considerado o
segundo mais importante no pais para o desenvolvimento do comércio internacional
brasileiro. Conhecido como uma grande area para expansado com baixa amplitude de

mare, aguas protegidas devido a sua localizacdo, aprofundamento do canal

1Suas obras iniciaram no século 7a.C. e terminaram por volta do ano de 1280 d.C. Compton’s
Encyclopedia, 1998
2 Informacdes retiradas do site: http://www.portoriogrande.com.br/site/sobre_porto_conheca.php, acesso em
Maio de 2013
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ocasionado pelo processo de dragagem e grande area para retroporto,
(DOMINGUES, 1995).

Em sua histéria, antes mesmo do porto chegar ao auge de seu
desenvolvimento, precisou resolver o problema geomorfolégico do local, uma vez
que a desembocadura era muito instavel (dindmica) e o canal da Barra ndo possuia
profundidade suficiente para a entrada e saida de embarcacdes de grande porte,
ocasionando o naufragio de diversas dessas. Para solucionar esta questdo, foram
pensadas estratégias de estabilizacdo da desembocadura do local até que, no final
do século XIX, com a obra de engenharia dos molhes da Barra foi possivel minimizar
as adversidades impostas pela natureza.

Durante periodo posterior a construcdo dos molhes diversas atividades de
dragagens foram realizadas a fim de se manter o calado do canal de acesso ao
porto numa profundidade de 12 a 14 metros, visando garantir a entrada e saida de
navios de grande capacidade de carga, para que continuem operando normalmente.
No entanto, com a necessidade de expansao portuaria foi feita uma ampliacdo dos
molhes e planos de aumento do calado para 18 metros, o que ja foi realizado
parcialmente. No que se refere aos aspectos ambientais, essa atividade traz consigo
diversos impactos ocasionando, assim, divergéncias socioambientais.

Este trabalho visa realizar uma identificacdo do que esta sendo realizado pelo
porto do Rio Grande no que tange as dragagens e expansao dos molhes da Barra e
seus possiveis impactos sobre o ambiente estuarino. Para isto foram consultados
diversos documentos e trabalhos cientificos e pessoas que entendem ou vivenciam
0 processo de forma direta como indireta, tendo como base neste segundo aspecto
a percepcao destes em relacdo a esta dinamica, tentando esclarecer questfes
dentre as quais destaca-se “como o aumento dos molhes e do calado influenciam no
aporte sedimentar e nas condicdes de correntes do Estuario da Lagoa dos Patos?” e
“‘com o aumento dos molhes e do calado, quais foram os ganhos e as perdas para o

ambiente natural e para a sociedade envolvida?”
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2. OBJETIVOS

2.1 Objetivo Geral

Caracterizar as atividades de dragagem no Porto do Rio Grande e a
percepcdo socioambiental em relacdo a impactos e confltos de usos

desencadeados.

2.2 Objetivos Especificos

= Realizar um histérico de desenvolvimento dos Molhes da Barra e sua
importancia socioecondémica;

= Caracterizar o processo de dragagem no Porto do Rio Grande no
periodo posterior a construcdo dos Molhes da Barra;

= Caracterizar o processo de ampliagdo dos Molhes e do calado no Porto
do Rio Grande e sua influéncia nas condigcbes de correntes do
Estuario;

= Analisar a percepcdo ambiental de pescadores, cientistas, praticos
sobre os impactos e conflitos de uso desencadeados pela pratica da

dragagem no Porto do Rio Grande.



3. CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

3.1 Localizagdo Geografica

O Porto do Rio Grande localiza-se no estuario da Lagoa dos Patos, entre as
coordenadas 32°07°20” de latitude Sul e 52°05°36” de longitude Oeste, no municipio
do Rio Grande (Figura 1).

RIO GRANDE
DO SUL

LEGENDA

@ Porto Novo
Superporto
@ Molhes da Barra

Figura 1. Mapa de localizacdo da area de estudo, identificando o Porto do Rio Grande e os Molhes
da Barra. (Foto Aerofotogramétrica (2009), cedida por José Antiqueira e adaptado pela autora).

Além do Rio Grande, o sistema estuarino® da Lagoa dos Patos abrange os
municipios de Pelotas, Sdo Louren¢co do Sul, Mostardas, Tavares e Sdo José do

Norte, podendo abranger outras localidades na por¢ao superior do estuario.

3.2 Evolucéo e caracterizagdo geomorfoldgica

Segundo VILLWOCK (1986), o estuario da Lagoa dos Patos teve suas
estruturas deposicionais formadas a partir de variacdes sucessivas do nivel do mar
durante o Quaternario, periodo, onde predominaram grandes deslocamentos laterais
da linha de costa, acompanhando o sentido dominante da deriva litoranea. O
estuario encontra-se influenciado pelos movimentos transgressivo/regressivos

associados a formacdo das chamadas Barreira 1l (Associada a um evento

3 Estuario é um corpo de agua costeiro semi-fechado, com ligagéo livre com o oceano aberto, que se estende ao longo do rio até o limite de influéncia da maré, no interior do

qual a 4gua do mar é mensuravelmente diluida pela agua doce oriunda da drenagem continental. (Dyer, 1997).



transgressivo-regressivo ocorrido durante o pleistocénico, a aproximadamente 120
ka antes do presente) e Barreira IV (cujo desenvolvimento vem ocorrendo no
Holoceno como consequéncia da ultima grande transgressdo pés-glacial, a
aproximadamente 5 ka antes do presente), as quais foram responsaveis pelo

isolamento de diversas lagoas costeiras.
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Figura 2: Mapa de localizagdo e mapa geoldgico simplificado da Planicie Costeira do Rio Grande do
Sul. Fonte: Tomazelli & Villwock (1996).

Um estudo da evolucdo paleogeografica da regido foi efetuado por LONG
(1989). Para este autor, a evolugdo da desembocadura da Lagoa dos Patos (Figura
3) foi principalmente desenvolvida durante o Holoceno a partir do desenvolvimento
de corddes regressivos?, que foram sendo estabelecidos como resultado de

processos deposicionais e erosivos, vinculados a dinamica costeira local e global

4 Identificados por Godolphin, 1976, como “feixes de restinga”.
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(Oscilagbes do nivel do mar). Tal processo se desenvolveu a partir do fim do dltimo
periodo glacial pleistocénico, quando houve uma ascensao do nivel do mar de 6m
acima do atual, cujo maximo transgressivo ocorreu entre 5100 e 4200 anos antes do
presente e que resultou na erosdo da barreira Ill (pleistocénica), assim como
propiciou a construgéo dos terracos lagunares mais antigos.

Seguindo o mesmo autor, durante 0 movimento regressivo, ocorreram dois
periodos de estabilizacdo do Nivel Relativo do Mar (NRM). O primeiro ocorreu de
3600 a 2800 antes do presente, apds uma regressao, podendo ser identificado em
feicbes erosivas do segundo terraco lagunar. Neste periodo o NRM atinge um
maximo a +3,5m a 3600 anos antes do presente, enquanto 0 movimento regressivo
gue o sucede ocorre até 3000 anos, a partir dai o abaixamento do NRM se acelera.
A segunda fase inicia a 2700 com uma transgressado que atinge +2m, seguindo-se
uma regressao regular até o nivel atual, os depdsitos dessa série fecham totalmente
a Lagoa Mirim, entre outras modificacgoes.

Dentro do dominio lagunar, este novo nivel marinho alto se traduz pela
deposicdo de um terraco lagunar, que corresponde ao periodo de criagdo de um
grande numero de baias. Sobre a franja litoranea, os dois lados que envolvem a
Lagoa dos Patos e Mirim, ao norte e ao sul do “Rio Grande” s&o muito expostos a
acdo das ondas e ndo ocorrem novas acumulagbes arenosas. A acdo da deriva
litoranea em sentido duplo acumula as areias na depresséo de Rio Grande, onde a
barreira IV é engrossada pela adicdo das séries de corddes regressivos litoraneos.

A sequéncia de ilustracdes da figura 3 apresenta a evolucédo da barreira 1V
junto a embocadura da Lagoa dos Patos, segundo a interpretacdo de LONG (1989),
e nos permite compreender as principais etapas que conduziram a evolug¢do dessa

barreira na area limitrofe a embocadura da laguna dos Patos.
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Figura 3: Evolugdo geomorfolégica da desembocadura da Lagoa dos Patos durante o Holoceno.
Fonte: Long (1989).

Com os processos de erosao e deposi¢cdo atuando nas margens da laguna
dos Patos e no ambiente praial limitrofe, originaram-se feicGes como terracos
lagunares, falésias, ilhas e pontais, alternando momentos de progradacédo e de
retrogradacdo da linha de costa.

Atualmente a desembocadura da Lagoa dos Patos apresenta uma
embocadura do tipo estrangulada, o que diminui a energia marinha na porgcao
interna do estuario, com a presenca de canais meandricos, enseadas e baias na
regido estuarina, o que o confere certa complexidade morfolégica em planta. As
obras de engenharia portuaria (constru¢do de um par de molhes e aprofundamento

do canal) geraram outras alteragdes, mas estas serédo analisadas posteriormente.

3.3 Hidrologia Estuarina

A maior laguna costeira do tipo estrangulada do mundo — Lagoa dos Patos —
(KJERFVE, 2012) se caracteriza por receber dgua doce dos rios da parte norte da
planicie costeira do Rio Grande do Sul, bacia do Camaqua e Guaiba, e dos rios
afluentes da Lagoa Mirim, representando, assim, um escoadouro natural da bacia
hidrogréafica para o oceano (MOLLER, 2010). Além disso, acontece a entrada de

agua salgada (mar) para o interior da laguna, caracterizando um ambiente estuarino.
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Esse ambiente possui como limite superior arbitrario a regido da Ponta da Feitoria,
podendo se estender até o norte da laguna, ou restringir-se a desembocadura na
Barra do Rio Grande.

Outra caracteristica marcante desse ambiente se refere ao seu afunilamento
natural em direcdo ao mar, o que acaba propiciando a intensificacdo das correntes
de vazante. Segundo MOLLER (2009), o efeito de maré possui uma importancia
secundaria, sendo 80% da energia da maré removida pela friccdo, em funcdo da
morfologia entre a desembocadura e o médio estuario. Com isso, a hidrodinamica da
laguna depende principalmente das relagdes entre a descarga fluvial e a acdo dos

ventos.

onta da Feitoria

. Bﬁ;ﬁ‘\a’do Rio Grande

Figura 4: Morfologia da regido estuarina da Lagoa dos Patos. Fonte: U. Seeliger (2010).

Esse dltimo possui grande influéncia no processo de salinizagdo e
dessalinizacdo das aguas estuarinas, formando estruturas verticais de salinidade
que variam entre situagdes de cunha salina® e bem misturado® (MOLLER, 2010).
Segundo FERNANDES & MOLLER (2010), o estuario também é influenciado pela

5 Os estudrios do tipo cunha salina sdo tipicos de regi6es de micromaré e de lugares que predominam condicées
de grande descarga fluvial. Portanto, sdo estuarios dominados pela descarga fluvial e pelo processo de
entranhamento, que € responsavel pelo aumento de salinidade da camada superficial, e a mistura por difusdo €
desprezivel (Stommel, 1953; Geyer, 1986 apud Miranda, 2012).

6 Em canais estuarinos estreitos, o cisalnamento lateral podera ser suficientemente intenso para gerar condicGes
homogéneas lateralmente. Nessas condi¢fes, a salinidade aumenta gradativamente estuario abaixo e o
movimento médio estd orientado nessa direcdo em todas as profundidades. Embora esse movimento tenha a
tendéncia de transportar sal para fora do estuario, o balanco é atingido pelo transporte estuario acima por difuséo
turbulenta (dispersdo de maré) associada a irregularidade topografica e ao atrito com o fundo (Miranda, 2010).
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passagem de frentes meteoroldgicas, elevando o nivel do mar na costa sob efeito
dos ventos de sudoeste (SO), forcando a entrada de aguas marinhas para o interior
da laguna em periodos de descarga fluvial fraca ou moderada. Caso a descarga
fluvial aumente, ocorrera um decréscimo na salinidade do estuario e bloqueara a

progradacao da 4gua salgada para o interior da laguna.

3.4. Caracteristicas socioambientais

O desenvolvimento das atividades portuarias ocorre em boa parte da
peninsula do Rio Grande e trecho da orla do Estuario da Lagoa dos Patos, tendo
sido esta subdividida em quatro partes, segundo o plano de Zoneamento do Porto
do Rio Grande (2011): Porto Velho, onde ocorre a atracacao de barcos pesqueiros,
embarque e desembarque de passageiros para a travessia Rio Grande/Sao José do
Norte, atividades operacionais e industriais pesqueiras entre outras; Porto Novo,
onde ocorrem operacoes de carga e descarga de contéineres, fertilizantes, entre
outros, atividades de reparos navais, etc; Superporto, onde ocorre carga e descarga
de soja, trigo, arroz e pescados, rebocadores que trabalham na atividade de
exploracdo e producéo de petréleo, prestacdo de servicos as atividades maritimo —
portuarias, entre outras e Sdo José do Norte, onde ocorre a movimentacdo de
produtos florestais, area de construcao e reparo naval em expansao, entre outras.

Conforme descrito anteriormente no Plano de Zoneamento do Porto do Rio
Grande (2011) as atividades do Superporto sempre atenderam as demandas da
economia regional, tanto de exportacdo de sua producdo, quanto de importacdo de
insumos necessarios a sua producéo (SA CARVALHO et al., 2013). Atualmente, o
Porto do Rio Grande concentra atividades produtivas que permitem a especulagao
do arranjo territorial que aos poucos configura-se como: “cluster portuario-maritimo,
nos moldes dos existentes nos paises desenvolvidos. Nestes, além das atividades
portuario-industriais e atividades conexas ..., agregam-se as atividades de pesquisa
e inovagdo” (SA CARVALHO et al., 2013).

Recentemente foi implantado um Polo Naval e Offshore em Rio Grande,
subsidiado pelo Governo Federal. Segundo DOMINGUES (2009), a reativagdo da
industria naval e, apos, sua descentralizacdo do centro do pais. Nesse contexto, 0
Porto do Rio Grande se apresenta com area disponivel para a realizacdo de tal

empreendimento, ja que este Porto demanda instalagbes dentro do sitio,
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dispondo ainda de um distrito industrial retro-portuario com area livre superior a mil
hectares e totalmente infraestruturado para o desenvolvimento da industria a
montante dessa cadeia produtiva, necessaria ao atendimento das demandas dos
estaleiros.

Além do desenvolvimento industrial citado anteriormente, o estuario da Lagoa
dos Patos oferece grande potencial para determinadas atividades socioeconémicas,
como turismo e pesca. O primeiro esta em ascendéncia no municipio, com a pratica
do geoturismo, que segundo a “Travel Industry Association of America” (TIAA, 2003)
define esse como “turismo que se apoia ou valoriza as caracteristicas geograficas do
lugar em foco, incluindo-se o meio-ambiente, cultura local, a heranca estética e o
bem estar da populacgéo local” (TIAA, 2003).

Segundo a Secretaria de Turismo Esporte e Lazer, do municipio do Rio
Grande, sdo diversos os atrativos turisticos da cidade, por exemplo, a llha dos
Marinheiros” por apresentar caracteristicas naturais como o corddo de dunas e
lagoas que circundam a ilha, além da gastronomia baseada na culinaria Portuguesa,
e o artesanato que vai desde o vime, madeira, tapecaria até a producdo da bebida
local, tal como a Jurupiga.

A praia do Cassino®, considerada pertencente a maior praia continua da
América do Sul, caracteriza-se por ser uma praia arenosa Sem expressao
topografica significativa (CALLIARI, 1993) com presenca do sistema de dunas
costeiras no limite superior da mesma, formacdes naturais que se desenvolvem a
partir da interagdo vento e areia, e possibilita aos turistas e habitantes caminhadas
ao longo dessa e a presenca de carros a beira mar em toda sua extensdo. Além
disso, a praia apresenta condicbes favoraveis para a pratica de esportes nauticos,
que cresce cada vez mais em nosso litoral, atraindo praticantes de varias
modalidades (Stand Up Paddle, Surfe, Remo, Kitesurfe e Windsurfe)®. Os Molhes da

Barra'l®, conhecidos por serem uma das maiores obras de engenharia oceanica ja

7 Informagoes retiradas no site da Prefeitura do Rio Grande:
http://www.riogrande.rs.gov.br/pagina/index.php/atrativos-turisticos/detalhes+403b.html

8 Informacdes retiradas no site da Prefeitura do Rio Grande:
http://www.riogrande.rs.gov.br/pagina/index.php/atrativos-turisticos/detalhes+403b.html, acessado em
16/11/2014

9 Informacdes retidas do site eletronico: http://www.rgsurf.com.br/2012/07/stand-up-paddle-sup-prancha-e-
remo-um.html, acessado em 13/08/2014

10 Informacdes retirada no site da Prefeitura do Rio Grande:
http://www.riogrande.rs.gov.br/pagina/index.php/atrativos-turisticos/detalhes+1b3,,molhes-da-barra.html,
acessado em 16/11/2014
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executadas foram construidos para dar seguranca a havegacao, pois 0 acesso ao
municipio pelo mar era extremamente perigoso. Ao longo dos molhes séo realizados
passeios de vagonetas (carrinhos movidos a vela) para apreciacdo da paisagem,
bem como da fauna existente, com a visita de lobos e leGes marinhos que utilizam o
local para descanso.

Com relacdo as atividades pesqueiras, nesta regido, estendem-se vilarejos
formados, em sua maioria, por pescadores artesanais que retiram desta atividade o
seu sustento, bem como o de suas familias. Segundo KALIKOSKI &
VASCONCELLOS (2013), a pescaria artesanal caracteriza-se por operar em aguas
costeiras rasas e estuarinas utilizando-se de tecnologias pesqueiras simples e,
consequentemente, um menor poder de pescado em comparacdo as pescarias
industriais. As espécies mais pescadas por esses trabalhadores sdo as do tipo
Camarao-rosa, Tainha, Corvina, Bagre e Viola, utilizando para este fim as redes de
emalhe (bomboio), feiticeira e arrasto de prancha. As embarcacdes, normalmente
utilizadas nessa comunidade, sdo o caico e o bote. Essas podem comportar até
quatro pessoas e, dependendo do seu tamanho, pode ou ndo ter casario!!
(SANTANA, 2009).

Devido a intervencdo antrOpica 0S recursos pesqueiros sofrem com a
contaminacdo por matéria organica e metais na adgua e nos sedimentos que tém
como principal causa a drenagem urbana e industrial, atividades ligadas aos
terminais pesqueiros e a atividade portuaria (SEELIGER et al.,, 1997). O fato do
Estuario da Lagoa dos Patos, bem como seus ecossistemas adjacentes,
apresentarem uma grande importancia ecolégica ndo impede que ocorra uma
grande pressdo do desenvolvimento econémico que segundo KALIKOSKI &
VASCONCELLOS (2013):

”

As instalacdes portuarias e ancoradouros da
cidade de Rio Grande fazem do estuério da Lagoa
dos Patos uma area geopolitica estratégica nos
sistemas de mercados econdmicos internacionais,
que criam fortes interesses por desenvolvimento
econdmico dos diferentes niveis do governo
brasileiro (federal e estadual). Isso cria
oportunidades para industrializacéo e
desenvolvimento rapido e intenso, que, por sua
vez, causam tipos diferentes de impactos
ambientais. Concomitantemente a atual deplecéo

11 Pequena construgdo de madeira dentro da embarcagdo utilizada para proteger o pescador enquanto navega,
enquanto dorme e também contra intempéries que por ventura ele possa sofrer enquanto pesca. (Santana, 2009)
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dos recursos pesqueiros, aspectos naturais como
marismas, vegetagdo ciliar, éareas alagadas,
lagoas e praias costeiras, que tém um papel
importante na manutencdo da integridade dos
ecossistemas costeiros, estdo sendo explotados
por atividades conflitantes e com interesses
econdmicos imediatistas” (Kalikoski &
Vasconcellos, 2013).

A pesquisa realizada por KALIKOSKI & VASCONCELLOS (2013) discriminam
0 numero de pescadores artesanais recenseados que participam diretamente da
atividade da pesca. No municipio do Rio Grande as principais comunidades de
pescadores, em ordem decrescente sao: llha da Torotama com 259, Ilha dos
Marinheiros com 237, Sdo Miguel com 219, 4% Seccdo da Barra com 86, as
comunidades do Bosque com 45, Bernadeth com 32, Lagoa com 21, V. Mangueira
com 20 e Pesqueiro com 14 pescadores (dados do periodo analisado).

Em Sado José do Norte as comunidades que possuem maior numero de
pescadores participantes da captura do peixe sdo: 5° Seccdo da Barra com 113,
Tamandaré com 98, Centro com 96, Capivaras com 85, Sdo Caetano com 85 e

Vérzea com 73 pescadores (dados do periodo analisado).
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4. MATERIAL E METODOS

Este trabalho teve duas vertentes de analise: A primeira contempla os
trabalhos ja publicados sobre o tema, registros documentais e historicos,
EIAS/RIMAS, item chamado de revisao bibliografica. Este envolveu principalmente o
estudo sobre o inicio da formacdo do Complexo Portuario no municipio do Rio
Grande, bem como suas transformacdes ao decorrer dos anos até chegar aos dias
atuais, as atividades de construcdo e ampliagdo dos molhes e as dragagens. A
segunda envolveu dados derivados de entrevistas realizadas especificamente com
pessoas que entendem ou vivenciam o processo de forma direta como indireta,
tendo como base a percepcéo destes em relacéo a esta dinamica, item chamado de
percepcao ambiental.

4.1. Revisao Bibliografica

Para a realizacdo de um estudo que contemple o histérico de desenvolvimento
do Porto do Rio Grande e sua importancia socioecondmica, bem como do seu
processo de dragagem, no periodo posterior a construcdo dos Molhes da Barra e do
processo de ampliacdo desses, foi feita uma completa revisdo bibliografica que
abrangeu ndo somente trabalhos cientificos, mas também relatorios técnicos e
documentos histéricos.

A fim de conseguir os resultados esperados, utilizou-se como material a
documentacdo historica da construcdo dos molhes da barra, sendo feita revisédo
bibliografica através da leitura, andlise e escolha das obras publicadas, de Outubro
de 1883, Novembro de 1998, pois referem-se aos anos de construcdo e de
ampliacdo, respectivamente, dos molhes da barra até chegar a Agosto de 2013,
conforme detalhado no quadro 1. Destes, os que apresentavam maiores detalhes
sobre a evolucdo geomorfoldégica e/ou geoldgica, 0os que caracterizavam a
hidrologia, os que abordavam a biota da area e os que referiam a classificagao
sedimentar foram selecionados para compor o referencial tedrico e técnico deste
trabalho. Foram selecionados alguns jornais, bibliografias e documentos histéricos,
incluindo nesta categoria relatorios e batimetrias realizados para fins de avaliagdo do

ambiente e viabilidade do projeto. Em relacdo ao referencial técnico, foram



escolhidos: Estudo do Impacto Ambiental e Relatério do Impacto Ambiental da
Ampliagdo dos Molhes da Barra do Rio Grande, RS (EIA/RIMA), elaborado em
Novembro de 1998, EIA/RIMA de Aprofundamento dos Canais de Acesso e Bacias
de Evolucdo do Porto Novo (Rio Grande/RS) e Porto de Séo José do Norte —
elaborado em Julho de 2008 — Avaliacao de Navegabilidade do Canal de Acesso ao
Porto do Rio Grande Apds as Obras de Modernizacéo, elaborado em Dezembro de
2012 e o Relatorio Técnico da Dragagem Emergencial de Manutencédo do Canal de
Acesso ao Porto, Canal de Acesso ao Porto Novo e Bacia de Evolucdo do Porto do

Rio Grande — elaborado em Agosto de 2013, conforme discriminado no Quadro 1.

Quadro 1: Relatorios selecionados para compor o referencial técnico:

ANO NOME

1882 Projeto de Melhoramento da Barra e Constru¢cédo de um porto no Rio Grande
do Sul.

1883 Ministério dos Negdcios da Agricultura, Comércio e Obras Publicas —

Provincia do Rio Grande do Sul - Melhoramento da Barra e da Navegacao
interior da Provincia

1884 Breve Contestacdo ao Relatério confeccionado pelo llmo. Sr. Dr. H. Bicalho
sobre os melhoramentos da Barra do Rio Grande do Sul.

1888 Estudo sobre a Barra do Rio Grande

1998 EIA/RIMA da Ampliagédo dos Molhes da Barra

2008 EIA/RIMA de aprofundamento dos canais de acesso e Bacia de Evolucéo do
Porto Novo e S&o José do Norte

2012 Avaliacdo das Condi¢cdes de Navegabilidade do Canal de Acesso ao Porto
do Rio Grande Apoés as Obras de Modernizacao

2013 Dragagem Emergencial de manuten¢&o do Canal de Acesso ao Porto do Rio

Grande, Canal de Acesso ao Porto do Rio Grande, Canal de Acesso ao Porto
Novo e Bacia de Evolucdo do Porto do Rio Grande

Fonte: Elaborado pela autora (2014).

Dentre estes, destaca-se o estudo sobre o impacto ambiental ocasionado pela
dragagem o EIA/RIMA da Ampliacdo dos Molhes da Barra (1998), uma vez que em
seu parecer concluiu que para reduzir os custos de dragagem de manutencéo e,
concomitantemente, uma profundidade satisfatoria do canal de acesso, a alternativa
plausivel era a de prolongar os molhes de fixagdo da embocadura do canal, e o
estudo realizado posterior a obra de ampliacdo dos molhes denominada “Avaliagao
das condi¢cbes de Navegabilidade do Canal de Acesso ao Porto do Rio Grande apos
as Obras de Modernizagédo” (2012). Posteriormente foram analisados documentos
elaborados para o desenvolvimento das atividades de dragagem (Quadro 1) apos
conclusdo do empreendimento de ampliacdo dos molhes. Estes documentos
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serviram como parametros quantitativo e qualitativo das transformagdes ambientais,
possibilitando uma anélise espaco temporal dos processos desenvolvidos pelo Porto
do Rio Grande, com o intuito de analisar a obra de prolongamento e aprofundamento

do canal de acesso, bem como inferéncias nas transformacdes socioambientais.

4.2 Percepcao Ambiental

A analise da influéncia dos processos de ampliacdo dos molhes e das
dragagens sobre o transporte sedimentar e nas condi¢bes hidrodinamicas do
estuario, também analisados no item anterior, bem como “dos ganhos” e “das
perdas” para o ambiente natural e para a sociedade envolvida, derivadas destes
processos, foi feita através do estudo da percep¢do ambiental. Ressalta-se que a
abstracao e limitacdo de informacéo e juizo de valores, para o local de estudo, serdo
mais bem discutidas em momento oportuno.

Diversos séo os fatores que exercem influéncia na percepcdo ambiental, de
modo que 0 mesmo ambiente pode apresentar diferentes valores e significados para
as pessoas. A respeito disso, TUAN (1980) e GIFFORD (1987), apontam que as
influéncias na percepcéo sao definidas como influéncias pessoais, tais como género,
educacao, experiéncia do individuo em determinado lugar e influéncias culturais.

Todo o espaco apresenta um valor relativo atribuido a ele em funcdo das
experiéncias individuais que séo criadas a partir de uma complexa relacdo entre
sentimentos e ideias formadas ao longo de nossas vidas. Nessa concepcéo,
individuos com diferentes antecedentes e experiéncias apresentam padrbes
comportamentais distintos.

O estudo de percepcao ambiental é essencial na medida em que é por meio
desse que se toma consciéncia do mundo e, consequentemente, dos maleficios e
beneficios que causamos a ele. Por essa razdo, vem sendo desenvolvidos
atualmente novos conceitos e novas categorias para compreender melhor as
relacbes que os homens mantém com o mundo que os envolve.

Podemos citar, para exemplificar tais conceitos, o gedgrafo TUAN (1980), pois
para ele a percepc¢do é tanto a resposta dos sentidos aos estimulos externos, quanto
a atividade proposital, na qual certos fenbmenos sdo claramente registrados,
enquanto outros sao ignorados. Assim, essa percep¢ao traz ao individuo novos

dados para a compreensdo de seu entorno, ao estabelecer relacbes com o
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ambiente no qual esta inserido. A partir dai, cada individuo obtém informacdes que
interferem nas formas de seu relacionamento com o entorno, podendo promover
mudancas de atitudes a partir de certo grau de envolvimento.

O britanico PORTEOUS (1988), ao se confrontar com o fato de uma cidade
portuaria inglesa estar sendo transformada para ampliacdo industrial, constatou que
“uma das maiores faltas comuns as elites do poder envolvidas no topocidio'? de
Howdendyke é sua lamentavel omissdo em consultar a populagdo impactada”
(Porteous, 1988 apud Amorim, 1996).

Segundo CASTELLO (1995), torna-se apropriado considerar a percepgao dos
atores envolvidos a respeito do ambiente, incluindo valores extraidos do proprio
contexto onde as acfes serdo implantadas. No caso do Estuario da Lagoa dos
Patos, a preocupacdo com os problemas ambientais deve levar a compreensao de
como se processa as atividades que ocorrem |4, para se ter uma visdo ampla sobre
a area de atuacdo, suas potencialidades, seus limites e, a partir dai, encontrar
opcdes que ndo excluam ou prejudiqguem nenhuma das partes interessadas, mas
gue mantenham ambas trabalhando em harmonia.

As ideias de percepcao ambiental, nesta pesquisa, serviram como ferramenta
de auxilio para evidenciar as mais variadas relacdes existentes entre 0 homem e o
ambiente, neste caso, entre as atividades de dragagem desenvolvidas no porto e 0s
diferentes atores que atuam neste espaco. Para isso, foram aplicados questionarios
(vide apéndice).

Os questionarios e entrevistas foram aplicados a um grupo especifico, entre
Abril e Junho de 2014, sendo contatados com antecedéncia para maiores
informacdes sobre o estudo a ser realizado, além de ser informada a metodologia e
as formas nas quais os resultados serdo disponibilizados, sendo combinado dia,
hora e local para sua aplicagéo. Para a selecdo das pessoas que foram convidadas
a participar deste trabalho, foi levado em consideracdo a relacdo dessas com o
ambiente do Estuario da Lagoa dos Patos. No total, o publico-alvo abrangeu 15
pessoas, selecionadas conforme os critérios expostos anteriormente. Dentre as
pessoas que contribuiram com o presente trabalho, estdo profissionais relacionados

ao proprio porto que séo responsaveis por desenvolver acdes de monitoramento e

12 Desaparecimento deliberado de um lugar, que geralmente se relaciona a implantacéo de um grande projeto.
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gestdo ambiental, além de atender as questbes ambientais pertinentes as areas do
Porto Organizado, praticos da Barra, cientistas que desenvolvem suas pesquisas
com énfase na variabilidade da biota, morfologia e hidrodinAmica e questao

socioeconbmica e pescadores (Quadro 2).

Quadro 2: Entrevistados, por area de atuacgéo.

AREA DE ATUACAO NOME

Interno ao Porto O Chefe da Divisao do Meio Ambiente, Saude e Seguranca (DMASS) o
Sr. Alexandre Caldeirdo Carvalho e Katryana Camila Madeira
Oceandloga que participa ativamente da elaboracdo dos documentos de
dragagem.

Préticos Trés profissionais habilitados pela Marinha do Brasil para conduzir as
embarcacdes na entrada e saida do Canal do Rio Grande (Praticos da
Barra) Reginaldo Gomes Pantoja, Leonardo Jerdnimo Silva dos Santos e
Antbnio Chagas.

Pescadores Artesanais Trés representantes dos pescadores artesanais do municipio do Rio
Grande que realizem suas atividades na area de estudo. Sdo esses 0s
pescadores Elair Borges da Costa, José Luis Machimillam de Carvalho e
Antdnio Gongalves.

Cientistas Seis pesquisadores que trabalham com a regido do estuario da Lagoa
dos Patos, com énfase na variabilidade da biota, morfolégica e
hidrodindmica e questdo socioecondmica. Sdo esses 0s Professores
Doutores Elisa Fernandes, Fernando D’incao, Lauro Julio Calliari, Osmar
Moller, Milton Asmus, Marcelo Domingues.

Setor de Turismo e | Oceandlogo Henrique Mesquita, proprietario da fabrica de pranchas de
Esportes Nauticos surfe Talhamar e surfista a mais de 25 anos.

Fonte: Elaborado pela autora (2014)

Das 15 pessoas convidadas, 11 pessoas participaram da entrevista e
responderam ao questionario semiestruturado. Os outros 4 convidados apenas
participaram da entrevista. Os encontros ocorreram em locais distintos, levando-se
em conta a preferéncia e comodidade dos participantes, tendo alguns escolhido
suas residéncias e outros o ambiente de trabalho.

Os convidados tomaram ciéncia desta pesquisa, bem como dos objetivos
propostos por este trabalho, antes mesmo da realizagdo das entrevistas,
proporcionando aos mesmos um melhor entendimento quanto a importancia de seus
depoimentos, uma vez que suas areas de atuacdo e suas vivéncias locais estariam
intrinsecamente combinadas a tais percepgoes.

Durante a conversa formal, cada entrevistado desenvolveu sua opinido,
levando em consideracdo os conhecimentos cientificos adquiridos e em suas

experiéncias profissionais. As perguntas foram direcionadas especificamente a cada

27



area de atuacdo, elaborada pela autora do trabalho. Exemplo disso € que na
entrevista com os pescadores, e na entrevista com um pesquisador na area, a
questdo a ser respondida era se havia relacdo entre o impacto ambiental causado
pela dragagem e a escassez de peixe, ja para os profissionais da praticagem a
abordagem escolhida foi sobre suas percep¢fes em relagdo a modificacdo das
correntes e assoreamento frequente no canal, para a equipe do setor da Divisdo do
Meio Ambiente, Saude e Seguranca (DMASS), a entrevista desenvolveu-se em
torno das areas possivelmente impactadas pelas dragagens, e por fim, para o
oceanografo que tem sua area de atuagdo voltada para os esportes nauticos seu
depoimento discorria sobre as possiveis influéncias ocasionadas pelas dragagens
na atenuacdo de quebra de ondas na praia e presenca de lama no lazer e turismo
da praia do Cassino.

A publicagdo dos nomes dos entrevistados no presente estudo ficou a cargo
dos mesmos. Os dados obtidos foram espacializados e confrontados com aqueles

obtidos no item 4.1.
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5. RESULTADOS E DISCUSSOES

5.1 O Porto do Rio Grande e o processo historico de implementacéo

A formacdo do entdo povoado do Rio Grande, que futuramente se
transformaria num municipio, possui uma indissociavel relacdo com a criacdo de seu
porto. Isso € facilmente comprovado apos averiguacdes histéricas a respeito da
cidade do Rio Grande e a do estabelecimento portuario e, por essa razao, se faz
necessario um breve resgate historico.

Desde o planejamento da ocupacao lusa, nessa localidade, devido suas
riqguezas em potencial, as expedicfes portuguesas acabariam por se deparar com a
dificuldade de acesso ao litoral rio-grandense, sendo denominado por esses de
“‘Barra Diabdlica”. Tal fato causaria preocupac¢des de imediato para a expedicao
fundadora da Colbnia lusa e, entdo, em 1736, Cristovdo Pereira de Abreu foi
encarregado de estudar e executar um mapa com as sondagens ja realizadas na
Barra.

Visando a questdo estratégica no controle dessa faixa litordnea, a expedicédo
de Silva Paes teria como missdo garantir a “Baia do Rio de Sao Pedro” e
campanhas circunvizinhas do perigo iminente da cobica hispanica. Assim, o
fundador® preocupado com a seguranca do local dedicou-se a fortificar o Porto e
edificar a primeira fortaleza. Além disso, ele também ajudou na orientacdo dos
navegantes mandando construir balizas que serviriam de conhecimento dos rumos e
facilitariam o ingresso de embarcacfes, evitando que essas haufragassem
(BARRETO, 1979).

Em 1763, um ataque hispanico de grandes propor¢des deu aos espanhois a
vitoria sobre aquelas terras e, cuidando da recente conquista, colocaram refor¢os
nas margens do Rio Grande de Sao Pedro para que a entrada e saida do Porto
ficasse privativa aos espanhdis (BARRETO, 1979).

Em 1776, Rio Grande viria a ser reconquistado por Portugal e de posse
lusitana, mais uma vez, iniciaria um processo paulatino de recuperacao e evolucao

urbana do local, mas algumas dificuldades ainda permaneceriam a espreita. Um

13 Refere-se ao Engenheiro militar José da Silva Paes



exemplo disso seria a caracteristica fisica do local. O penoso acesso causaria 0
isolamento e a dificil comunicacao e os habitantes teriam de lidar com essa situacao.
Com o passar do tempo, 0 ingresso maritimo comecaria a ter mais relevancia e o

engenheiro militar Francisco Joao Roscio relataria:

“Barra do Rio Grande de S&o Pedro ndo era certa e fixa,
sujeita a alteragBes com a correnteza e 0s ventos com o
decurso do tempo. (...) as grandes tormentas que nestes
mares costumavam acontecer no inverno ndo ofereciam
a costa boa hospedagem, de modo que a preferéncia era
a de navegar no verdo, quando o tempo era mais
constante” (ROSCIO apud ALVES, 2008).

Em 1804, a evolucdo mercantil rio-grandina se daria através da instalacao da
Alfandega, fato que se somou ao crescimento da economia da campanha rio-
grandense, principalmente com a crise na producéo platina, o que possibilitou que o
Porto de Rio Grande servisse como Unica saida maritima gaucha para os produtos
derivados do gado que eram levados para o exterior.

O comerciante britanico John Luccock, apds uma estadia nas terras gauchas,
em 1809, fez um relato sobre as atividades mercantis!* e sua importancia para
comuna rio-grandina. Nesse, escreveu sobre as dificuldades encontradas pela
navegacao, referindo-se ao fato de sua embarcacdo andar em aguas rasas e
cercadas de bancos de areia. O britanico ainda informou que para auxiliar as
embarcacdes com dificuldades de navegacdo, era utilizado um bote, com um
navegador para visualizar o melhor caminho para se entrar no canal da Barra e
indica-lo aos navegadores estrangeiros, através de sinais préprios da navegacao.

Luccock, vale salientar, tinha interesses nessas terras devido as novas
circunstancias advindas da abertura dos portos, além de seu desejo em promover
um empreendimento de natureza comercial como podemos observar na transcricéo

abaixo:

“Penetramos no rio por entre um rochedo escarpado a
esquerda e uma longa ponta baixa e arenosa, para leste,
por uma passagem de cerca de meia milha de largura,
guardada por um punhado de miseras construcfes
denominadas de fortes e baterias. Logo para dentro
dessa passagem ficam o0s navios que acabam de
receber seus fretes e se acham prontos para seguir
viagem, a espera de uma profundidade de agua
suficiente sobre a barra. Perto da ponta reside o piloto-

14 Relatos retirados do livro: Bibliografia Sul-rio-grandense (BARRETO, 1973-1976)
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mor, que detém a superintendéncia do lugar e a quem
sou muito grato por muitas aten¢gBes bondosas e
cavalheirescas. O cair do dia e a morosidade da nossa
marcha tornaram-me impaciente, induzindo-me a trepar
ao mastro, na esperanca de avistar algo para além
daquele deserto chato, temivel e desolado que se
apresentava diretamente a nossa vista. Nada se
alcancava dali, para leste, sendo areifes soltos e
marinhos; mais além, uma ampla linha de agua, a Baia
da Mangueira, e, mais longe ainda, a pequenina e linda
cidadezinha branca de S&o Pedro do Sul, mais
comumente chamada de Rio Grande. A nossa frente
estavam varios navios ancorados, e entre eles uma linda
escuna com a bandeira Inglesa icada; sinais de comércio
que animaram nossos espiritos, dando-nos uma tarde
mais alegre que quantas tinhamos tido por longo tempo”
(John Luccock; 1942).

ApoOs dez anos da abertura dos portos, o incremento mercantil era visivel no
litoral rio-grandino, com o intenso fluxo de embarcacdes para os padrdes da época.
Contudo, chegar a Rio Grande era um grande problema. Foi a partir de 1819 que o
entdo Conselheiro Antonio Manoel Corréa da Camara fez referéncias a profundidade
da Barra em um livreto publicado. Naquela ocasido, a Barra do Rio Grande
encontrava-se com 12 palmos, tendo-se perdido dez embarcacdes, quase todas na
entrada e o restante delas, que ainda aguardavam liberacdo, permaneceriam trés
meses a espera de condicdo favoravel, sendo que outras ainda tiveram que se
desfazer de parte da carga para conseguir sair da Barra.

Na época, constatou-se que as profundidades e as posicOes de acesso
continuavam variaveis e que a barra teria atingido o maximo de profundidade que
poderia naturalmente alcancar, possibilitando assim, a passagem de barcos de porte
consideravel.

J& no inicio dos anos vinte (1820), um critico da situacdo rio-grandina, o
naturalista francés Auguste de Saint-Hilaire, realizaria um de seus mais famosos
comentarios sobre as limitacées de acesso do local. Primeiramente, ele sugeriu que
0 estabelecimento portuario se realocasse em Sao José do Norte. Em relacdo a
navegabilidade, comentou que as embarcacdes de quatorze palmos de calado néao
poderiam transpor a Barra e que em frente a cidade ndo haveria profundidade
suficiente para embarcacdes de maior calado, estes ja ancoravam diante da aldeia

do Norte, podendo ser considerado o verdadeiro porto de S&o Pedro (ALVES, 2008).
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Em relagc&o ao canal de navegacédo, 0 mesmo enunciava que a indicacao por
balizas tinha o inconveniente de essas serem muito frageis e facilmente arrastadas
pela correnteza. Sua explicacdo baseava-se no refluxo das aguas do rio, produzido
pelo mar, e na falta de profundidade, o que causava as dificuldades que a Barra
apresentava a navegacao, propiciando os naufragios que ali ocorriam. Saint-Hilaire
ainda comentaria sobre a instabilidade do local e as providéncias que se buscara

adotar para aliviar tais males, como podemos constatar no seguinte trecho:

“Para preveni-los, foram tomadas, entretanto, varias
precaucdes. A torre indica aos navegantes a
embocadura do rio. Um homem encarregado de sondar
constantemente a Barra, por meio de sinais, informa as
embarcacdes se a quantidade de &gua, que varia sem
cessar, lhes permite a entrada; estas também fazem
sinais indicativos sobre o calado de suas embarcacdes;
enfim, quando saem ou entram, o pratico da barra, num
pequeno barco denominado catraia, vai mostrando, por
meio de uma bandeira, que ele inclina de um lado ou de
outro, o caminho a seguir. (...) A Barra do Rio Grande
apresenta uma notavel singularidade: é que nao fica
sempre no mesmo lugar. Nestes Ultimos vinte anos,
passava-se por um canal mais ao norte que a Barra
atual, mas as areias foram o obstruindo, pouco a pouco,
e no decorrer do ultimo ano, da passagem apenas a
pirogas?®. (...)” (Alves, 2008, Porto e Barra do Rio
Grande: histéria, memoria e cultura portuéria; p. 44).

O militar suico-aleméo Carl Seidler, em um de seus comentérios se referiu a
Rio Grande como possuidor do Unico porto maritimo da provincia em que se
encontrava melhor produto de vida, conhecendo as comidas européias e sua
preparacdo. Em outro comentario, falaria sobre os varios navios norte-americanos
ancorados no local, além de outras embarcacdes como a de holandeses, ingleses, e
franceses que vinham ao povoado para abastecer a comuna e, consequentemente,
a provincia com produtos europeus, num contexto dificil, uma vez que a longa
viagem costumava ser realizada em grandes navios de trés mastros e estes néo
poderiam entrar no porto, por motivo das areias tocadas pelo vento, que reduziam a
profundidade (AVE-LALLEMANT, 1980).

Para resolver os problemas que dificultavam o acesso dos comerciarios,
capitalistas e proprietarios da época se propuseram a fazer o Canal da Barca,

despendendo mais de 60.000$ réisl®. Em Setembro de 1832 se divulgaria que

15 FERREIRA, A.B.H. Tipo de canoa movida a remo, constituida de um sé tronco escavado. A piroga é uma
embarcacao primitiva, rustica, caracterizada por sua forma comprida e estreita e que alcanca boa velocidade. E
usada comumente por indigenas de vérias partes do mundo.
16 Diario do Rio Grande. Rio Grande, 13-14 de Outubro de 1850
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alguns negociantes mandariam trazer uma maquina importada para abrir o Canal.
Essa, por sua vez, fabricada nos moldes americanos, serviria para cavar o fundo da
lagoa, com capacidade de retirar de quarenta a cinquenta toneladas de areia ou
lama por hora, podendo dar ao canal a profundidade de 24 palmos. Contudo, a
tentativa néo foi suficiente e com o passar do tempo Rio Grande amargaria as
perdas no ambito comerciario e em relacdo ao publico em geral.

Somente com a formacdo da Comissdo de Melhoramentos da Barra do Rio
Grande do Sul e da elaboragcdo de um projeto, em 1883, que seria conhecido pelo
nome de seu chefe, Hondrio Bicalho, que se comecaria a ter esperanga para
solucionar o problema.

Essa Comisséo se formaria exatamente no dia 13 de Janeiro do mesmo ano e
teria como missdo iniciar os estudos!’ necessarios para organizar um projeto
definitivo de melhoramento da Barra, ou da abertura de um canal que assegurasse a
franca navegacdao até a cidade do Rio Grande, tendo, também, que dar subsidio aos
trabalhos que favorecessem na desobstrucdo ou a quaisquer obras provisoérias que
facilitassem o movimento comercial da provincia.

Os resultados provindos desse relatério seriam 0os mais completos relatos em
relacdo ao acesso do Rio Grande, uma vez que o documento apontaria como
principal problema da obstru¢do da barra a barreira fisica que se formava devido a
correnteza, e para reverter essa situacao seria necessario a remocao desta. Para
isso, era necessaria a interferéncia do homem para ajudar a natureza quando esta
ndo pudesse por si s6 fazer o necessario (BICALHO, 1883).

Bicalho defendeu a necessidade de estudos aprofundados sobre o tema.
Desde o principio, sua dedicacdo era voltada as pesquisas in loco e ao
levantamento documental para esclarecer a devida andlise. Diante disto, o
engenheiro concluira que a dragagem seria a melhor maneira, mesmo que
temporaria, para o acesso a Rio Grande, constituindo um melhoramento inicial que
posteriormente se manteria pelas obras permanentes que idealizava e que viria a se
tornar realidade com a constru¢ao dos molhes.

O relatério assinado pelo engenheiro chefe, Honorio Bicalho, foi 0o mais

completo dentre todos aqueles, anteriormente, elaborados. Este documento foi

17 Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas. Melhoramento da Barra do Rio Grande do Sul —
Relatério apresentado ao Governo Imperial- Comisséo de Melhoramento da Barra do Rio Grande do Sul —
Apéndices. Rio de Janeiro: Tipografia Nacional, 1883.p. 82 -83
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entregue ao Governo Imperial em 15 de Outubro de 1883, contendo relatos sobre a
localizacdo do Porto maritimo da Provincia, o comércio e a industria, abordando
detalhes especificos da navegacdo maritima como a tonelagem, o calado
decrescente, entre outros.

Apbs os estudos concluidos, o engenheiro daria seu parecer propondo dois
projetos distintos, o primeiro se basearia em modificacdes provisorias no local e o
segundo se referia as obras definitivas. A explicacdo fornecida por ele, fora a
seguinte:

“A Barra rio-grandina é suscetivel de melhoramento
definitivo, do mesmo modo que outras em idénticas ou
mais dificeis condi¢cdes, mas independentemente dessa
solucgéo final, as necessidades de comércio e navegacao
na provincia exigem execucdo de trabalhos provisorios
que faciltem o transito” (Bicalho, apud Alves, 2008
p.189)

Segundo Bicalho, a melhor solucdo seria o aprofundamento de um dos canais
naturais por meio de dragagem e a retificacdo do ultimo trecho do Canal do Norte,
que dirigia a correnteza na saida do mar, suprimindo o estrangulamento, que se
dava em sua secao mais estreita, produzindo redemoinhos nocivos a regularidade
do canal, bem como a preparacdo de terreno préximo para depdésito do material
escavado e a construcdo de uma estacada, conservando ao canal sua largura
uniforme (BICALHO, 1883).

Na concepcdo do engenheiro, o melhoramento definitivo da Barra se daria
através da construcdo de molhes na embocadura do Canal do Norte, fazendo com
gue ocorresse a sua desobstrucdo. A construcdo deles partiria dos extremos dos
pontais, convergindo para a Barra, dando ao canal a forma de funil e se estenderiam
até alcancar a profundidade de seis metros, para entdo obter-se um canal de
navegacgao para navios de 24 pés de calado.

A principio, o comprimento dos molhes seria definido durante o processo de
construgdo, sua altura seria cerca de sessenta centimetros acima do plano de
referéncia, no que desrespeito ao molhe oeste, o plano inicial estabeleceria que este
tivesse oito metros de largura em sua parte central, limitadas por duas linhas de
estacas com quatro metros de intervalo. O molhe leste, por sua vez, devido a maior
exposicdo a acao do mar, deveria ser construido com dez metros de largura em sua
parte central, contendo trés linhas de estacas com quatro metros de intervalo

(BICALHO, 1883).
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A principal importancia dessas estacas seria a de suportar uma linha de
trilhos para o servigo de construgéo e conservacao das obras terminais de cada um
dos molhes.

Mesmo em meio a tanto entusiasmo da populacao rio-grandina com relacéao
aos projetos de melhoria da Barra, a situacdo do porto ainda causava as autoridades
publicas municipais grande preocupacao, fazendo com que 0s mesmos solicitassem
procedimentos iminentes com relacdo as melhorias no estabelecimento portuério,
como pode ser constatado no trecho retirado de um dos jornais da época que
noticiou:

“E urgente construir-se uma doca para as embarcacoes
que, vindo dos portos interiores da provincia demandam
0 nosso. O cais atual, estendendo-se da Rua Barroso até
a Rua General Neto, é insuficiente para nele atracarem
as embarcacbes que entram a Barra, procurando o
nosso Porto, e sucede por isso que aquelas que primeiro
atracam vém-se logo obrigadas a servir de ponte ou
prancha para as que vém juntar-se ao seu costado, por
falta de suficiente espaco, e dali resultam ndo s6 demora
na carga e descarga dos navios como a maior
dificuldade para a fiscalizacdo do servigo. Ora uma doca
com a necessaria extensdo para receber todas as
embarcacdes que vém do interior, trazendo estas a um
ponto do litoral, permitird aos navios que entram a Barra
fazer a carga e descarga com muito mais facilidade,
concedendo-lhes maior espaco e mais franco acesso
junto ao cais, o que diminuira muitissimo a despesa a
que estdo obrigadas tais embarcacdes com a carga e
descarga atualmente. [...]" (Alves, 2008, Porto e Barra do
Rio Grande: histéria, memoria e cultura portuaria. P. 5-6)

Em meados de 1884, a dispensa dos trabalhadores que faziam parte do
projeto de melhoramento da Barra acarretaria no atraso das obras. Até mesmo o
relatorio da Comissao sofreria sérias criticas pelo, também, engenheiro Guilherme
Ahrons. O mesmo contestava as conclusdes com relacdo as caracteristicas fisicas
do ambiente que interferissem na construcdo dos molhes.

Visando, mais uma vez, ter respostas concretas com relacdo ao projeto de
melhoramento da Barra, o Governo Imperial contratou o engenheiro holandés Pieter
Caland. Esta contratacéo, ja sugerida por Bicalho tempos atras, tinha por objetivo
entregar o relatorio a outro especialista para que esse 0 examinasse e desse um
parecer.

Neste mesmo ano, foi entregue ao Governo Imperial mais um relatério, feito
por Caland. O engenheiro enalteceu o trabalho da Comissdo de Melhoramento da
Barra que o ajudou em sua missdo, uma vez que essa lhe passou grande
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quantidade de informacdes pertinentes para o seu parecer. No decorrer do
documento, o holandés props0s algumas alteracées no projeto antigo, explicando o
motivo dessas de forma minuciosa, principalmente quanto a dire¢cdo dos molhes.

E de vital importancia relatar as modificacdes sobre a constru¢do dos molhes,
ja que, para Caland (1886), a direcéo indicada por ele serviria para diminuir o novo
canal a acdo dos ventos reinantes, o que exerceria influéncia para resolver os
problemas das correntes no canal, facilitando a navegacdo. Para que essa obra
servisse para concentrar as correntes em uma dire¢do, necessariamente teriam de
ser construidos dois molhes ligados a praia e avangando para o mar, por cima das
cristas dos bancos, até atingir uma dada profundidade fora da Barra.

Com relacdo a sua construcdo, chama a atencao o terreno formado por areia
excessivamente fina, de modo que os materiais a serem utilizados devessem ter
peso consideravel, como por exemplo, os blocos de pedra, que também serviriam
para resistirem ao embate das ondas. O prazo de término desta obra estabelecido
pelo engenheiro seria de dez anos, pois ocorreria certa dificuldade na fixacdo de
limite cronolégico em trabalhos dessa natureza. Além disso, outras questdes seriam
mencionadas, como o valor total gasto neste empreendimento, cerca de quatorze mil

e setecentos contos de réis.

.
——

XX

Figura 5: Molhes projetado por CALAND. Fonte: ALVES, 2008. V 1
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Com o projeto pronto e revisado, e tendo boa repercussao inclusive pelo
também engenheiro Honorio Bicalho, surgiram mais desafios, o que dificultou a
realizacdo imediata daquela magnifica obra que resolveria todos os problemas. Um
dos primeiros empecilhos se daria através da noticia de publicacdo do edital que
teria por objetivo a divulgacdo das obras de abertura da Barra, para que possiveis
empresas interessadas em trabalhar nessa se candidatassem. As criticas com
relacdo ao edital foram publicadas no jornal da época que qualificou 0 documento
como uma desilusdo completa, uma vez que muitas das clausulas nele escritas
faziam supor que, ou ndo se queria a concorréncia, ou se pretendia fazer com que o
projeto jamais fosse posto em pratica (O Artista. Rio Grande, 2 maio de 1887). Além
disso, levantou-se a hipotese de que o documento nao estivesse de acordo com a
lei, ndo levando em consideracao as ultimas discussdes do parlamento.

Em meio a muita discussdo entre os diferentes atores envolvidos nessa
guestao e novos prazos sendo redefinidos, em 1888 seria noticiado a aprovacao do
Senado da emenda que autorizava o0 governo a mandar fazer as obras de
melhoramento da Barra por conta do Estado.

No ano seguinte, a imprensa divulgaria que duas propostas teriam sido
apresentadas para concorrer a execucdo das obras da Barra. A primeira delas seria
a dos negociantes de Porto Alegre Chaves & Almeida que, em 23 de marco de 1889,
declarariam a aceitacdo das condicfes do edital. Eles comprometer-se-iam a definir
as questbes orcamentarias, iniciar os trabalhos em um ano, a partir da assinatura do
contrato, vindo a garantir a durabilidade da obra por trinta e oito anos, apresentando
0 encarregado de fiscalizar as obras, o engenheiro J. Waldorp.

A segunda proposta chegaria em 5 de abril do mesmo ano e seria de uma
companhia Francesa a Societé de Travaux Publics et Construction, com sede em
Paris. A proposta dessa seria de seis meses, a datar da assinatura do contrato, e
previa a construgcdo no Império ou no estrangeiro de uma filial que ficaria de
responsavel pela execucdo das obras, iniciando-se 0s servicos em dez meses a
partir daquele ato. Esta proposta seguiria as previsdes do projeto de Caland,
estabelecendo um prazo de término da obra em sete anos.

Contudo, em 15 de novembro de 1889, ocorreria a transformacao
institucional, com a abolicdo da Monarquia e o estabelecimento da Republica. Esta

por sua vez, herdaria um sistema portuario fragmentado e em precarias condicdes.
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De norte a sul do litoral brasileiro, todos os estabelecimentos portuéarios
necessitavam de melhoramentos em sua infraestrutura, seguranca e recursos
humanos.

Os republicanos estariam dispostos a mudar tudo em relacdo a época
monarquica, inclusive no que se refere ao Porto do Rio Grande, fato que se observa
com a afirmacao feita por esses de que o cais do Rio Grande seria uma simples
invencdo de empreiteiros de modo a torna-los ricos. Apos esta declaracao, surgiriam
diversos argumentos que intercederiam a favor do Porto, salientando que se em
algum caso houvera o enriquecimento dos empreiteiros, isso seria por falha da
fiscalizagdo governamental, e que com o Porto rio-grandino teria ocorrido
exatamente ao contrario, jA que apesar das alternativas que esse buscava para
melhorar a produtividade, ainda assim perdia em lucratividade com as dificuldades
de navegabilidade e de organizacao estrutural.

Felizmente, as noticias publicadas apés o ocorrido destacariam que em breve
seria firmado o contrato para a execucdo das obras de melhoramento da Barra do
Rio Grande. Os rumores a respeito do assunto eram que os trabalhos ficariam por
conta da empresa francesa e que o engenheiro Caland ficaria responsavel em
fiscaliza-las.

Apesar das incertezas até meados de 1890, o primeiro passo decisivo e
definitivo para o melhoramento da Barra ocorreria devido a assinatura do Decreto n®
751, de 13 de setembro 1890, que designava a Comissao das Obras da Barra e do
Porto do Rio Grande do Sul como nova responsavel pelas obras.

A obra comecaria em 1891, com a colocacdo da primeira estaca, e a empresa
Sociétéanonyme Franco-Brésilienne de TravauxPublics'® como responsavel pela
execucdo das obras, conforme especificado no relatorio técnico do engenheiro
Pieter Caland. O tdo sonhado empreendimento almejado por todo povo rio-grandino
levou 24 anos para sua total finalizagdo. De 1891 a 1915 muitos foram os desafios
superados por uma série de profissionais que dedicaram seus esfor¢cos a construcéo
de um projeto de grandes dimensdes ndo sé para o municipio de Rio Grande, mas

também para a historia do Rio Grande do Sul.

18 CONTRATO entre 0 Governo Provisorio da Republica dos estados Unidos do Brasil e a Sociétéanonyme
Franco-Brésilienne de TravauxPublics para execucdo das obras de melhoramentos da Barra do Rio Grande do
Sul. Rio Grande: Tipografia da Livraria Rio Grandense, 1891
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5.2 Caracterizacdo do ambiente ap0s a construcdo dos molhes da Barra do

Rio Grande e posterior a sua ampliacdo e aprofundamento

Desde a construcdo dos molhes da barra, com o objetivo de fixar a
desembocadura, ocorreram algumas modificagbes no ambiente, tais como a
alteracdo na posicédo da linha de praia'®, a partir do pontal sul da embocadura, em
direcdo a praia do Cassino, conforme a figura 6, e a erosdo na margem QOeste e

acregdo na margem Leste.
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Figura 6: Evolucdo da Linha de praia, entre 1885 e 1922. Fonte: EIA/RIMA (1998)

19 Informag0es retiradas dos levantamentos efetuados pela antiga Diretoria de Obras do Porto e Barra do Rio
Grande, em margo de 1941
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Segundo estudos realizados para a elaboracédo do EIA/RIMA — Ampliacdo dos
Molhes do Rio Grande (1998), constatou-se que entre 0os anos de 1911 a 1956, junto
ao molhe oeste, a linha de praia aumentou cerca de 720 metros, tracando uma linha
perpendicular a praia, e paralela ao molhe. Neste periodo, a taxa de aumento da
linha de praia foi de 16m/ano. Somente entre 1911 e 1919 o crescimento foi de 620
m a uma razdo de 77,5 m/ano, demonstrando uma rapida configuracdo do ambiente
sedimentar a grande obra de engenharia realizada. Entre os anos de 1950 e 1956, a
taxa caiu para 16,6 m/ano. Os levantamentos batimétricos, realizados pela antiga
Diretoria de Obras do Porto e Barra do Rio Grande, também indicaram que a
progradacdo da linha de costa diminui @ medida em que essa se distancia da
estrutura dos molhes. Assim, a 550 m da estrutura dos molhes, entre as datas
extremas, houve um aumento de 580 m, fornecendo uma taxa de 12,8 m/ano.

Similarmente ao ponto considerado junto a estrutura, a taxa maior deu-se
entre 1911 e 1919, em que houve um aumento de 360 m (45 m/ano). Ao se
distanciar 1 km ao sul da estrutura, o aumento ocorrido durante estes 45 anos foi de
240 m (taxa de 5,3 m/ano). As taxas de crescimento neste ponto variaram de 14,5
m/ano entre 1911 e 1922, caindo para 1,42 m/ano entre 1922 e 1950 e aumentando

para 6,7 m/ano entre 1950 e 1956, como podemos observar na figura 7.

CONVENGOES
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Figura 7: Aumento da linha de praia do Cassino a partir da construcdo do molhe Oeste. Fonte:
EIA/RIMA (1998).
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Entre 1922 e 1950 houve um periodo erosivo na linha de costa interna ao
canal, apos a construcdo do molhe Oeste. Segundo o relatério IPH (Motta, 1969),
durante estes 28 anos, no ponto junto ao molhe houve uma retracédo de 220 m (7,85
m/ano). Entre as datas extremas houve um acréscimo de 600 m (taxa de 13,3
m/ano). Similarmente a porcdo adjacente oceénica do molhe, os aumentos foram
mais acentuados entre os anos de 1911 e 1919 (77,5m/ano), caindo apos para 13,3
m/ano entre 1919 e 1922 e novamente aumentando para 26,6m/ano no periodo
entre 1950 e 1956. A evolucdo no ponto a 400 m da estrutura entre os anos de 1911
e 1919 mostra um aumento de 120 m (15 m/ano). Para o periodo compreendido,
entre 1919 e 1922 houve um aumento de 40 m (33 m/ano), entre 1922 e 1950 a
erosao foi de 340 m (12,1 m/ano) e entre 1950 e 1956 houve um acréscimo de 380
m (63,3m/ano).

A andlise da linha de costa paralela a estrutura (linha de costa do canal)
mostra aumento entre 1911 e 1919 (mais intenso nas proximidades do pontal).
Erosdo nas proximidades do pontal entre 1919 e 1922 e acrecdo para 0 mesmo
periodo ao norte do pontal.

Também ocorreram variacdes da linha de praia ao norte do molhe leste (Séo
José do Norte). Segundo MOTTA (1969), verificou-se um acréscimo de 260 m entre
1911 e 1918 a uma taxa de acrecdo de 32,5 m/ano. Ja entre 1919 e 1922, com o
aumento de somente 20 m a taxa caiu para 6,6 m/ano. Entre 1922 e 1950, a linha de
costa retrocedeu 240 m a uma taxa de 8,57 m/ano. Decorridos mais seis anos,
voltou a ter um aumento de 320 m correspondente a uma taxa de acrecéo de 53,3
m/ano.

ApoOs a construcdo dos molhes, nenhuma outra interferéncia foi imposta até o
ano de 1961, pois com a presenca da nova estrutura acabou se formando um novo
regime hidraulico e uma nova morfologia, trazendo certa estabilidade para a barra.
Entretanto continuaram sendo necessarias as dragagens de manutencao para que
as condi¢cOes de navegabilidade do canal atingissem a profundidade adequada para
a mesma. Assim, de 03 de Julho de 1961 a 11 de Novembro de 1962 foi retirado um
total de 477.800m® de sedimentos, sendo considerada uma dragagem de baixo
volume de remocéo (EIA/RIMA, 1998). Entre os anos de 1972 a 1975, comega a ser
dragado um novo canal para se conseguir atingir a profundidade de 14 metros,
sendo removidos 703.032m® de sedimentos (MOTTA, 1972). O processo de
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dragagem ocorreu também nos anos de 1980, com a remocgédo de 1.106.445m3 e,
em 1981, removendo 1.892.039m?3 de sedimentos.

As atividades de dragagem de manutencdo se perpetuam até os dias atuais
para que a profundidade do canal seja satisfatoria para atender as demandas do
Porto do Rio Grande. De acordo com dados retirados do EIA/RIMA — Ampliacao dos
Molhes do Rio Grande (1998), as dragagens de manutencédo sdo frequentes nas
seguintes areas: Canal de Acesso ao Porto do Rio Grande, Bacia de Evolucdo do

Porto Novo, Canal Interno e Canal Externo (figura 8).
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Figura 8: Imagem de localizagdo das areas frequentemente dragadas. Fonte: Google Earth
(adaptado pela autora).

Sob o ponto de vista econémico a ampliacdo dos molhes e o aprofundamento
do canal propiciaram ao Porto do Rio Grande receber navios com calados cada vez
maiores e consequentemente que operem com toda sua capacidade de carga. Essa
situacado influencia, significativamente, na reducéo dos custos de frete. Além disso,
com o aumento da profundidade o mesmo tera condi¢cdes de se habilitar para

concentra e movimentar cargas como graos, minérios, madeira e contéineres
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oriundos de paises como Argentina, Paraguai, Uruguai, Bolivia e Brasil - no estado
de Mato Grosso - (site do Porto do Rio Grande, acessado em 30/11/2014).

Segundo o EIA/RIMA da Obra de Ampliacdo dos molhes, além de contribuir
para dar um maior suporte as atividades de navegacao e as exigéncias relacionadas
ao calado dos navios que frequentam este porto, serviria para ocasionar uma
autodragagem, ou seja, a retirada natural dos sedimentos em suspensao da lagoa
para fora do canal dos molhes, devido ao aumento de sua estrutura, de forma a ficar
mais convergente, o que contribuiria, hipoteticamente, para a diminuicdo da
realizacdo frequente de dragagens no estuério.

As mudancas pelas quais os molhes da barra passaram, a fim de alcancar a
ampliacdo e aprofundamento necessarios para proporcionar uma melhor estrutura
ao desenvolvimento das atividades portudrias, resultaram em alteracdes no canal da
Barra que, inicialmente, passou de 14m para a cota de 18m. O prolongamento dos
molhes compreendeu um aumento de 900m no molhe Oeste, que inicialmente foi
projetado com 3.350%° metros de comprimento, € 500m no molhe Leste, cuja
extensdo era de 4.9602! metros. Além da reducdo da abertura total da boca da saida
dos molhes da barra que inicialmente era de 725m passou para 560m, decorrendo
na diminui¢cdo da largura da desembocadura do canal (anexo 1).

Esta obra de prolongamento e aprofundamento obteve um pequeno ajuste,
pois a Secretaria Especial de Portos (SEP) alterou o projeto, passando o
prolongamento do molhe Oeste para 300m e do molhe Leste para 200m. Entretanto,
mesmo apds esta modificacdo o resultado esperado ndo ocorreu e verificou-se que
a ocorréncia de dragagens tem sido frequente no estuario.

Com a obra de prolongamento dos molhes, a nova configuracdo passa a ser
mais alinhada, uma vez que antes dessa o0 molhe Oeste apresentava-se menor em
sua extensdo, equiparando-se ap0s a obra a mesma extensdo do molhe Leste,
porém o mesmo molhe Oeste que apresentava desde sua construcdo uma curva,
apos o prolongamento exibiu curvatura mais acentuada, propiciando uma zona de
convergéncia de correntes em frente a desembocadura e ndo mais no interior do
estuario, como era observado no cenario antigo, em que o desalinhamento existente
entre o0 molhe Leste e 0 molhe Oeste gerava uma zona de protecdo para as

correntes de  enchente, como pode-se observar na figura 9.

20 Dados obtidos no “Relatdrio de constatacdes sobre os melhoramentos da Barra do Rio Grande do Sul”
2! Dados obtidos no “Relatério de constatagdes sobre os melhoramentos da Barra do Rio Grande do Sul”
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Segundo FERNANDES (2012):

[...] considerando a nova configuracdo durante os
eventos de enchente, ocorre uma intensificacdo das
correntes junto a desembocadura e redugéo da
intensidade das correntes na regido interior do Canal de
Acesso, especialmente junto ao Molhe Leste. Durante
eventos de vazante, por outro lado, ocorre a
intensificacdo das correntes junto a margem interna do
Molhe Oeste e regido da desembocadura.” (Fernandes,
2012, Avaliacdo das Condicdes de Navegabilidade do
Canal de Acesso ao Porto do Rio Grande Apés as Obras
de Modernizagéo, P. 104).
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Figura 9: Comportamento das correntes durante o evento de enchente: As imagens A e C séo a
formagdo antiga dos Molhes e as imagens B e D é a formagdo atual dos molhes. Fonte:
FERNANDES (2012), Avaliagcdo das Condi¢des de Navegabilidade do Canal de Acesso.
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A figura 10 mostra com exatiddo a nova configuracdo apos o prolongamento
dos molhes: maior acentuacdo da curva do molhe Oeste e alinhamento do molhe

Leste com o molhe Oeste.

Figura 10: Configuracdo dos molhes da Barra antes do prolongamento e aprofundamento e apoés a
obra. Fonte: site da prefeitura do Rio Grande e Google Earth.

A atividade de dragagem mais recente, realizada entre Novembro de 2013 e
Janeiro de 2014, ocorreu nas areas do Canal de Acesso ao Porto do Rio Grande,
Canal de Acesso ao Porto Novo e Bacia de Evolugédo, compreendendo os trechos 1,
2,3,4,5, 6, e 7 (Figura 11 do plano de dragagem emergencial), para garantir a
seguranca da navegacao e das atividades portuéarias devido ao rapido assoreamento

dos locais anteriormente citados.
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Figura 11: Trechos de dragagem. Fonte: Plano de Dragagem Emergencial de Manutencéo do Canal
de Acesso ao Porto do Rio Grande, Canal de Acesso ao Porto Novo e Bacia de Evolugéo do Porto do
Rio Grande (DMASS).

Conforme dados relatados no documento “Dragagem Emergencial de
Manutencédo do Canal de Acesso ao Porto do Rio Grande, Canal de Acesso ao Porto
Novo e Bacia de Evolugédo do Porto do Rio Grande” (2013), foi retirado um volume
total de 1.645.166,01 m?® de sedimentos do Canal de Acesso ao Porto do Rio
Grande, Bacia de Evolucéo, Canal Interno e Canal Externo no periodo aproximado
de Novembro de 2013 a Janeiro de 2014. Para um melhor entendimento, a quadro 3

mostra o0 volume retirado de cada um dos trechos que foram dragados.
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Quadro 3: Volume dragado nos trechos do Canal Externo, Canal Interno, Canal de

Acesso ao Porto do Rio Grande, Canal de acesso ao Porto do Rio Grande e Bacia
de Evolucao ao Porto Novo.

TRECHO VOLUME (m?3)
PROJETO TOLERADO
C. Externo 0,00 0,00
C. Externo 50.397,72 66.207,48
C. Interno 63.895,61 38.498,70
C. Interno 213.000,24 286.513,46
C. Interno 282.035,91 144.617,69
C.ACESSO P.N 250.000,00
B. EVOLUCAO 250.000,00
SUBTOTAL 609.328,68 535.837,33
TOTAL 1.645.166,01

Fonte: Dados retirados do relatério técnico “Dragagem Emergencial de Manutengdo do Canal de

Acesso ao Porto do Rio Grande, Canal de Acesso ao Porto Novo e Bacia de Evolucdo do Porto do
Rio Grande” (2013), modificado pela autora.

Outros processos de dragagem de manutencdo, na mesma area, foram
emitidos para liberacdo do IBAMA, um deles na &rea do Canal de Acesso ao Porto
do Rio Grande e outro nas areas do Canal de Acesso ao Porto Publico e Bacia de
Evolucdo, ambos no ano de 2011, sendo que no primeiro, correspondente aos
trechos 1, II, 1l E IV, foi dragado um volume de 5.900.000m® e no segundo,

correspondente aos trechos VI e V, respectivamente, foi dragado um volume de
1.200.000m?3, conforme figura 12:
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Trecho VI

Trecho V

Trecho IV

Trecho 11

Trecho 1|

Trecho |

Figura 12: Trechos de dragagem. A &rea em vermelho é correspondente ao Canal de acesso ao
Porto do Rio Grande, canal interno e canal externo e as areas delimitadas em verde correspondem
ao Canal de Acesso ao Porto do Rio Grande e Bacia de Evolugdo. Fonte: Parecer técnico 11/2012 —
COPAH/CGTMO/DILIC/IBAMA.

5.3 Atividades de dragagem no Estuario da Lagoa dos Patos e atores

envolvidos

Conforme visto no item 4.2, o estudo de percepcao ambiental € relevante, pois
ajuda a compreenséo dos conflitos que se estabelecem num determinado espaco.
Segundo MENGHINI (2005), esses ocorrem devido aos diversos comportamentos
humanos que derivam de suas percepc¢des de mundo, contribuindo para diferentes
pontos de vista, mesmo em se tratando de uma uUnica questdo, como é o caso das

atividades de dragagem no estuéario da Lagoa dos Patos e as diferentes percepcoes

48



dos atores envolvidos.

Nesse contexto, a relacdo do espago com as atividades que sé&o
desenvolvidas no mesmo ambiente contemplam toda a qualidade de vida da
populacdo e esta relacdo refere-se a infraestrutura, ao desenvolvimento
socioeconémico e aqueles ligados a questdo ambiental, 0 que nos remete ao espaco
do Estuario da Lagoa dos Patos, onde sdo desenvolvidas atividades de pesca,
turismo e pratica de esportes nauticos e as atividades portuarias.

Com relacao a isso, podemos dizer que as diversas atividades que coexistem
em um mesmo espacgo acabam interferindo, seja negativamente ou positivamente,
uma em relacdo as outras. Sob esta perspectiva, podemos citar as atividades de

dragagem e seus possiveis impactos no plano ambiental, econémico e turistico.

5.4 Impactos e conflitos de uso

O trabalho de ampliacdo e aprofundamento dos molhes da barra, que
objetivou maior desenvolvimento das atividades portuarias no municipio do Rio
Grande, RS, resultou em transformacfes, tanto no cenario econdmico quanto no
ambiental, principalmente no que se refere as alteracbes sedimentares e
hidrodindmicas do Estuario da Lagoa dos Patos, ocasionando impactos e conflitos
de uso para pescadores, turistas e moradores que frequentam a praia do Cassino e
profissionais que auxiliam diariamente a entrada e saida de embarcacdes (Praticos).
Este cenario, segundo LITTLE (2001) engloba:

“[...] fendbmenos complexos, envolvendo o mundo
biofisico e seus ciclos naturais, a teia de rela¢des sociais
numa dada formagdo histdrica, e as interacdes entre
ambos. Sao frequentes os conflitos relacionados aos
impactos ambientais de umas atividades sobre as outras;
ou os que se configuram como disputas pela utilizacdo
dos mesmos recursos. Registram-se também conflitos
em torno do uso de conhecimentos ambientais” (Little,
2001).

Os impactos ocasionados pela ampliagdo dos molhes e atividades de
dragagem realizadas pelo Porto geram davidas e propiciam divergéncias de opinides
e debates veementes em relacdo a falta de peixe e, principalmente, do camaréo, na
lagoa, o que afeta a pesca local; em relagéo a dificuldade dos praticos em realizar as
manobras de entrada e saida com os navios de grande porte na desembocadura
dos molhes e a invasédo dos bolsdes de lama na praia do Cassino, prejudicando,

assim, o turismo e pratica de esportes nauticos, sendo a presenca de lama na praia
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a causa de maior repercussao, tanto na comunidade académica quanto na

sociedade local.

5.4.1 Impactos e conflitos de uso entre as atividades de dragagem e as atividades

de pesca no interior do Estuério

Levando-se em conta que no Rio Grande encontra-se o principal centro
pesqueiro do estado do Rio Grande do Sul, composto por aproximadamente 1.080
familias de pescadores, segundo Estudo das Condi¢cdes Técnicas, Econbmicas e
Ambientais da Pesca de Pequena Escala no Estuario da Lagoa dos Patos
(KALIKOSKI, 2013), constatou-se que as comunidades que vivem dessa pratica tém
sido afetadas pela falta dos recursos pesqueiros.

O estuario caracteriza-se por ser uma area de grande produtividade biolégica
gue possui um papel central na cadeia alimentar marinha, além de ser um espaco de
reproducdo e crescimento de varias espécies, do qual depende a producao
pesqueira. Das mais de 110 espécies que ocorrem no estuario, apenas trés
sustentam o municipio: a captura do Camardo-Rosa (Farfantepenaeuspaulensis) e
as “safras” ocasionais de tainha (Mugilplatanus) e corvina (Micropogoniasfurnieri)
(CHAO et al. 1986; D'INCAO, 1991; 2002).

Entretanto, segundo CONTATO (2012), a maioria dos recursos pesqueiros
explorados pela pesca artesanal encontra-se em colapso devido a outros fatores que
implicam diretamente na escassez deste recurso, tornando as atividades de
dragagem apenas mais um fator que corrobora para essa realidade, especificamente
em determinada época, quando a aparelhagem utilizada na remocdo dos
sedimentos, no fundo da lagoa, ndo distingue o sedimento dos organismos marinhos
gue vivem no estuario. Neste periodo critico, entre os meses de setembro e outubro,
segundo D’INCAO (1991), as pos-larvas do camardo dependem da penetracdo da
agua do mar para adentrar o estuario, pois, devido ao seu pequeno tamanho, nao
tém condi¢cdes de fazé-lo por natacdo ativa. Quanto maior a quantidade de agua
marinha que penetra na lagoa, entre a primavera e 0 inicio do verdo, maior a
probabilidade de uma safra abundante, o que caracteriza a entrada das pdés-larvas

no estuario da Lagoa dos Patos como uma época critica do seu ciclo de vida.
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“l...] E o tempo que a &agua ficou essa € a grande
questdo. Entdo ndo adianta s6 a agua entrar, ela tem
gue entrar e ficar mantendo o estuario com um
salinidade em torno de 5 partes por mil pra cima, seria o
ideal. Entdo o tempo e a area que ocupou essa agua
salgada é que vai determinar o tamanho da “safra”,
entdo quanto mais areas do estuario tiver com ela, com
essa salinidade maior é a probabilidade de ter maior
quantidade de camarao]...]” (frecho da entrevista com o
Prof. Dr. Fernando D’Incao, em 23/04/2014)

Além disso, o fator meteoroldgico interfere diretamente na ocorréncia de uma
“safra” bem sucedida, podendo-se dizer que o principal responsavel por se ter uma
boa ou ma “safra”, a principio, ndo possui ligacdo direta com as atividades de
dragagem, recentemente executadas no canal, segundo o professor acima citado. O
fator preponderante para uma safra boa ou ruim esta diretamente associado aos
fendbmenos meteoroldgicos conhecidos como EL NINO e LA NINA, visto que s&o
esses que representam a ocorréncia de periodos mais chuvosos ou mais secos, pois
nos meses de inverno, em anos de grande pluviosidade, observa-se que a grande
vazao de 4gua doce limita ou impede a penetracdo da agua salgada, resultando em
safras nao satisfatérias (D'INCAO, 2011).

“[...] O camardo depende da agua salgada entrar no
estuario e o tempo que ela fica dentro do estuario isso
ndo tem nada a ver com a dragagem, tem haver com ter
muita chuva porque se tu imaginar a metade da agua da
chuva que cai no Rio Grande do Sul sai pela Barra da
Lagoa dos Patos. Quando da enchente 14 na serra,
quando da enchente no interior do Rio Grande do Sul por
onde sai a agua? Pela Barra do Rio Grande...& por aqui
que sai, entdo ano que chove muito a quantidade de
agua que sai € tdo grande que o mar ndo consegue
dar...as marés do mar ndo conseguem vencer essa
correnteza e bem pelo contrario tem anos que tu olhas
fotografias que tu vés que em volta dos molhes é muito
pouco salina, até pela coloragao dela perto dos molhes.”
(Prof. Dr. Fernando D’Incao, 2014, trecho da entrevista
realizada em 23/04/2014).

Segundo QUEVEDO (2010 - dados nao publicados), os estudos da
variabilidade climatica no sul da América do Sul, associada aos eventos de El Nifio,
concluiram que o Sul do Brasil apresenta anomalia positiva da precipitacdo, o que
significa dizer que tal anomalia prejudica a produtividade da Lagoa dos Patos.
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“As safras de camardo sdo fortemente prejudicadas em
anos em que as condicbes meteoroldégicas sao
desfavoraveis para a entrada e permanéncia das larvas
do camardo na lagoa, vindas do oceano. Nessas
ocasifes, os pescadores e suas familias passam por
situacdes de grande dificuldade financeira, tendo que
recorrer a formas alternativas de obtencédo de renda.

O aumento da ocorréncia de anos com quebra das
safras mais importantes, especialmente a do camaréo, o
gue gera um aumento no esforgo de pesca como
tentativa de compensag¢do, como: a utilizacdo de
equipamentos de maior tecnologia, como as sondas para
deteccdo de cardumes; a utilizagdo de redes maiores e
de uma maior quantidade das mesmas; maior tempo de
pesca (em embarcacdes com maior autonomia); maior
procura pelos cardumes (ampliagdo do territério de
pesca de cada pescador)” (Quevedo, 2010 — dados néo
publicados).

No que se referem aos pescadores, 0s mesmos entendem que as dragagens
sdo necessarias para o desenvolvimento do Porto e municipio e, sendo assim, nao
delegam a culpa pela escassez do peixe e camardo no estuario a essas atividades,
corroborando com a explicacdo dada anteriormente pelo pesquisador e professor na
area, Fernando D'Incao. Eles atribuem a critica fase da pesca a sua ma gestdo, ao
aumento de pescadores na Lagoa e a utilizacdo indiscriminada de redes para a
captura deste recurso, como se pode observar no trecho abaixo:

“[...] peixe ainda tem... s6 que o pescador dobrou, de
uns anos pra ca... No oceano mesmo, vamos supor, eles
pescavam com 10 milhas de rede, hoje estdo pescando
com 30... quer dizer, quanto mais aumentou? Quanto
mais peixe tem que vir? Entdo eu acho que peixe tem
igual aqui para nds até ndo tem entrado muito peixe
porque claro ndo chega aqui, porque antes de chegar na
boca da barra o pescador |a fora ja matou...até melhorou
depois que eles trancaram a traineira porque que as
traineiras trabalhavam muito fora dos molhes, ai eles
trancaram as traineiras ai deu uma melhorada
também[...]” (Depoimento do pescador artesanal da
Lagoa dos Patos, José Luis de Carvalho denominado
MANO. Entrevista realizada em 17/05/14).

O trecho da conversa, a seguir, refere-se a opinidao dada por um pescador
apos ser questionado sobre 0 que pensava a respeito dos processos de dragagem e

sua influéncia negativa na falta dos recursos pesqueiros.

“[...] antigamente a gente trabalhava num jeito e agora a
gente trabalha mais diferente, antigamente a gente
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trabalhava s6 quando no meio da safra de camardo ou
fim né que é o tempo de agora e agora hoje em dia ja a
criacdo todo mundo mata ela, ndo tem como ela crescer
tudo atrapalha... o pescador subiu acho que uns 80%,
mais ou menos, antigamente a pessoa trabalhava com 4
ou 5 redes, hoje em dia trabalha com 10, 12, 20 as mais
pequenas tém 12,14 redes e isso aqui pra trabalhar com
camardo. Antigamente a gente trabalhava com 2, 3 e
matava um bote de camaréo, hoje em dia pra matar um
bote de camardo tem que ter muita rede, € muito dificil.
[..] o camardo a recém t4 nascendo e eles ja tdo
matando ele, e o pescador leva as culpa, pescador
mesmo nao faz isso ai [...]” (Depoimento do pescador
artesanal da Lagoa dos Patos Elair Borges da Costa
denominado Redondo. Entrevista realizada em
18/05/14).

Embora os recursos pesqueiros estejam sendo esgotados pela propria
atividade, no caso especifico do camardo, a ampliacdo dos molhes e aumento da
profundidade podem ter influéncia, mesmo que secundéaria se comparada ao nivel
de precipitacdo da bacia de drenagem no periodo anterior a entrada das larvas.
Segundo o EIA/RIMA de Ampliacdo dos molhes, esta ampliacdo visou uma
“autodragagem” com uma maior vazao meédia, dada a diminuigdo entre os limites
dos molhes. Com o aumento da corrente de vazdo, a entrada de agua salgada
tende, mesmo que sutilmente, a diminuir e, por sua vez, a entrada de larvas pode
ser prejudicada. No entanto, ndo hé estudos sobre esta tematica.

Segundo KALIKOSKI (2013):

“[...] a pesca artesanal no Estuario da Lagoa dos Patos
esta inserida em um ecossistema costeiro com multiplas
atividades, cujos impactos podem alterar a capacidade
de suporte e a resiliéncia do estuario. As informacgfes
disponiveis também indicam que o0 ecossistema
estuarino estd mudando para uma condi¢cao mais limnica
em resposta a mudangas ambientais, e pode se tornar
menos produtivo e, consequentemente menos favoravel
para a pesca artesanal nas préoximas décadas”
(KALIKOSKI, 2013).

E de grande relevancia enfatizar, como alerta KALIKOSKI (2013), que se ao
longo dos anos as mudancas ambientais (mudancas climéticas globais/regionais e
acbes humanas locais) seguirem alterando as caracteristicas do estuéario, e
entendendo que o mesmo é considerado um ambiente de vasta produtividade
biolégica, a atividade pesqueira e, concomitantemente, o desenvolvimento

socioeconémico serao gradativamente prejudicados.
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Analisando as respostas dos pescadores, entrevistados nessa pesquisa, em
relacdo ao entendimento desses sobre o ambiente da Lagoa dos Patos, constatou-
se que 0s mesmos percebem o Estuario como sendo um espago unicamente para
trabalho sem, no entanto, apresentarem uma visdo ampla que contemple meio
ambiente, sustentabilidade e identificacdo afetiva em relagdo a historia do local
associada as suas historias de vida.

5.4.2 Impactos e conflitos de uso entre as atividades de dragagem e as atividades

turisticas e de lazer na praia do Cassino

Outro local impactado corresponde a praia do Cassino, pois essa,
frequentemente, tem apresentado caracteristicas incomuns, tais como a presenca
do material lamitico depositado na praia, conforme mostra a figura 13, acreditando-
se que isto ocorra em funcdo do processo de dragagem. Essa situacdo afeta de
maneira singular as atividades de caminhada a beira mar, o transito de veiculos e a

paisagem do local, bem como a préatica de esportes nauticos. Além disso, estes

depdsitos suscitam a morte em massa dos organismos bentbénicos por sufocamento.

Figura 13: Praia do Cassino com o bols&o de lama, proximo ao Riacho do Gelo. Fonte: Fotos da
autora em 12/dez/2013.

Ainda que ndo tenha sido comprovado cientificamente, alguns dos danos
percebidos pelos esportistas durante a pratica de esportes nauticos, na praia do
Cassino, podem exemplificar a interferéncia das atividades de dragagem sobre a
transformacdo na dinamica sedimentar neste ambiente, embora essas ocorram no

espaco interno do estuario. A interferéncia percebida pelos esportistas sobrevém
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com a ocorréncia dos denominados “bolsdes de lama” que se depositam na
antepraia e que oferecem grande risco a esses, além de banhistas e pescadores.
Essa situacdo se comprova com a noticia recente no jornal local: “[...] um pescador
teve que ser resgatado por seu colega. Ele estava caminhando dentro do mar
puxando a rede, quando ficou na lama, por sorte seu colega que estava na praia
conseguiu puxa-/lo com ajuda de uma corda” (Jornal Agora, 09 de Julho/2014, p.5)

Os relatos desses individuos que passaram por situacdo de risco no mar,
devido a presenca do material lamitico, sédo cada vez mais frequentes. Além disso, a
falta de ondas decorrentes da acumulacdo dos bolsdes de lama na porcéo
defrontante ao balneério Cassino provoca grande frustracdo entre os praticantes de
surfe.

Pesquisas realizadas por CALLIARI et. al. (1999), a principio, atestaram que a
ocorréncia da “lama” no balneario era associada a fendmenos naturais, sendo seu
deslocamento em direcdo a praia ocasionado as ondas de tempestades derivadas
da passagem de frentes frias. Entretanto, surgiram novas evidéncias que se

destacaram em uma nova analise, segundo relatos do referido autor:

“Em 1998 registrou-se no Cassino uma deposi¢édo
extraordinaria de lama, a qual afetou 13 km de costa ao
sul da zona central do balneario, caracterizando o maior
fendbmeno de deposicdo de lama registrado nos ultimos
109 anos. Durante o primeiro semestre daquele ano [...]
foram descartados por dragagem respectivamente no
canal e area marinha rasa — 13m — a nordeste dos
molhes volumes de 640.000 m3 e 2.300.000 m3 de
sedimentos com grandes concentragdes de finos”
(CALLIARI et.al.; 2010).

A partir deste episddio, as explicacfes sobre o aparecimento dos chamados
“bolsées” de lama na praia do Cassino foram reavaliadas, tendo como principal
potencializador desse fenbmeno a dragagem do Porto, pois tal padrdo, segundo
CALLIARI (2010), denomina-se como anormal e incompativel, devido a rapida
deposicao e espessura de lama anteriormente mostrada na antepraia.

O sedimento caracteristico que se encontra depositado no fundo da lagoa é
predominantemente fino e coesivo (silte e argila) e com o processo de dragagem
esse é facilmente removivel do fundo, causando, assim, 0 aumento consideravel da

concentragdo de material suspenso na coluna d’agua em até “60 mil vezes a
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concentracdo de sedimento natural da agua do estuario, impactando dessa forma o
ambiente, pois esse sedimento acaba se deslocando no jato d'agua que sai pela
desembocadura dos molhes, devido ao regime de vazante que ocorre no estudrio e,
possivelmente, se depositando na antepraia” (CALLIARI, entrevista realizada em
14/05/14).

Outra hipétese que, segundo CALLIARI (entrevista realizada em 14/05/14)
deve ser levada em consideracéo refere-se aos descartes de sedimentos de antigas

dragagens feitas no canal do Porto, onde o despejo era realizado dentro do estuario.

“[...] Tem aspectos de dragagem que sdo impactantes,
principalmente no lancamento de produtos de dragagem
dentro do préprio estuario, entdo, por décadas e ainda
hoje, existe até licengca ambiental do Porto para langar o
material dragado dentro do estudario né, no Cocuruto (na
Coroa da Dona Mariana) naquela area, né o material que
€ jogado ai, ja foi mais de 12.000.000m?3 ndo fica ali. Eles
lancam lama e areia, mais lama do que areia, eles
dragam o Porto Novo, langam no Cocurutu, na Coroa da
Dona Mariana, esse material ndo fica |4, sdo mais de 12,
13, 14 milhdes de m3 que foram lancados ao longo de
todo o processo de dragagem na década de 50 quando
comecaram as grandes dragagens né, e ai tu comegas a
relacionar a deposi¢do da lama no Cassino, as noticias
nos jornais com as décadas em que aumentaram as
dragagens quando se aprofundou o canal, tem uma
relacdo direta. Comeca a ter mais ocorréncia de registros
de jornais associados, justamente ao aumento da
dragagem.” (CALLIARI, entrevista realizada em
14/05/14).

Andlises feitas ap0s o aparecimento do bolsdo de lama na praia do Cassino,
em 1998, constataram a presenca de macroinvertebrados bentdnicos, tipicamente
estuarinos, a Heleobia australis. O mesmo ocorreu nessas novas deposicoes,
sugerindo novamente que as atividades de dragagem sejam o principal motivo do
aparecimento. BEMVENUTI (1998) distinguiu a macrofauna bentdnica em diferentes
setores do estuario da Lagoa dos Patos:

“[...] composicdo da macrofauna bentbnica apresenta um
maior numero de espécies estuarinas e marinhas
eurihalinas|...] ocorrem na &rea estuarina durante
periodos de maior influéncia de agua doce. Dentre as
espécies tipicamente estuarinas em planos de aguas
rasas (Bemvenuti 1983, 1987b, 1992), pradarias de
gramineas (Asmus 1984) e na é&rea central da regido
estuarina (Bemvenuti et al. 1992), destacam-se, pela
frequéncia de ocorréncia e dominancia, os poliquetas
Laeonereis acuta, Nephtys fluviatilis e Heteromastus
similis, o tanaidaceo Kalliapseudes schubartii, e o
pelecipode Erodona mactroides, todos integrantes da
infauna. No infralitoral, o gastrépode Heleobia australis
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predomina no epistrato [...]" (C. E.Bemvenuti, 1998, 46
p.).

Alguns estudiosos concordam, em parte, com a hipétese de CALLIARI, entre
eles, o Ex-Coordenador do Projeto de Monitoramento do Porto, o Prof. Dr. Milton

Asmus, que expdem o seguinte:

“[...] o pessoal do Porto quis saber de nds uma coisa
muito objetiva: Se o material da draga lancado la fora
teria condi¢do de retornar e depositar no Cassino, certo?
A resposta foi provavelmente ndo, ndo tem condi¢des de
voltar a depositar no Cassino [...] o Lauro Calliari trouxe
isso muito bem, aparentemente o alvo estava errado,
ndo é a grande dragagem que é jogada la fora, mas
existe outras dragagens que acontecem dentro do Porto
que tu deves saber, que sdo as chamadas dragas de
Alcatruzes, aquelas dragas velhas que funcionam com
sistema de pas, como se fosse uma roda gigante [...] e
sdo essas dragas que fazem pequenas dragagens que
é uma limpeza na beira do cais que fazem pequenos
aprofundamentos em canais, sabe? Nao sdo essas
dragas contratadas [...] sdo dragas do antigo DEPREC
[...] e elas colocam esse material num reboque que eles
chamam “Bateldao” parece, é tipo uma “chata” e ela nao
tem condicdo de sair navegando pro oceano [...] o
IBAMA licencia alguns lugares dentro do estuério pra
jogar esse material, ok? Por exemplo, tem a famosa
Croa ou Coroa da Mariana [...] aonde € licenciado e eu
nao sei se hoje jogam, mas durante muito tempo [...]
eles ficam jogando esse material la dentro (ASMUS,
entrevista realizada em 08/05/14).

Segundo ASMUS, a hidrodinamica da lagoa faz com que o sedimento seja
transportado até chegar a desembocadura dos molhes, migrando aos poucos para a
porcdo subaérea da praia do Cassino. Com a entrada de frentes frias na regido,
ocorre a suspensao do material, sendo depositado na praia emersa o sedimento
extremamente fino. Esse processo ocorre h&d milhares de anos e, portanto, €
considerado natural e facilmente explicado em diversas bibliografias, tais como
TOMAZELLI (1996), VILLWOCK (1996) e SUGUIO (2005). Entretanto, 0 aumento da
frequéncia com que ocorrem esses derrames, provavelmente, pode indicar que séo
causados devido as atividades antropicas que, segundo CALLIARI e compartilhado
por ASMUS, seriam as dragagens permanentes e de pequena escala, colocando
sedimentos em uma area licenciada pelo IBAMA, dentro do estuario, que
possivelmente estejam migrando e contribuindo para o aumento do material em
suspensao disponivel na lagoa e depositado na praia.

Porém, mesmo apresentando tais evidéncias, ainda ndo houve comprovacao

cientifica que o chamado “bolsdo de lama” que se deposita ao longo da praia do
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Cassino esteja diretamente relacionado as atividades de dragagem, simplesmente
porque nao existem estudos especificos que comprovem tal afirmacao.

Segundo a equipe técnica do setor responsavel pelas atividades de
dragagem, Divisdo do Meio Ambiente Saude e Seguranca (DMASS), do Porto do
Rio Grande, estudos séo realizados no ambiente, levando em consideracdo uma

série de itens que o respectivo 6rgao ambiental (IBAMA) exige.

“[...] levando em considerag&o um chek list que o IBAMA
nos pede do antes, durante e depois da atividade, a
dragagem ndo é uma atividade danosa, ndo tem um
impacto realmente significativo, negativo pro meio, mas,
em relacdo aos impactos positivos, sim. Possibilita a
entrada e saida segura de embarcacdes cada vez de
maior porte que a gente tem por ai” (Oceandloga
Katryana Camila Madeira, Integrante da equipe técnica
da DMASS, entrevista realizada 06/05/2014).

No que se refere a hipotese mencionada por CALLIARI, em relagéo ao sitio
de despejo dos sedimentos, torna-se necessario mencionar que o 6rgdo ambiental
IBAMA ndo permite mais o despejo de sedimentos dentro do estuario. Em
especifico, no caso das dragagens realizadas no estuario da Lagoa dos Patos o
poligono delimitado para servir como sitio de descarte do material dragado esta
situado a 17 km da costa, na is6bara de 20m?2, uma vez que tal area foi licenciada

pelo IBAMA, apds estudos realizados pelo porto. Segundo os técnicos da DMASS:

“[...] uma area delimitada, é um poligono delimitado, é
uma area que foi licenciada pra isso, né, foram feitos
estudos la de modelagem pra ver a disperséo disso, no
momento do licenciamento e a gente acompanha
sempre a draga e verifica se realmente a posicdo de
descarte é a posicdo que a gente determinou, mas
dentro desse poligono, essa viagem até 1a, ela entra
dentro dos custos normais de dragagem, seria muito
mais barato dragar e largar o sedimento aqui dentro do
estuario mesmo e néo ter essa viagem toda pra |4, mas
em fungdo da necessidade de preservar o ... toda a
regido opta por largar la, e também por causa da licenca,
a licenca nos obriga a fazer o descarte oceénico e nédo
mais, ndo é mais permitido o descarte estuarino, a gente
nao pode mais descartar aqui” (Alexandre Caldeir&o,
diretor da DMASS, trecho da entrevista realizada
06/05/2014).

22 Dados obtidos em entrevista realizada 6/maio
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A deposicdo de lama que encontramos na praia pode ter explicacdes
variadas, somando-se as mencionadas anteriormente. VILLWOCK & MARTINS
(1972) sobre registros do ocorrido no séc. XX, relatam que na plataforma continental
interna adjacente a desembocadura da Lagoa dos Patos € possivel encontrar um
material muito semelhante ao que esta depositado no perfil praial, e que devido as
frentes frias que passam por esta regido este material é erodido e transportado para
a praia, sendo classificado como um fenémeno de ocorréncia natural (transporte
entre a pluma estuarina e a praia). Outros aspectos que influenciam em tal processo
sdo as atividades de agricultura e depredagcdo do solo, uma vez que a bacia de
drenagem (figura 14) abrange uma area de 201.626km2 (SEELIGER et al.1998),
onde a vazao dos principais rios tributarios acaba por desaguar na Lagoa dos Patos.
Na concepcdo de ASMUS, esse fator também pode contribuir na deposi¢édo da lama

na praia, como podemos observar no trecho a seguir:

“[...] a agricultura, que acontece na bacia de drenagem,
ja se sabe, é problematica, ela tende a perder muito solo
né, existe procedimentos que ndo cuidam da
manutencdo do solo né, entdo isso € carreado pelos
riachos, arroios, cérregos, tudo vem, vem, vem, vem e
vai chegar aonde? Chega no estuario. Entdo o pessoal
que trabalha com essa parte de material em suspenséao,
0 pessoal da quimica, nota periodos de maior
concentracdo de sedimento chegando, mas ndo tem
informacao, até onde eu sei [...] a equacéo € a seguinte:
tem mais sedimento saindo do estuario. A draga €
culpada nisso? Pode ter a sua culpa, mas ela, ndo
necessariamente, € a Unica vild nisso. Ou tem um aporte
de sedimento que vem da bacia de drenagem, numa
guantidade que a gente ndo tem um registro histoérico pra
identificar, isso pode muito bem, de repente, com ou sem
draga, acarretar uma maior deposicdo de lama no
Cassino” (ASMUS, entrevista realizada em 08/05/14).

No setor do turismo e pratica de esportes nauticos o problema se agrava, pois
a deposicao dos “bolsdes de lama”, que esta presente em uma grande extenséo da
praia, oferece grande risco aos esportistas e as pessoas que procuram este
ambiente para lazer e descanso, tendo muitas dessas ja passado por situacdes de
perigo ao ficarem presas na lama e necessitado de socorro.

Diversas situagcbes angustiantes foram recentemente noticiadas no jornal
local, comprovando que essas deposi¢cdes de material lamitico oferecem perigo a

comunidade que frequenta a Praia do Cassino, como podemos observar no seguinte
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trecho: “[...] No Sabado um corredor treinava a beira-mar quando foi surpreendido
pela lama, afundando na mesma hora, tendo que passar por uma situacao de risco,
até sair do buraco” (JORNAL AGORA, p.07 do dia 08/07/2014).

Além dos perigos ja mencionados, ha também o acumulo de sedimento na
parte submersa do mar, afetando a formacdo das ondas e prejudicando a prética do
surfe. Segundo SOUZA (2010), existe dois fatores que acabam prejudicando as
caracteristicas dos movimentos ondulatorios: a batimetria e o tipo de fundo. Em

relacdo a esse ultimo, SOUZA (2010) explica:

“Em circunstancias peculiares, a lama fluida pode ser
transportada em direcdo a costa seja em suspensdo ou na
forma de uma camada fluida de fundo. Em situacBes de
elevada dinamica, esse material pode preencher toda a zona
de surfe e até mesmo ser lancado sobre o pés-praia. E durante
esse processo que determinados trechos da zona de surfe
podem vir a ser totalmente ocupados pela lama fluida, criando
um ambiente cujo fluido passa a apresentar elevada densidade
e viscosidade” (SOUZA, 2010, p 63).

Em condicbes denominadas normais, as ondas de gravidade possuem
relacdo com os ventos e, secundariamente, com as marés (MACHADO, 2013). Com
estudos mais detalhados, SOUZA (2010) analisou a propagacéo de ondas em casos
em que toda a coluna d’agua esta preenchida por lama fluida. Esse fato faz com que
a energia da onda seja atenuada em até 100%. A evidéncia que serve para explicar
possivel fendbmeno é a da “formacao de um sistema de duas camadas, caracterizado
por lama fluida depositada sobre um fundo arenoso e uma camada de &agua
sobrejacente” (SOUZA, 2010).

Segundo o oceandlogo Henrique Mesquita, fabricante das pranchas de surfe
Talhamar, praticante deste esporte ha 26 anos, em relacdo a diminuicdo das ondas:

[...] o impacto foi grande... tem uma area de “sombra” de
provavelmente 8 a 10 km... ocorreu um “amortecimento” total
de ondas.... O que se nota é que existe um bolsao de lama que
em 26 anos nuca existiu, nessa quantidade. Em pelo menos 26
anos eu posso te dizer que nunca existiu tanta lama assim na
praia, existia pontos, determinadas areas que aparecia... uns
200m da Estatua da lemanja em direcdo a Queréncia”
(Henrique Mesquita, entrevista realizada no dia 03/05/2014).

O aumento no bolséo de lama fluida na praia do Cassino € fato, assim como o
“‘engordamento” da praia, gerado pela deposicéo de lama. A maior presenca de lama
pode ter relacdo com o aumento da profundidade de calado do canal de acesso ao
Porto, pois, com isto, uma maior quantidade de material tem que ser dragado, como
afirmou Calliari sobre a origem do material lamitico da praia, ou pelo menos o maior

calado facilita, ou promove, um maior transporte de sedimentos do interior do
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estuario para o mar (dentre estes o material erodido dos solos a montante). Assim
como no item 5.4.1., também n&o ha estudos publicados que analisem a variacao no
transporte de sedimentos do interior do estuario para o mar ao largo sob distintos
calados no canal de acesso, bem como ndo ha estudos sobre o transporte a partir
dos depdsitos de lama ocasionados pelas dragas no oceano ao largo (zonas de
descarte). Um primeiro passo seria fiscalizar rigidamente os descartes das
dragagens e analisar se o0 material é transportado e, caso seja, para onde é

transportado.

5.4.3 Utilizacdo do conceito de depdsito tecnogénico para o caso

O processo de transformacao do espacgo estuarino portuario que possibilita a
modificacdo da natureza, nos leva a ponderar sobre a dindmica dos processos de
erosdo e sedimentacdo acelerados, utilizando como referéncia o conceito de
Depdsitos Tecnogénicos, termo que remete a uma acao ou caracteristica especifica
da espécie humana, ou seja, “o termo tecndgeno/tecnogénico quer dizer aquilo (ele)
cuja génese foi (€) tecnoldgica: em outras palavras, cuja producéo/origem obedeceu
a conhecimentos ou principios cientificos, utilizando uma maneira, habilidade ou
processo especial a ser executado” (NOLASCO, 2002).

Para BERTE (2001) dep6sitos tecnogénicos:

“é o testemunho material da atividade humana que, ao
se apropriar da natureza através de suas relagdes de
producédo e do emprego de uma técnica que reflete o
momento histérico especifico do seu nivel de
desenvolvimento, acaba por produzir modificacdes na
fisiografia e fisiologia das paisagens” (BERTE, 2001).

CHEMEKOV (1983) foi o primeiro estudioso a tentar classificar de forma
detalhada os depdsitos tecnogénicos. Ele distinguiu trés séries principais: subaérea,
subaquosa e subterranea. Posteriormente, OLIVEIRA (1990) prop6s uma
classificacéo geral dos depositos, tendo por base a sua génese, em que os classifica
como construidos, neste grupo fazem parte os aterros, corpos de rejeito e
resultantes diretos da acdo humana; os induzidos, fazem parte deste grupo os
resultantes de processos naturais modificados ou intensificados pela agao humana e
os modificados, que séo os solos alterados tecnogenicamente por efluentes, adubos,

etc. Alguns anos depois, NOLASCO (2002) introduziu nesta classificacéo a categoria
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de retrabalhados, que englobam os depdsitos que sofreram a acdo de agentes
naturais.

Para FANNING & FANNING (1989), os depodsitos tecnogénicos seriam o
resultado de “solos altamente influenciados pelo homem” e, por isso, caracterizados
por uma aceleragdo da producdo humana, repercutindo na aceleragédo do tempo
geoldgico/geomorfolégico. Assim, a dinamica ambiental passa a considerar a acao
humana como fator exdgeno de esculturacdo, construcdo e erosao do relevo. Neste
sentido, a classificacao proposta por eles passa a distinguir as seguintes categorias:
arbicos, materiais terrosos que contenham artefatos executados pela méo do
homem moderno, como tijolos, vidros, plasticos, e diversos metais, etc.; garbicos,
abrangendo os materiais detriticos, como lixo organico de origem humana, e que
apesar de conter artefatos em quantidades muito menores do que a categoria
anteriormente mencionada, apresentam grande quantidade de matéria organica para
producdo de metano em condi¢cdes anaeroObicas; espdlicos, materiais terrosos
escavados e redepositados através de operacfes de terraplanagem e depdsitos de
assoreamento induzidos pela erosdo acelerada, possuindo pouca quantidade de
artefatos e, por fim, os dragados, que consiste no material de assoreamento
redepositado.

Nesta perspectiva, mesmo ainda sem uma comprovacao cientifica, o material
lamitico depositado a beira-mar, na praia do Cassino, RS, e o rapido assoreamento
gue atinge o canal de navegacdo podem se enquadrar na classificacdo feita por
FANNING & FANNING (1989) como depdsitos tecnogénicos resultantes de materiais
dragados consequentemente a mobilizacdo de material geol6gico e modificacdo em
suas camadas estratigraficas, resultando na transmutacao/transfiguracao das formas
originais do relevo e da paisagem superficial, comprometendo as condi¢des hidricas.
Diretos ou induzidos? Uma melhor andlise dos mecanismos que agem desde a
retirada de sedimentos até sua deposicdo (depdsitos diretos) e 0s depositos
indiretos, resultantes da retirada ou da deposicédo destes também é uma lacuna do

conhecimento local.
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5.4.4 Impactos e conflitos de uso entre as atividades de dragagens e as atividades

de “Praticagem”

Em relacédo a hidrodindmica das marés no Canal da Barra, essa também tem
apresentado certas peculiaridades, a partir da ampliacdo e aprofundamento dos
molhes, que acabam por dificultar o trabalho dos profissionais habilitados pela
Marinha do Brasil para conduzir as embarcacdes na entrada e saida do Canal do
Rio Grande (Praticos da Barra).

Na concepcdo de MOLLER & FERNANDES (2010), fatores como a
morfologia do estuério, descarga fluvial e amplitude de maré sdo determinantes nos

processos de circulacédo, conforme segue:

“Alteracdes morfolégicas introduzidas por dragagens,
construgdo de aterros, molhes e até mesmo pontes,
podem alterar a propagacao da onda de maré, modificar
a estratificagcdo vertical de salinidade e diminuir ou
aumentar a penetracdo de agua salgada para o interior
do estuéario” (MOLLER & FERNANDES, 2010, p. 22).

FERNANDES (2010) ainda ressalta, sobre a obra de constru¢cdo dos molhes
da Barra, finalizada em 1915, que as caracteristicas morfoldégicas mais importantes
foram alteradas de modo irreversivel, impactando na dindmica da circulagdo do
estuario, pois se construiu um extenso canal que intensificou o afunilamento devido

a convergéncia de suas bordas, conforme segue abaixo:

“[...] a maior extensdo do molhe leste, parte do fluxo de
enchente for¢cado por ventos de SO [...] se concentrou na
margem leste, ocasionando uma circulagéo lateral que
provocou a eroséo ao longo do molhe leste e a formagéo
de um banco na parte central do canal do norte. Os
fluxos mais importantes de vazante ocorrem no molhe
oeste [...] com profundidades controladas por dragagens
regulares, enquanto que fluxos de enchente com &gua
salgada ocupam grande parte da coluna de &gua no
molhe leste, mantendo uma profundidade constante de
cerca de 22m.”

Apesar dessa situacdo, recentemente ocorreu uma nova intervencao do
homem para prolongar e aprofundar os Molhes da Barra, alinhando o molhe leste
com o molhe oeste e modificando, assim, os padrbes de correntes. Os profissionais

da area (praticagem) expdem suas dificuldades em realizar manobras nesta nova
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condicdo, devido a uma forte correnteza transversal que acaba empurrando a

embarcacao para o molhe leste, como podemos observar na figura 14.

SAIDA — VENTO SSW
CORRENTEZA
ENCHENTE COM
COMPONENTE
TRANSVERSAL

Legenda

ZC - Zona Critica
- Correnteza que entra no canal

/_/l - Correnteza ti'ansversal de fluxo concentrado

Figura 14: Entrada do navio nos molhes da barra apos seu prolongamento. Fonte: Imagem cedida
pela Praticagem da Barra modificada pela autora.

Ao analisar a figura 14, percebemos que a embarcacdo ao entrar nos molhes
da Barra é atingida por uma correnteza transversal de fluxo concentrado que
desloca a embarcacao para o molhe Leste, fazendo com que o navegador tenha que
corrigir sua trajetoria.

Essa situacdo ocorre devido as modificacdes causadas nas correntes apés a
obra de prolongamento e aprofundamento dos molhes, a Marinha do Brasil solicitou
a Superintendéncia do Porto do Rio Grande a realizacdo de um estudo, com o intuito

de verificar as instrugbes de navegacdo naquela regido e em determinadas

64



condi¢bes ambientais. Sendo assim, uma equipe de pesquisadores da Universidade
Federal do Rio Grande — FURG, juntamente com a empresa OCEANICA
OFFSHORE realizaram essa pesquisa.

Em sintese, pode-se dizer que o estudo comprovou a alteracdo no
comportamento das correntes junto a desembocadura dos Molhes da Barra que,
segundo FERNANDES et. al. (2012), “promovem a reducdo (aumento) nas

intensidades de enchente (vazante) na parte interna do canal (entre os Molhes)”.

“[...] realmente nbés constatamos que existe... ocorreu
uma piora, digamos assim, nas condi¢bes de navegagao
bem na entrada (bem na boca) dos molhes, porque
como os molhes foram feitos convergentes com o intuito
de ser feito uma autodragagem de criar um jato mais
intenso que levasse o material em suspensao para fora
do estuario, essa curvatura que foi colocada nos molhes
la na “boca” deu origem a uma corrente transversal na
“boca” do molhe e atinge o navio quando ele alinha para
entrar nos molhes faz “tipo” um deslocamento no navio e
ele tem mais dificuldade para manter sua trajetéria de
navegacao” (FERNANDES, entrevista realizada no dia
15/05/2014).

Segundo explicacbes contidas no estudo anteriormente mencionado
(FERNANDES et al., 2012), a atual morfologia dos molhes propicia em condi¢cdes de
enchente uma intensificacdo das correntes junto a desembocadura do Molhe Leste
e, em eventos de vazante, ocorre a intensificacdo das correntes no Molhe Oeste
(parte interna).

Outra indicacdo de alteracdo no ambiente, apds a obra de prolongamento dos

molhes, esté relacionada as alterac6es sedimentares que segundo os Praticos:

’[...] o que a gente tem observado em relacdo ao
assoreamento naquele trecho da barra proximo a
extensdo dos molhes, principalmente no molhe Oeste,
ele basicamente, aprofundando o molhe Leste, formando
um buraco ao longo do molhe Leste e assoreando o
molhe Oeste [...] correnteza transversal mais acentuada
estd aumentando a profundidade aqui, ao longo do
molhe Leste e assoreando préoximo ao molhes Oeste”
(Pratico PANTOJA, entrevista realizada no dia
10/06/2014).

A atual morfologia dos molhes acaba prejudicando a entrada e saida dos
navios devido ao rapido assoreamento que ocorre, conforme constatamos no trecho

da entrevista do Prético que explica o que ocorre no ambiente:

“[...] numa batimetria recente... nesse trecho aqui, na
saida dos molhes, foi feito uma batimetria aqui e se
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percebeu, em funcdo dessa extensdo dos molhes, que
antes nao tinha isso, comegou [...] essa zona toda
comecou a assorear, entendeu? Essa zona toda esta
assoreando muito rapido, por qué? Como a correnteza
aumentou, aqui ela ta entrando com um fluxo muito forte
ela tem uma contra corrente aqui, a gente percebe no dia
a dia que essa contra corrente faz com que a agua que
vem da lagoa e a cunha salina da agua do oceano se
encontram ali, criam um vortice e la tem mais tempo pra
decantar e depositar material naquele local. Entdo, ta
cavando esse lugar e ta depositando o material aqui”
(Pratico PANTOJA, entrevista realizada no dia
10/06/2014).

Essa nova situacdo acaba interferindo de maneira consideravel no trabalho da
praticagem, pois 0s mesmos necessitam de todo o conhecimento e experiéncia para
conseguir ter o controle da embarcacédo, além de terem de modificar suas manobras
de entrada e saida dos molhes, ndo podendo haver a menor margem de erro, pois
iSso causaria um terrivel acidente.

A mudanca hidrodindmica da desembocadura dos Molhes da Barra,
constatada pelos praticos, profissionais habilitados pela marinha, com anos de
experiéncia nas atividades de manobra de entrada e saida de embarcacfes neste
canal, é reconhecidamente comprovada cientificamente como sendo provocada pelo

prolongamento e aprofundamento dos molhes da Barra.
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6. CONSIDERACOES FINAIS

O desenvolvimento do porto do Rio Grande, abordado no item 5.1, sempre
esteve relacionado ao desenvolvimento do municipio e, por conseguinte, ao
desenvolvimento da economia local. Considerado referéncia na América Latina por
sua exceléncia e eficiéncia na produtividade, principalmente nas atividades de
movimentacgdo de carga, o porto do Rio Grande, precisa utilizar navios de calados
cada vez maiores, para atender as demandas de importacédo e exportacdo da regiao.

A construcdo dos Molhes da Barra foi o primeiro passo dado para impulsionar
o desenvolvimento socioeconémico do municipio. Ja o processo de prolongamento e
aprofundamento dos Molhes, de 14m para os 16m (atualmente) e futuramente para
18m, potencializou a capacidade operacional do porto do Rio Grande, para dar
vencimento as inlmeras atividades desse, além de aumentar sua competitividade
em relacdo a outros portos.

Por essa raz&o, a dragagem tornou-se atividade imprescindivel para garantir
a seguranca da navegacdo, bem como manter a operacionalidade do complexo
portuario, visto que as atividades de dragagem tém por finalidade aumentar a
profundidade do canal para dar acessibilidade as embarcacdes de grande porte,
como as que atracam no Porto do Rio Grande, possibilitando as mesmas trabalhar
com todo o seu potencial de carga. A obra foi determinante para o avanco do Porto
do Rio Grande, que atualmente pode receber embarcacdes de grande calado e,
portanto, prosperou nas atividades de carga.

Entretanto, a obra de prolongamento e aprofundamento dos molhes acabou
interferindo na dindmica do ambiente, causando varias altera¢des, como aumento na
vazdo e volume do material descartado pelas dragas. As modificacbes causadas
pelo homem resultaram em impactos a varios setores, entre eles, ambiental,
socioecondmico e turistico. Na pesca artesanal, a escassez do camarao e peixe
trouxe preocupagdo aos pescadores. A intervengdo antrOpica acarretada pelo
aumento da corrente de vazdo, mesmo indiretamente, pode interferir nos recursos
pesqueiros, com a diminuicdo da entrada de larvas no estuério. No turismo e lazer,
os “bolsdes” de lama depositados na praia prejudicaram o setor. Na praticagem, a

alteracdo na hidrodinamica das correntes do canal exigiu dos praticos maior atencéo



e habilidade, a fim de evitarem acidentes graves e, no que se refere ao Porto do Rio
Grande, a atividade de dragagem tornou-se dispendiosa ao complexo, por causa do
assoreamento cada vez mais frequente.

As transformacfes ocorridas no ambiente e as possiveis consequéncias
sofridas em resposta a adaptacdo da natureza, em relacdo a acdo antrépica, nos
instigam a reflexdo critica sobre as possiveis acfes mitigatérias necessarias para
equilibrar, ou pelo menos compensar danos ao meio ambiente, possibilitando maior
harmonia entre 0 homem e a natureza que o cerca.

De acordo com o que foi analisado neste trabalho, em relagdo ao setor
pesqueiro sugere-se:

e A criacdo de um calendéario de dragagem, que deve ser feita entre
0s meses de junho e setembro, pois a partir de outubro, segundo
especialista na area, o pesquisador e professor Fernando D’incao,
“[...] as larvas comegam a entrar em maior quantidade, no estuario,
de Outubro até, aproximadamente, o més de Maio, entdo nao
haveria nenhum tipo de perturbacdo” (trecho da entrevista com o
Prof. Dr. Fernando D’Incao, em 23/04/2014).

A criacdo deste calendario poderia minimizar em parte o problema, pois
neste caso a solucdo seria um gerenciamento dos recursos pesqueiros com maior
rigor, jA que as dificuldades enfrentadas pelos pescadores artesanais ndo se
restringem apenas as atividades de dragagem realizadas no estuario, ou aos
fenbmenos meteorolégicos, mas, principalmente, a uma ma gestdo dos recursos
pesqueiros.

Em relacdo ao aparecimento dos bolsdées de lama na praia do Cassino, as
hipteses levantadas neste trabalho ndo esclarecem por completo se esses
sedimentos sao transportados e depositados na antepraia do Cassino por ocorréncia
de fortes chuvas que removem os sedimentos de toda a bacia de drenagem até
chegar ao estuario, ou se eles sdo removidos do antigo local de despejo,
antigamente situado dentro do estuario, ou, ainda, se o sedimento depositado a 17
km da desembocadura dos molhes tem sido removido por tempestades e langado na
praia do Cassino. Em ambos os casos o aprofundamento histdrico e progressivo do

canal age como facilitador do transporte sedimentar.
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Como ndo h& estudos cientificos que elucidem as duvidas sobre essas
hipoteses, sugere-se o desenvolvimento de pesquisas:

e Que analisem as taxas de sedimentacao na regido do estuario, em
periodos de alta vazdo em periodos sem dragagem e em periodos
onde estiver ocorrendo as dragagens.

e Que realizem diversas batimetrias de alta qualidade, com os
equipamentos mais adequados e utlizando-se da mesma
metodologia a cada seis meses, por exemplo, dentro da area do
porto e area de despejo, subtraindo uma batimetria da outra, para,
desta forma, se conseguir os resultados necessarios.

¢ Que monitorem a pluma estuarina e seu deslocamento.

e Que usem tracadores de sedimentos para verificar 0o percurso do

material dragado, como defende o Prof. Lauro Calliari.

Recentemente o Porto do Rio Grande contratou uma empresa, cujo nome
nao foi divulgado, a fim de que essa realizasse um estudo detalhado para obter
informacgdes precisas sobre os sedimentos depositados na praia, revelando se esses
sdo oriundos ou ndo das dragagens, uma vez que nunca houve um estudo de
“rastreamento” do sedimento para confirmar a suspeita de que o mesmo fica
depositado na area de descarte. Ao término desse estudo, espera-se que 0 mesmo
possa contribuir de alguma forma neste contexto.

Com relagcdo a modificacdo da hidrodindmica do Canal, algumas
providéncias ja foram tomadas. Através do estudo realizado em 2012, pela FURG,
com parceria da empresa Oceanica Offshore, comprovou-se que com a obra de
aprofundamento e prolongamento dos molhes, em estudo anteriormente
mencionado, a atual morfologia dos molhes propicia, em condi¢cdes de enchente,
uma intensificacdo das correntes junto & desembocadura do Molhe Leste e, em
eventos de vazante, ocorre a intensificacdo das correntes no Molhe Oeste (parte
interna), prejudicando a entrada e saida das embarcacfes. Com essa nova situagao,
0s praticos ja estdo desenvolvendo novas manobras para continuarem mantendo a
seguranca da navegacdo, isto €, se adaptando as novas condi¢des e diminuindo o

risco
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No que se refere a percepcao ambiental dos atores envolvidos, ao serem indagados
sobre questbes que relacionem o Estudrio da Lagoa dos Patos as atividades de
dragagem realizadas pelo Porto do Rio Grande e a obra de prolongamento e
aprofundamento dos Molhes, constatou-se que a maioria dos entrevistados, entre
professores pesquisadores na area, pescadores e Préaticos da Marinha, percebe o
Estuario da Lagoa dos Patos como sendo um local rico em relacdo a produtividade
primaria, mas com maior rentabilidade econdémica derivada de suas atividades
portuarias.

Também concordam que a atividade de dragagem é importante para manter a
seguranca da navegacao e, consequentemente, assegurar a economia do local.
Porém, os pesquisadores expressaram preocupacao em relacdo ao modo como séo
conduzidas e fiscalizadas essas atividades.

Um importante dado observado nesta pesquisa refere-se ao fato de que os
professores entrevistados mencionaram sobre a falta de um estudo sistematico
sobre o ambiente que aborde todos os aspectos fisicos, além da falta de um
monitoramento do ambiente anterior as obras de prolongamento e aprofundamento
dos molhes, ndo sendo possivel comparar a evolu¢cao do ambiente ha alguns anos e
atualmente, uma vez ndo foram feitos estudos anteriores.

e Neste contexto, se faz necessario a realizacdo de estudos mais
sistematicos e de longo prazo que respondam as questdes do
aparecimento de bolsbes de lama na praia do Cassino,
apresentando acfGes mitigatérias para amenizar esse problema,
identificando a causa do assoreamento rapido no Canal de Acesso
apos a obra de prolongamento e aprofundamento dos molhes.

Por fim, algumas discussdes sobre este tema ainda deixam perguntas sem
respostas e devem nortear futuras pesquisas que esclarecam essas indagacoes, tais
como: qual a relacéo do prolongamento dos molhes e o aumento da profundidade na
salinidade do estuario? Os fenbmenos meteoroldgicos, a erosdo das margens da
bacia de drenagem, devido as a¢des antropicas, e o aumento da profundidade tem
relagdo com o aumento da pluma estuarina? Qual a parcela de responsabilidade que

deve ser atribuida ao Porto do Rio Grande frente a possiveis danos causados pelas
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atividades de dragagem? Em caso de resposta afirmativa, quais os procedimentos

técnicos que este deveria adotar?
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APENDICE - Anélise da percepcéo ambiental através de entrevistas

N o g bk bR

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Nome completo:

Escolaridade:

Orgao/empresa:

Cargo/funcéo:

Ha quanto tempo trabalha nesse cargo/funcao?

Qual seu entendimento sobre o estuério da Lagoa dos Patos?

Qual seu entendimento sobre a atividade portuaria realizada no Estuario da
Lagoa dos Patos?

Qual sua percepcéo acerca dos molhes da Barra do Rio Grande?

Qual sua percepcédo sobre o calado (profundidade) do canal de acesso ao
Porto de Rio Grande?

Como vocé avalia as atividades de dragagem realizadas pelo porto do Rio
Grande?

Como vocé avalia a obra de ampliacdo dos molhes da Barra do Rio Grande e
aumento do calado para a dinamica sedimentar e hidrodinamica do Estuario da
lagoa dos Patos?

Quais os aspectos positivos da obra de ampliagdo dos molhes da Barra do Rio
Grande e aumento do calado para o ambiente natural, para a propria atividade
portuaria e para outros segmentos/usuarios?

Quais os aspectos negativos da obra de ampliacdo dos molhes da Barra do Rio
Grande e aumento do calado para o ambiente natural, para a propria atividade
portuaria e para outros segmentos/usuarios?

Vocé consegue descrever alteracdes que possam estar ocorrendo no estuario
da Lagoa dos Patos nos ultimos anos e que possam ter relagdo com as
atividades de dragagem e ampliacdo dos molhes?

Quais suas sugestdes para que 0s possiveis impactos sejam minimizados?
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Fonte: EIA/RIMA de Prolongamento dos Molhes da Barra.







