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Resumen: Barranquilla la ciudad més importante del Caribe colombiano inicié un proceso de
transformacién considerable en la primera mitad del siglo XX que le permitié salir de su
condicién de ciudad intrascendente que presentaba desde la época de la Colonia y convertirse
en una de las mads notables de este pafs suramericano. Por otro lado, Cartagena, la ciudad mas
importante de Colombia en el periodo colonial, apenas a comienzos de la pasada centuria
iniciaba un proceso de recuperacién de la crisis profunda en que quedé después del proceso de
independencia, lo cual le permitié6 convertirse en la ciudad turistica colombiana y en la
segunda ciudad em importancia del litoral Caribe colombiano. Estudiar desde la Geografia
Histérica la dinamica espacial de estas dos ciudades caribefias a principios del siglo XX es el
proposito de este pequeno trabajo académico. En esta investigacion se pretende: analizar la
forma en que se fue estructurando el espacio urbano de las ciudades colombianas de
Barranquilla y Cartagena en la primera mitad del siglo XX y los factores que incidieron en
esta estructuracién. La investigacién es fundamentalmente cualitativa y de carédcter
descriptivo y explicativo, sustentada tedricamente en la Geografia Histérica, la Geografia
Econémica y la Geograffa Urbana. Se basa en una amplia revisién bibliografica, en el analisis
de imégenes, mapas, planos y fotogratias de las dos ciudades estudiadas, en el andlisis de
estadisticas de diferente indole, econdémicas, sociales, demograficas, entre otras, y en la
informacién primaria obtenida a través de la practica de trabajos de campo y en la aplicacién
de entrevistas y encuestas. El trabajo pretende aportar algunos elementos tedricos y
metodoldgicos basicos para el abordaje y analisis de procesos urbanos ocurridos en el pasado a
partir del soporte tedrico de la Geografia Histérica en particular.
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INTRODUCCION

La llegada del sistema capitalista de produccién ha significado para la ciudad el
incremento considerable de sus dindmicas, asociadas éstas a los cambios en las
relaciones sociales y en los medios de produccién que se han dado en este sistema en
las dltimas dos centurias, tal como es analizado por autores, como Harvey (1977,

2003), Castells (1976) y Hall (1996), entre otros.

! Artigo apresentado no 14° Encuentro de Gedgrafos de América Latina realizado na cidade de Lima —
Peru em Abril de 2013.
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Légicamente, Barranquilla y Cartagena, ciudades contiguas del Caribe
colombiano, también han experimentado dicho proceso de evolucién, con las
diferencias légicas que se producen con relacién al proceso de urbanizacién que se ha
dado en pafses altamente desarrollados y con las similitudes con respecto a los paises
de América Latina. En este pequefio trabajo se aborda el proceso de estructuracion del
espacio urbano que estas ciudades experimentaron en la primera mitad del siglo XX.
El trabajo pretende identificar las caracteristicas mas sobresalientes de este proceso de
estructuracién y analizar los factores influyentes y las consecuencias mas destacadas de
este proceso en los aspectos fisico, econémico y social, de allf que se busque responder
a la siguiente pregunta: ;Cudles son las caracteristicas, los factores y las consecuencias
més sobresalientes de la estructuracién del espacio urbano de Barranquilla y Cartagena
en la primera mitad del siglo XX?

Se parte del supuesto de que el espacio urbano de Barranquilla y Cartagena se
estructuré de acuerdo a las necesidades e intereses de las élites locales y en
consonancia al desarrollo y a las exigencias que el sistema capitalista presentaba, de alli
que la insercién de las economias de estas ciudades en el comercio mundial en primer
lugar y una incipiente industrializacién en segundo lugar, se convirtieron en los
factores fundamentales de esta estructuracién en la primera mitad del siglo XX.

El trabajo se divide en dos partes, en la primera se esbozan los aspectos més
importantes de la metodologia utilizada y en la segunda se desarrolla lo
correspondiente al analisis de los resultados y las conclusiones. Esta tltima parte se
subdivide a su vez en tres secciones, en la inicial se hace una caracterizacién de
Barranquilla y Cartagena a finales del siglo XIX, seguidamente se analiza la
estructuracién de los espacios urbanos de estas ciudades en la primera mitad del siglo

XX y finalmente se plantean las conclusiones generales de esta ponencia.

METODOLOGIA

El trabajo desarrollado se enmarca fundamentalmente dentro de las Geogratias
histérica, urbana y econémica, siendo por légica una investigacién cualitativa, sin que
ello signifique que no se utilicen elementos basicos de la investigacién cuantitativa. Es
mas que todo un trabajo de Geografia Histérica, con un enfoque Critico social,
utilizando como método el llamado por Harvey (2003) Materialismo Histérico-

geografico.
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La investigacién se sustenta en una profunda revisién bibliogréfica referida a la
temdtica tratada, es decir, la estructuracién del espacio urbano de Barranquilla y
Cartagena en la primera mitad del siglo XX, estudiada por autores como Llanos (2006
y 2011), Meisel (1987), Conde (1990), Posada (1987), Montoya (1927, 1936), entre
otros. Igualmente se hace una revisién y analisis de estadisticas, demograficas,
econémicas y soclales referidas a estas dos ciudades en el perfodo estudiado,
provenientes de instituciones tanto de cardcter publico como privado. Asi mismo, se
realiza una revisién minuciosa de material cartografico y fotogréfico correspondiente a
estas urbes del Caribe colombiano, en especial planos, mapas y fotografias. Finalmente,
las visitas de observacién, el trabajo en el terreno y las experiencias personales del
autor en Barranquilla y Cartagena también se constituyen en elementos fundamentales

de este trabajo.

RESULTADOS Y CONCLUSIONES

Barranquilla y Cartagena a finales del siglo XIX

Barranquilla y Cartagena arriban al siglo XX de maneras diametralmente
opuestas, la primera en una fase de expansién econémica, demogréfica y fisica que la
lleva a convertirse en la principal ciudad del Caribe colombiano, después de haber sido
un poblado sin mayor importancia a lo largo del perfodo colonial y en los primeros
tiempos de la Republica; la segunda, recuperdndose apenas de una profunda crisis
econémica, demogrifica y social que la condujo a perder el lugar destacado que habia
tenido en el perfodo colonial. La importancia de Cartagena en la Colonia comparada
con la poca de Barranquilla, se puede deducir de las cifras del censo de 1777 que
muestran como Cartagena tenfa una poblacién de 13.690 habitantes, mientras que
Barranquilla apenas alcanzaba 2.633.

Sin embargo, desde mediados del siglo XIX la capital del departamento del
Atlantico inicié un rapido proceso de desarrollo asociado al comercio internacional y a
la navegacién por el rio Magdalena, de acuerdo con Conde (1990), Posada (1987) y
Zambrano (2000), entre otros. Mientras que Cartagena continGia en un proceso de
estancamiento que se habfa iniciado con el proceso de independencia, generado este
estancamiento entre otras razones, segin Meisel (1987), por los estragos causados por
la guerra de independencia, la pérdida del monopolio comercial del puerto, la

competencia de Barranquilla y Santa Marta y por las dificultades de la navegacién por
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el Canal del Dique que la ponfa en comunicacién con el rfo Magdalena. El despegue
econémico de Barranquilla la conduce a que su poblacién pase de 6.114 habitantes,
segtn cifras del censo de 1851 a 40.115 en 1905, de acuerdo con el censo de ese afio de
la Contraloria General de la Nacién, para un crecimiento de poblacién anual promedio
de 3.48% durante el perfodo, sextuplicando su poblacién en un poco mas de 50 afos.

El crecimiento poblacional de Barranquilla, estd asociado a la migracién més
que al crecimiento natural, que era bajo debido a que la mortalidad seguifa siendo alta,
en especial en épocas de epidemia, tal como la de célera de 1849 y la de fiebre de 1872,
resenadas por Baena y Vergara (1946) que produjeron la muerte de miles de personas.
Empero, el dinamismo econémico de la ciudad atrafa a un gran nimero de inmigrantes,
provenientes tanto del Caribe colombiano como del interior del pais y del extranjero,
lo cual compensaba en parte la pérdida de poblaciéon producida por causas naturales.

La llegada de inmigrantes extranjeros se constituyé en un factor fundamental
del dinamismo de la economia barranquillera, ya que se convirtieron en inversionistas
més que todo en los sectores del comercio, del transporte y de la incipiente industria.

Eliseo Reclus en 1855, destacaba el papel de los inmigrantes extranjeros al afirmar:

La importancia de Barranquilla se debe casi exclusivamente 4 los
comerciantes extranjeros, ingleses, americanos, alemanes, holandeses, que se
han establecido alli en los Gltimos afos; han hecho de ella el centro principal
de los cambios con el interior y el mercado mas considerable de la Nueva

Granada (Reclus, 1990: 59, 60)

Mientras Barranquilla iniciaba su vertiginoso crecimiento econémico y fisico,
Cartagena continuaba en una etapa de decadencia que la lleva a perder el lugar de
privilegio que ostenté a lo largo de todo el perfodo colonial y se manifesté dicha
decadencia entre otros aspectos en: la disminucién de la poblacién y en el
estancamiento econémico y social de la ciudad. El decrecimiento demogréfico se puede
notar en el hecho que en el censo de 1835 la ciudad contaba con 11.929 habitantes y en
1905 se habfa reducido a 9.681, para un crecimiento negativo de 0.29% anual, aunque
hay que aclarar que algunos autores como Meisel (2000), consideran que en el censo de
1905 no se tuvieron en cuenta los barrios ubicados por fuera del casco amurallado. De
igual manera, el puerto de Cartagena pierde importancia y es desplazado por el puerto
de Barranquilla que se convierte en el primero tanto para importaciones como para
exportaciones a partir de la década del 70 del siglo XIX. Una comparacién de las
condiciones que presentaban las dos ciudades se puede hacer a través del testimonio de
Eliseo Reclus, efectuado entre 1855 y 1856. Refiriéndose a Barranquilla el gedgrafo

francés, citado por Baena y Vergara (1946), expresa:
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Barranquilla, edificada sobre la ribera izquierda de una de las numerosas
ramificaciones del rio Magdalena, data de ayer, por decirlo asi, y sus
progresos solamente pueden compararse a los de una ciudad de Estados
Unidos, tan répido asf han sido. Allf no se ve sino andamios, ladrillos y cal.
Sobrepuja ya a Cartagena por el niimero de sus habitantes, si se tiene en
cuenta la poblacién flotante;. ... (1946: 61)

El mismo geégrafo refiriéndose a Cartagena, citado por Aguilera y Meisel,
sefiala: “El conjunto de esta ciudad medio arruinada forma un cuadro admirable y
doloroso a la vez, y no pude menos que experimentar un sentimiento profundo de
dolor al contemplar estos tristes restos de un esplendor pasado”. (2006: 6)

No obstante esta situacién, Cartagena comienza un proceso de recuperacioén a
tinales del siglo XIX, debido entre otras razones a: la recuperacién de la navegaciéon del
Canal del Dique, la construccién del Ferrocarril Calamar-Cartagena, paralelo al Canal

y la recuperacién del puerto de Cartagena, debido a las exportaciones de caté.

Estructuracion del espacio urbano de Barranquilla y Cartagena, 1900-1950

A lo largo de la primera mitad del siglo XX, Barranquilla y Cartagena iniciaron
procesos de transformacién espacial que presentaron caracteristicas diferentes, en
especial en lo correspondiente a la dindmica econdémica, debido a que mientras
Barranquilla se constitufa en una ciudad con un notable desarrollo econémico,
Cartagena no alcanzaba a despegar de manera definitiva y su desempefio econémico no
alcanzaba los niveles destacables de la primera.

Debido a las diferencias en el desarrollo econémico alcanzado, el
comportamiento demogréfico de Barranquilla y Cartagena en esta primera mitad de la
pasada centuria, va a mostrar algunas diferencias, especialmente en lo que tiene que ver
con sus tasas de crecimiento que muestran cémo la primera de estas ciudades va a
presentar un mayor incremento poblacional, producto mas que todo de la influencia de
corrientes migratorias procedentes de diferentes zonas del pais y del exterior, aunado
todo ello a un crecimiento vegetativo que empezaba a acelerarse como consecuencia de
una disminucién de la mortalidad producida por la mejora en la prestaciéon de los
servicios de agua a partir de la creacién de las Empresas Pablicas Municipales a finales
de la década del 20, lo cual permitié ampliar la cobertura del servicio de agua a un 80%
de la poblacién. La dinamica poblacional de ambas ciudades se puede observar en las

tablas 1y 2.
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Tabla 1. Poblacién de Barranquilla y Cartagena 1905-1951

1905 1912 1918 1938 1951
Barranquilla 40.115 48.907 64.543 152.348 279.627
Cartagena 9.681 36.632 51.882 84.987 128.877

Fuente: Censos de Poblaciéon Contraloria General.

Tabla 2. Tasas de crecimiento poblacional de Barranquilla y Cartagena 1912-1951

Tasa de Tasa de Tasa de Tasa de
crecimiento % Crescimiento % Crescimiento % Crescimiento %
1912 -1918 1918-1938 1938 - 1951 1912- 1951
Barranquilla 4.6 4.3 4.67 4.47
Cartagena 5.6 2.5 3.2 3.22

Fuente: Censos de Poblaciéon Contraloria General. Cédlculos del autor.

La dindmica econémica de Barranquilla y Cartagena va a presentar diferencias
notables, debido mas que todo a que la primera de las ciudades va a continuar con la
tendencia de desarrollo que venfa mostrando desde mediados del siglo XIX y que la
lleva a convertirse en las primeras décadas del siglo XX en la tercera ciudad del pafs
después de Bogotd y Medellin, mientras que la capital del departamento de Bolivar
empezaba la recuperacién de la larga crisis que habfa padecido en la mayor parte del
siglo XIX, pero que no fue suficiente para recuperar el puesto destacado que alcanzé en

la época de la colonia.

La transformacioén espacial de Barranquilla en la primera mitad del siglo XX.

Barranquilla pasa de ser un villorrio de un poco mas de 40.000 habitantes a
comienzos de siglo XX a una ciudad de notable importancia en Colombia a mediados
del siglo pasado cuando alcanzé a albergar una poblacién de 279.627 habitantes y
constituirse en la tercera ciudad en produccién industrial, de acuerdo con las cifras de
los censos de poblacién del periodo y del censo Industrial de 1945 de la Contraloria
General de la Nacion. Asi mismo, pasa de abarcar un 4rea urbanizada de 400 has., a
comienzos de siglo a aproximadamente 2.400 has., a principios de la década del 50 de la
pasada centuria, La diferencia entre la superficie de Barranquilla a principios y

mediados de siglo se puede observar en los mapas 1y 2.
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Mapa 01 — Barranquilla Expansién Fisica Periodo de 1900 e 1930
Fuente: Llanos (2006) actualizado por el autor.

El desempefio econémico de Barranquilla y su incidencia en la transformacién
espacial de la ciudad, fue influido mas que todo por dos actividades fundamentales, la
primera, el comercio que se constituyé en la actividad principal de la ciudad y
generadora de la acumulacién del capital en las primeras tres décadas del siglo pasado
y la segunda, la industria que jaloné6 la economia barranquillera a partir de la década
del 80 del mismo siglo. El avance del comercio va asociado a la insercién de
Barranquilla al mercado mundial a través de sus puertos maritimo y fluvial que desde
1870 se convirtieron en los principales del pafs, al ser el primero la puerta de entrada y
salida de las mercancias del comercio exterior de Colombia y el segundo el eje del
comercio interno del pafs. La hegemonfa del puerto maritimo de Barranquilla era tal
que en 1922 el 54% de las importaciones y el 57% de las exportaciones se realizaban a
través de esta ciudad (Contraloria General de la Republica, 1930). As{ mismo, de

acuerdo con la misma fuente, de las 37 empresas de navegacion fluvial que existfan en
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nuestro pafs, 28 tenfan asiento en Barranquilla, las cuales representaban el 76% del
total de empresas y el 78% de la capacidad de carga.

La importancia portuaria y comercial de Barranquilla atrajo a una gran
cantidad de inversionistas provenientes tanto del interior del pafs como del extranjero,
los cuales contribuyeron a fortalecer atin mas la economia barranquillera. Inicialmente
los inversionistas extranjeros llegaron individualmente, pero después de la primera
guerra mundial, empez6 a penetrar a la ciudad el capital proveniente de grupos
inversionistas norteamericanos que se habfan fortalecido tras el triunfo de Estados
Unidos en el conflicto mundial.

La relaciéon dialéctica existente entre comercio y medios de transporte, ya
observada en cuanto al transporte marftimo y fluvial, también influy6 en la
consolidacién del transporte férreo y en el surgimiento del transporte aéreo. En el
primer caso, las dificultades de navegacién a través del Canal de la Pifia, que ponia en
comunicacién al Puerto de Sabanilla con Barranquilla, generaron la necesidad de
construir la linea férrea que comunicara a estos dos lugares, denominada como
Ferrocarril de Bolivar, construida a principios de la década del setenta del siglo XIX, la
cual solucioné la problemdtica anteriormente mencionada y ayudé a la consolidacién
del puerto marftimo que servia a Barranquilla como el més importante del pafs. Del
mismo modo, la necesidad de establecer una forma de transporte alterna a la
navegacién fluvial que pusiera en contacto a Barranquilla con el interior del pafs, trajo
como resultado el surgimiento del transporte aéreo civil a través de la Sociedad
Colombo Alemana de Transporte Aéreo (SCADTA), fundada en 1919 por
inversionistas colombianos y alemanes vinculados principalmente a la actividad
comercial.

No obstante la importancia alcanzada por el comercio y por los puertos
maritimo y fluvial de Barranquilla, a comienzos de la década de los 30 empiezan a
perder importancia entre otras, por las siguientes razones: 1) la crisis econémica
mundial de 1929, impacto negativamente en el comercio exterior colombiano en
general y en Barranquilla en particular, ya que la disminucién de la demanda de
materias primas por parte de los Estados Unidos, mermo considerablemente el
volumen de la carga que entraba y salfa por Barranquilla. Paradéjicamente la crisis del
capitalismo impulsé la industria nacional, Rodriguez (1981). 2) de acuerdo con Meisel
(1987, 2000) y Posada (1987), la construccién del Canal de Panama entre 1904 y 1914,
permitié que Buenaventura acogiera el mayor porcentaje de las exportaciones, en

especial las de café, desplazando de esa manera al puerto de Barranquilla y 3) la
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construccién del oleoducto Barrancabermeja-Cartagena, a finales de la década del 20
del siglo pasado, permitié la recuperacién del puerto de Cartagena y por ende el
debilitamiento de la hegemonfa que mantenfa hasta esos afos el puerto de
Barranquilla, tal como es sustentado por Montoya (1927), Lemaitre (2004), Meisel
(2000) y Ripoll y Béez (2001).

No obstante la crisis del comercio y la pérdida relativa de la importancia del
puerto de Barranquilla, la acumulacién de capitales lograda con estas actividades, la
diversificaciéon de las inversiones a partir de esta acumulacién y la misma crisis del 29,
posibilitaron el surgimiento y consolidacién de la actividad industrial que permitié que
Barranquilla se convirtiera en la tercera en importancia en Colombia s6lo superada por
Bogota y Medellin, y aventajando considerablemente a su vecina Cartagena. Ademas,
ante la crisis de 1929 el gobierno nacional impulsé una serie de medidas
proteccionistas y de apoyo a la naciente industria nacional, dentro de las cuales se
destaca la creacién en 1940 del Instituto de Fomento Industrial.

En general se puede considerar que la industria barranquillera muestra sus
primeras manifestaciones en la segunda mitad del siglo XIX. Grau (1896) muestra una
relacion de establecimientos econémicos de esa época en las que se destacan 4 fabricas
de jabén, 14 de ladrillos, 2 de teja, 1 de hielo, 3 curtiembres y 2 talleres
metalmecénicos. Al arribar el siglo XX, con la consolidacién del comercio y los puertos
de Barranquilla, la industria presenta una mayor dindmica, en la Gufa Comercial e
Industrial de 1917 se resefian 59 establecimientos industriales en la ciudad. A partir de
la década del 30 de acuerdo con Llanos (2006) el proceso se aceleré y en 1937 el
ntmero de establecimientos industriales llegé a 126, en 1942 subi6é a 176 y en 1945 de
acuerdo com el Primer Censo Industrial de Colombia, en el departamento del Atlantico
tenfan asiento 595 establecimientos industriales, de los cuales 580 estaban en su capital
(Contraloria General, 1945). Dentro de esta actividad industrial se destacaban: la de
alimentos y bebidas con 117 establecimientos, la de vestidos y textiles con 112, la del
cuero y similares con 101, la de madera con 76 y la de metalurgia y fabricacién de
maquinarias con 53.

Ademaés de la acumulacién de capital generada por el comercio y de la influencia
de las actividades relacionadas con la navegacién fluvial, hubo otros factores que
intervinieron en el proceso de industrializacién que se fortalecié en Barranquilla a
partir de la década del 30 del siglo pasado. De acuerdo con Llanos (2006) estos factores
tueron: la construccién del Terminal Maritimo y Fluvial de Barranquilla en el afo

1936, que influyé en la consolidacién de la zona industrial a lo largo de la ribera
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occidental del rfo Magdalena en Barranquilla; la construccién del Aeropuerto Ernesto
Cortissoz que genera una segunda zona industrial a lo largo de la via que conduce a
este aerédromo; la politica de sustitucién de importaciones impulsada por el gobierno
colombiano a rafz de la crisis econémica de 1929; la existencia de un mercado regional
modesto, pero que absorbfa la produccién industrial barranquillera y por dltimo la
escasa competencia de la industria nacional debido al relativo aislamiento de la Regién
Caribe.

Todo este desarrollo econémico de Barranquilla en la primera mitad del siglo
XX, se va a reflejar en la dindmica espacial (fisica y social) de la ciudad; en tal sentido,
fisicamente Barranquilla cambia de manera notoria, asi, se produce una expansién de la
ciudad que pasa de ocupar aproximadamente 400 has a principios de siglo a unas 2.400
has en 1950, esta expansién es producto tanto de las actividades econdmicas que
generan un cambio en el uso del suelo, como de la presién demogrifica que implica la
necesidad de crear nuevas urbanizaciones para satisfacer la demanda de vivienda de los
nuevos pobladores.

La expansioén fisica de la ciudad se hizo en dos direcciones fundamentalmente
(ver mapas 1 y 2). La primera hacia el nor-occidente, en la cual se construyeron
numerosas urbanizaciones destinadas a los estratos altos de Barranquilla, que
abandonan el centro de esta que habfa sido hasta ese momento su lugar de residencia y
de negocios. Urbanizaciones como Delicias, Recreo, Bellavista, Boston y el Prado, son
ejemplo de esta primera tendencia de expansiéon. La otra direccién de expansién
notable fue el sur de la ciudad, donde se ubicaron las urbanizaciones destinadas a los
sectores obreros y populares, algunas de ellas producto de invasiones, como es el caso
de los barrios Alfonso Loépez, San Isidro y Chiquinquird, y otras urbanizaciones
formales como es el caso de Las Nieves y San José. Légicamente las caracterfsticas de
estas urbanizaciones contrastaban notablemente con las de las destinadas a los sectores
privilegiados de la sociedad, de tal manera que en ellas el progreso que caracterizaba a
estas ultimas brillaba por su ausencia, tal como lo manifiesta, Colpas: “Mas aun, por el
subdesarrollo financiero del municipio y la indiferencia de la élite, barriadas populares
como Rebolo, San Roque y Barrio Abajo, fueron excluidos de beneficio de
alcantarillado, pavimentacién y zonas verdes” (2004: 75). De esta manera comenz6 un
proceso de segregacién socio-espacial que en anteriores perfodos no era tan notorio, —
debido a que la mayor parte de la poblacién barranquillera se ubicaba en torno al

centro de la ciudad— y que se fue acentuando atin mas con el avance del siglo XX.
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Mapa 2 — Barraquilla Expansién Fisica Periodo de 1930 -1960
Fuente: Llanos (2006), actualizado por el autor.

Asf mismo, hubo cambios en el uso del suelo, el alzado y los materiales
utilizados en la construcciéon. Con respecto al primero de los cambios, se puede afirmar
que la aparicién de nuevas actividades econdmicas, en este caso la industria, y la
apariciéon de nuevas urbanizaciones condujo a que suelos anteriormente utilizados para
actividades agropecuarias fueran usados ahora para estas actividades, por ejemplo la
isla La Loma y las fincas ubicadas a lo largo de la Via 40 pasan a ser de uso industrial,
mientras que fincas ubicadas en otras zonas de Barranquilla fueron utilizadas para la
construccién de nuevas urbanizaciones, por ejemplo: la finca ganadera El Prado, en la
que se construy6 posteriormente la urbanizacién del mismo nombre.

El alzado de la ciudad y los materiales de construccién utilizados cambiaron
notablemente en el transcurso del siglo XX, asf notamos como a principios del siglo el
alzado maximo de las edificaciones alcanzaba los dos pisos y predominaba en la ciudad

el uso de materiales como bahareque y enea para la construcciéon de las viviendas, a
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medida que avanzé el siglo y la actividad econémica evolucionaba, el alzado alcanzé a
superar los 10 pisos a comienzos de la década del 50 y los materiales como el ladrillo, el
mosaico y la teja remplazaron a los predominantes a principios de la pasada centuria.

La expansion fisica de la ciudad, el aumento del alzado y el cambio en los usos
del suelo a partir de esta expansién, generaron un incremento en la actividad
constructora de la ciudad, especialmente a partir de la década del 30, que le permitieron
a Barranquilla superar en este aspecto a ciudades como Cali y Medellin. En el perfodo
1935-1940, mientras en Barranquilla se construfan anualmente en promedio 202.888
m?, en Medellin solo se alcanzaban 150.597 y en Cali apenas 109.316, de acuerdo con
cifras de Anuario General de Estadisticas de la Contraloria General de la Reptblica
(1940).

Desde el punto de vista social, la consolidacién del comercio, de los puertos y el
posterior surgimiento de la industria, permitieron el surgimiento y consolidacién de
una elite empresarial y politica que controlé el desarrollo y evolucién de la ciudad a
través de su posicién privilegiada que le facilitaba manejar la economia, detentar el
poder politico y promover e imponer sus valores culturales y sociales. As{ mismo surge
en la ciudad una clase trabajadora producto de la ruina y posterior proletarizacién de
los artesanos y de la aparicién de la actividad industrial que vincula en calidad de
obreros a una parte de la poblacién econémicamente activa de la ciudad

Todo este desarrollo vertiginoso que venfa mostrando Barranquilla hasta la
década del 50 del siglo pasado, comienza a mermar a partir de ese momento como
consecuencia de factores tales como: la pérdida del liderazgo del puerto de
Barranquilla, desplazado por Buenaventura, la crisis de navegabilidad del rio
Magdalena y su pérdida de importancia como via de comunicacién al ser remplazado
por carreteras y vias férreas, la estrechez del mercado regional costefio, la competencia
de industrias nacionales y extranjeras para la industria barranquillera que no fue capaz
de superarla y la politica del gobierno central que favorecié los intereses de la industria
del interior del pafs. Estos factores condujeron a que a partir de ese momento la capital
del departamento del Atlantico entrara en una etapa de crisis que se mantuvo hasta

finales del siglo XX.

La transformacioén espacial de Cartagena en la primera mitad del siglo XX

A diferencia de Barranquilla que se constituye en una de las ciudades de mayor

dindmica econémica en la primera mitad del siglo XX, Cartagena en esta época mostré
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un menor crecimiento econémico que no le permitié aparecer entre las ciudades mas
importantes en Colombia. Sin embargo, si le permitié continuar con la recuperacién
econémica y demografica que habfa empezado a manifestar desde las dos tultimas
décadas del siglo XIX y que le posibilité salir de la crisis profunda en que habia
permanecido desde la época de la Independencia. Tal como ha sido analizado por
autores como Nichols (1973), Lemaitre (2004) y Calvo y Meisel (2002).

No obstante, el desarrollo econémico y tisico experimentado por Cartagena, fue
generado por unos factores similares a los de Barranquilla, a saber: la recuperacién del
puerto, la navegacién fluvial en especial por el rio Magdalena (a través del Canal del
Dique) y la inversién extranjera, los cuales permitieron la reactivaciéon del comercio y
el surgimiento de la industria, aunque hay que sefalar que sin alcanzar el nivel
mostrado por la segundaa de estas ciudades. La importancia de la inversién extranjera
en este proceso de recuperacion y transformacién de la economia cartagenera en este

periodo es resaltado por Ripoll y Baez, cuando sostienen:

El motor principal del cambio en su estructura econémica en el siglo XX fue
la inyeccién de capital extranjero en obras vitales para la recuperacién de su
actividad portuaria y para la posterior conformacién de un sector industrial
que tuvo gran trascendencia en su historia empresarial (2001: 15).

Los autores mencionados resaltan de esta inversién extranjera, la realizada por
la compania petrolera Andian National Corporation, de la misma manera que lo hace

Meisel, al afirmar:

El arribo en la década de 1920 de la Andian National Corporation, compaiifa
canadiense con sede en Toronto y filial de la Standard Oil Company, fue el
hecho individual mas significativo para la economia de Cartagena entre 1900
y 1950. Las actuaciones de la Andian en esta época tuvieron una enorme
influencia en la fisonomia, la economia, la sociedad y el futuro mismo de la
ciudad. (2000: 37).

En las obras referenciadas de Ripoll y Baez (2001), Meisel (2000), y en la de
Montoya (1936) se destaca la influencia de las inversiones de la 4ndian, que se notaron
claramente en varios aspectos de la dindmica espacial de Cartagena. Desde el punto de
vista fisico se destacan: la construccién del oleoducto Barrancabermeja-Cartagena, la
ampliacién y remodelaciéon del muelle maritimo, la urbanizacién de Bocagrande, la
construccién de la carretera Cartagena-Mamonal-Pasacaballo, la participacién en la
construcciéon del muelle de Manga, entre otras. En la economia, las inversiones de la
Andian permitieron la recuperacién del puerto de Cartagena y el aumento de la
participacién de esta ciudad en el comercio externo de Colombia. En el aspecto social

se plantea que los inversionistas norteamericanos aportaron a las elites empresariales
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de la ciudad nuevas formas de administrar los negocios y las inversiones y también se
convirtieron en un vehiculo de formacién de mano de obra calificada.

Aunque estos factores impulsaron la recuperacién econémica de Cartagena, el
alcance de esta recuperacién no fue suficiente como para llevar a esta ciudad a competir
con ciudades como Barranquilla, Bogota, Cali y Medellin que superaban largamente los
niveles mostrados por la otrora destacada Ciudad Heroica. Incluso la recuperacion del
puerto a partir de las exportaciones de petréleo que se incrementan con motivo de la
inauguracién del oleoducto Barrancabermeja- Cartagena, sélo le permiten convertirse
en el primer puerto a nivel nacional en este aspecto, pero no en el de las importaciones,
en el cual este puerto sigue teniendo poca importancia. Ademads, ya para 1950
Buenaventura lo desplaza del primer lugar en cuanto a exportaciones y su papel en
cuanto a las importaciones sigue siendo marginal, superada tanto por este puerto como

por el de Barranquilla. Esto se puede observar en la tabla 3.

Tabla 3. Porcentaje del valor de las exportaciones e importaciones 1925-1950

Exportaciones Importaciones

1925 1930 1935 1940 1945 1950 1925 1930 | 1935 1940 1945 1950

Barranquﬂa 44.51 | 80.19 | 16.54 | 19.29 | 28.57 | 24.15 | 561.95 | 42.5 50.6 41.1 41.67 | 45.57

Buenaventura | 26.59 | 21.55 | 80.65 | 33.59 | 87.36 | 51.58 | 16.20 | 18.1 23.7 31.98 | 34.48 | 34.47

Cartagena 14.12 | 85.34 | 41.75 | 38.56 | 56.84 | 19.54 | 20.54 | 21.7 17.24 | 14.8 12.68 | 11.22

Santa Marta 6.90 8.90 7.54 4.46 0.97 4.63 1.97 3.6% 1.4 1.9 0.35 0.76

Fuente: Anuario General de Estadistica 1930, pagina 383.

Esta recuperacién econémica permitié la aparicién de la actividad industrial a
partir de finales del siglo XIX y las primeras décadas del siglo XX, en tal sentido
Bossa (1967), presenta una relacién de establecimientos industriales que surgieron en
este perfodo, entre los que sobresalen: tres fabricas de jabén, dos de gaseosas, dos
tipogratias, un ingenio azucarero y una refineria de petréleo. De idéntica forma, Bossa
resefa el surgimiento en este periodo de 4 bancos: Banco del Estado, Banco de Bolivar,
Nuevo Banco de Bolivar y Banco de Cartagena, de los cuales ninguno se mantuvo
después de la década del 30.

La actividad industrial de Cartagena no alcanz6 la importancia econémica que
tenfa en otras ciudades, pero de todas maneras se mantenia e incluso se incrementaba
levemente, en este aspecto Montoya (1927) destaca que para la época en esta ciudad
existfan: 1 fabrica de cerveza, 1 soderfa, 1 fabrica de calzado, 1 fabrica de perfumes, 2
tabricas de hielo, 2 fabricas de hilados y tejidos , 2 fabricas de chocolate, 3 fabricas de

gaseosa, 2 fabricas de sombreros, 4 fabricas de harina, 5 compaiias petroleras, 6
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tabricas de pastas alimenticias, 7 fibricas de jabén, 7 alfarerfas, 13 panaderias y 16
talleres de mecénica.

No obstante este pequeiio impulso industrial, la participacién de la industria en
la economia del departamento de Bolivar en general y de Cartagena en particular en
esta primera mitad del siglo XX, no fue tan importante, asf, el censo de poblacién de
1938 muestra que mientras que las actividades primarias representan el 77.19% de la
poblacién activa, la industria solo representa el 8.45% de la misma. Asi mismo, esta
poca participacién de la actividad industrial en esta ciudad, comparada con la alcanzada
por otras ciudades, se muestra en las cifras del I Censo Industrial de Colombia de 1945,
en el cual aparecen registradas en la capital del departamento de Bolivar, solamente
136 establecimientos, pocos, comparados con la cifra de 580 que se registr6 en
Barranquilla para el mismo afo. Asi mismo la mano de obra ocupada en estas
actividades era igualmente modesta, representando menos del 50% de la poblacién
ocupada en Barranquilla. Asf, mientras en Barranquilla el nimero de personas
ocupadas en estas actividades alcanzaba la cifra de 14.237, en Cartagena apenas llegaba
a 2.868 (Contralorfa General de la Republica, 1945).

Empero, la recuperacion econémica modesta que registré Cartagena a partir de
tinales del siglo XIX, detuvo la tendencia decreciente que habfa mostrado la poblacién
de la ciudad desde el perfodo de la Independencia, inicidndose asi un crecimiento
relativamente alto de la poblacién, lo cual originé una expansion fisica de la ciudad que
supera los limites de la ciudad antigua y comienza la construccién de urbanizaciones
tuera del recinto amurallado, tanto por parte de sectores de la elite cartagenera como
de sectores marginados, tal como es estudiado por autores como Samudio (2000),
Cabrales (2000), Redondo (2004) y Montoya (1927, 1936). El espacio ocupado por
Cartagena a finales del siglo XIX y comienzos del siglo XX se puede observar en el

mapa 3:
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Mapa 3 — Cartagena 1900.

La construccién de urbanizaciones fuera del recinto amurallado, para los
sectores privilegiados comenzé a finales del siglo XIX, con la urbanizacién de El
Cabrero, y la isla de Manga a comienzos del siglo XX, mientras que los sectores
populares se ubicaron a un costado de la muralla, en lo que hoy es la Avenida
Santander, donde se establecieron los barrios de invasién: Boquetillo, Boquerdn,
Pueblo Nuevo y Pekin. A partir de ese momento comienza la aparicién de otras
urbanizaciones fuera del recinto amurallado, Montoya (1927) sefiala que en las
primeras décadas del siglo XX ademads de los barrios ya mencionados aparecieron entre
otros, los siguientes: Pie de la Popa, Pie del Cerro, Rodriguez Torices, El Bosque,
Marbella, Crespo, Zaragocilla y Bocagrande, este Gltimo realizado por la Andian, para
dar albergue a sus directivos y funcionarios de alto rango.

La expansion fisica de la ciudad continué a lo largo de las décadas del 30 y del
40, mas que todo con la aparicién de barrios populares (algunos de invasién) que se
ubicaron en torno a la linea del ferrocarril, en cercanifas a la zona industrial de
Mamonal y al sur de la ciénaga de La Virgen o Tesca. Para mediados de la década del

30, Montoya (1936) referencia la existencia de 34 barrios en la ciudad.



Elisée, Rev. Geo. UEG — Porangatu, v.2, n.1, p.01-23, jan./jul. 2013 Artigo| 17

La actividad econémica de Cartagena también generé cambios en el uso del
suelo y en el alzado de la ciudad; asi vemos como la expansién fisica de la ciudad
implicé la transformacioén en suelo de uso residencial, industrial y de servicios del suelo
destinado anteriormente a actividades agropecuarias, por ejemplo, las fincas existentes
en Mamonal pasan a convertirse en la principal zona industrial de la ciudad. De igual
forma, el alzado de la ciudad cambia notoriamente con la construccién de edificaciones
destinadas a las oficinas e instalaciones de las nuevas industrias cartageneras, el caso
més notorio lo constituye en la primera mitad del siglo XX, la construccién del edificio
de siete pisos de la Andian en el centro amurallado de la ciudad. Aunque la actividad
constructora mostré un ligero dinamismo, este no alcanzé los niveles alcanzados por
su vecina Barranquilla, tal como se observa en la tabla 4.

La expansién de la ciudad, realizada de manera rapida y con poca planeacién
(excepcién hecha de las urbanizaciones para los sectores privilegiados), produjo un
déficit notorio en la prestacién de los servicios publicos, hasta tal punto que segin
Ripoll y Baez (2001) en 1938, sélo el 26% de los habitantes contaba con el servicio de
agua y el 46% con el servicio de energfa, situacién que mejoré en el servicio de agua
con la inauguracién del nuevo acueducto en 1946, se le proporciona agua al 78% de la
poblacién, tal como lo registra el censo de 1951. Para la misma época el servicio de
energfa eléctrica lo disfrutaba el 57% de los habitantes de la ciudad. La expansioén fisica
de Cartagena generada en un alto porcentaje por sectores populares desvinculados en
gran parte de la economia formal y con bajos ingresos, trajo como resultado que las
casas construidas no fueran las més adecuadas, de alli que en 1951 el 20% de las
viviendas tenfan piso de tierra y el 57% de las mismas estaban construidas en madera,
adobe y bahareque. (Contralorfa General, 1951).

El crecimiento fisico de la ciudad, impulsé la industria de la construccidn,
aunque esta actividad no alcanzé los niveles mostrados en el mismo periodo por
Barranquilla, sin embargo, el nimero de viviendas y edificaciones se increment6 de
6.964 en 1938 a 11.827 en 1951, de acuerdo con las cifras de los censos de esos afios.
Una visién de la actividad constructora de las dos ciudades del Caribe entre 1940 y

1950 se puede ver en la tabla 4.
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Tabla 4. Actividad constructora en Barranquilla y Cartagena 1940-1950

Barranquilla Cartagena
Ands N° de M? M? para N°de M? M? para
edificagdes edificado patio edificagdes edificado patio
1940 302 52.717 114.479 137 21.891 92.241
1941 241 65.287 196.562 130 15.993 60.207
1942 230 34.220 122.987 113 16.230 67.472
1943 244 58.9056 319.936 118 16.776 48.285
1944 441 86.841 490.990 128 22.349 83.815
1945 513 113.768 224.210 - 29.117 66.734
1946 696 149.396 217.116 242 34.543 111.865
1947 462 82.681 131.516 233 27.542 112.642
1948 610 113.023 252.281 311 30.679 132.252
1949 657 113.428 204.990 266 26.415 100.192
1950 522 104.062 195.252 218 33.724 214.127

Fuente: Anuario General de Estadistica. 1940, pp. 56-57.
Anuario General de Estadistica. 1945, pp. 177-178.
Anuario General de Estadistica. 1950, pp. 95-96.

La expansion fisica de la ciudad, trajo como una de sus consecuencias que la
segregacién social ya existente en Cartagena desde la época colonial, se viera
incrementada debido a la aparicién de la segregacién espacial —practicamente
inexistente cuando la poblacién se concentraba en la ciudad amurallada—, desde
comienzos del siglo, con el surgimiento de los barrios Crespo, Manga y Bocagrande,
donde la poblacién de altos recursos se ubicd, mientras que los sectores marginados se
asentaron en zonas mds que todo al sur de la ciudad. La tendencia a ubicar a los
sectores marginados hacia periferia de la ciudad surge desde principios del siglo XX,
cuando los primeros barrios de invasién ubicados al norte del centro amurallado (lo
que hoy es parte de la Avenida Santander) son erradicados y sus habitantes enviados al
Barrio Canapote. Ademds, el valor de los suelos localizados en cercanias al centro
histérico y al mar los hacfa inalcanzable para la poblacién de escasos recursos. De alli
que estos terrenos fueron urbanizados para la poblaciéon de ingresos altos, en especial

en Manga y Bocagrande. Estas tendencias se pueden observar en el mapa 4.
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Mapa 4 — Cartagena Expansion fisica Periodo de 1900 a 1960

En esta primera mitad del siglo XX, las elites cartageneras siguieron
manteniendo el control de la sociedad y de la economia de la ciudad, al mismo tiempo
que surgfa una incipiente clase obrera vinculada a la actividad industrial, pero que no
alcanzaba un gran ntmero, apenas 2.868 segln el censo industrial de 1945 y cuyo

porcentaje de sindicalizados no llegaba al 25% segin las cifras de la Contraloria
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General de la Repuablica. A partir de la segunda mitad del siglo XX, Cartagena entra
en una nueva etapa, en la que a diferencia de Barranquilla, sus perspectivas econémicas
eran mas halagiiefias debido a la recuperacién del puerto, la creacién de la refinerfa —
que permite la consolidacién de la zona industrial de Mamonal — y la consolidacién de
la industria turistica. Paradéjicamente las diferencias sociales se incrementan y se
disparan notablemente el tamafo de la poblacién, la expansién de la ciudad y la

aparicién de barrios ilegales e informales.

A manera de conclusiones

En conclusién, este pequeiio trabajo nos muestra como a lo largo de la primera
mitad del siglo XX el espacio de Barranquilla y Cartagena se fue estructurando de
acuerdo a las necesidades e intereses de las élites locales y en consonancia al desarrollo
y a las exigencias que el sistema capitalista presentaba, en especial las primeras tres
décadas, asociadas a la insercién al comercio mundial de la economia colombiana en su
calidad de exportadora de materia prima e importadora de productos manufacturados.
Barranquilla y Cartagena en su condicién de puertos maritimos, van a ser influidas por
esta insercién al comercio mundial y empiezan a mostrar un evidente avance
econémico, una expansioén fisica y un incremento demogréfico, en especial la primera
de estas ciudades, lo que la conduce a convertirse en la tercera ciudad en importancia
del pafs, solo superada por Bogotd y Medellin. Mientras que Cartagena nos muestra
una recuperacién econémica que le permite superar la crisis que padecié en la mayor
parte del siglo XIX, pero sin alcanzar un lugar destacado dentro de las ciudades
colombianas.

A partir de la década del 30 la estructuracién del espacio de ambas ciudades va a
ser impulsado por la incipiente industrializacién que se presenta como consecuencia
directa de la crisis econémica mundial de 1929, en la cual la poca demanda de materias
primas por parte de los Estados Unidos y la poca produccién industrial en este mismo
pafs, obliga a los paises de América Latina a impulsar la industrializacién con el fin de
satisfacer la demanda interna, en especial la de la industria ligera que comienza a
despegar a partir de esta crisis mundial. En el caso de Barranquilla, la acumulacién de
capital generada por su participacién en el comercio mundial a través de su puerto
maritimo, que hasta esa década se constitufa en el principal del pafs, le permitié

consolidarse como la tercera en produccién industrial y en mano de obra ocupada en
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este sector, mientras que Cartagena a partir de la construccién del oleoducto
Barrancabermeja-Cartagena y de la recuperaciéon del puerto y de las inversiones de
capitales norteamericanos, empezé un timido despegue industrial que no alcanzé los
niveles logrados por Barranquilla, pero que de todas maneras influy6 en la

estructuracién del espacio urbano de la capital de Bolivar en esta primera mitad del

siglo XX.

Estruturacao do espaco urbano de Barranquilla y Cartagena (Colombia) na
primeira metade do século XX

Resumo: Barranquilla a cidade mais importante do Caribe colombiano iniciou um processo de
transformacdo consideravel durante a primeira metade do século XX que a permitu sair da condigio de
cidade sem importéncia durante o perfodo colonial para convertesse em um das mais notaveis cidades da
Colombia. Por outro lado, Cartagena, a cidade mais importante do pafs durante o perfodo colonial,
apenas no inicio do século passado, comegou um processo de recuperagido da crise profunda que se
abasteu sobre a cidade logo apds o processo de independéncia colombiana, recuperagio que lhe permitiu
tornar-se um importante centro turistico colombiano. Estudar a partir da Geografia histérica a dindmica
espacial destas duas cidades no inicio do século XX é o proposito deste pequeno trabalho académico.
Esta pesquisa tem como objetivos: analisar a forma como foi estruturado o espago urbano nas cidades
colombianas de Barranquilla e Cartagena, na primeira metade do século XX e os fatores que afetam essa
estrutura. A pesquisa é essencialmente qualitativa, descritiva e explicativa, apoiada teoricamente na
Geografia Historica, Geografia Econémica e na Geografia Urbana. Os resultados obtidos sdo baseados
em uma extensa revisio da literatura, andlise de imagens, mapas, plantas e fotografias das duas cidades
estudadas e na analise de diferentes tipos de dados estatisticos, econémicos, sociais, demograficos, entre
outros, somand informagdes primarias obtidas através da prética do trabalho de campo e na aplicacdo de
entrevistas. O documento fornece base teérica e metodolégica para a abordagem e andlise dos processos
urbanos que ocorreram no passado.

Palavras chave: Barranquilla. Cartagena. Espago Urbano. Geografia Histérica.
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