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Resumo

A compreensdo dos fluxos nos centros urbanos perpassa o conhecimento proporcionado pela
Geografia, haja vista que discussdes acerca dos conceitos de espago urbano, mobilidade, acessibilidade,
dentre outros podem oferecer uma melhor analise critica da realidade. E nesse caminhar que a pesquisa
objetivou analisar a mobilidade urbana da cidade de Mossord, no Estado do Rio Grande do Norte, com
enfogue nos fluxos dos transportes conduzidos pelos motociclistas, entre os anos de 2010 a 2014. Para
alcancar esse proposito, a pesquisa teve como objetivos especificos: compreender o espaco urbano de
Mossord, RN; identificar os bairros onde ocorreram maior incidéncias de trénsito, envolvendo
motociclistas; e analisar a dindmica socioespacial que contribuiu ao agravamento dos acidentes
relacionados as motocicletas. O aporte tedrico fundamentou-se, principalmente, em Santos (2006);
Limonad (2002); Levy (2000); Nascimento (2010); Rocha (2005); Elias e Pequeno (2010) e Felipe
(2010), além de termos nos aportado em documentos oficiais, tais como o Estatuto da Cidade (2001) e
a Constituicdo Federal Brasileira (1988), onde estdo estabelecidas as diretrizes gerais para a
implementacdo da politica urbana no Brasil, bem como o Plano Diretor que se tornou o instrumento
responséavel pela regulamentagdo do planejamento municipal. No decorrer do trabalho pretendemos
entrelagar as leituras ao real, trazendo aos leitores as problematicas do espago geogréfico dessa porgao
potiguar envoltas a politica de mobilidade, considerando os acidentes com os transportes (motocicletas).
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TRAFFIC AND URBAN MOBILITY: THE FLOW OF MOTORCYCLES IN MOSSORO, RIO
GRANDE DO NORTE STATE

Abstract

Understanding the flows in urban centers permeates the knowledge provided by Geography,
given that discussions about the concepts of urban space, mobility, accessibility, and others may offer a
better critical analysis of the reality. It is in this walk that research aimed to analyze the urban mobility
of the city of Natal, in the state of Rio Grande do Norte, with a focus on flows of transport conducted
by motorcyclists, between the years 2010-2014. To achieve this purpose, the research has the following
objectives: understand the urban area of Mossord, Rio Grande Do Norte; identify neighborhoods where
higher traffic incidences occur involving motorcyclists; and analyze the socio-spatial dynamics that
contribute to increased motorcycle related traffic accidents. The theoretical framework was based on the

1 O presente artigo relaciona-se ao Trabalho de Conclusdo de Curso (TCC) em Geografia, desenvolvido na
Universidade do Estado do Rio Grande do Norte (UERN) e apresentado em 2014 no Campus Avancado Profa.
Maria Elisa de Albuquerque Maia (CAMEAM) sob orientagdo da Professora Dr? Tereza Sandra Loiola
Vasconcelos. Agradecemos as contribuicdes proporcionadas pela Professora Dr2 Larissa da Silva Ferreira Alves e
pelo Professor Me. Thiago Roniere Reboucas Tavares, integrantes da banca.
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following works: Santos (2006); Limonad (2002); Levy (2000); Nascimento (2010); Rocha (2005);
Elias and Pequeno (2010) and Felipe (2010), besides having contributed in official documents, such as
the City Statute (2001) and the Brazilian Federal Constitution (1988), where they are established general
guidelines for the implementation of urban policy in Brazil, as well as the Master Plan that became the
instrument responsible for the regulation of municipal planning. In the following study, the intention is
to understand the socio-spatial dynamics, interweaving reality with different studies and bringing to
readers the problems of geographical space surrounding mobility policy, transport and accidents
(motorcycles).

Keywords: Flow. Motocyclists. Urban mobility. Mossoro, RN.

1 Introducéo

A caréncia de um planejamento urbano mais eficiente, que apresente melhorias
consideraveis e atenda aos anseios da populacdo local, contribui para um transito conturbado
nas vias de maiores fluxos, ocasionando, por vezes, acidentes e trazendo consigo prejuizos,
desde a danificacdo dos bens materiais as lesbes fisicas e psicoldgicas entre 0s agentes
envolvidos, muitas de modo irreversivel.

A partir do Estatuto da Cidade (BRASIL, 2001) e da Constituicdo Federal Brasileira
(1988) foram estabelecidas diretrizes gerais para a implementacdo da politica urbana no Brasil,
enquanto o Plano Diretor tornou-se o instrumento responsavel pela regulamentacdo do
planejamento municipal.

A compreensao dos fluxos nos centros urbanos perpassa o0 conhecimento proporcionado
pela Geografia, haja vista que discussdes acerca dos conceitos de espago urbano, mobilidade,
acessibilidade, dentre outros podem oferecer uma melhor analise critica da realidade. E nesse
caminhar que a pesquisa objetivou analisar a mobilidade urbana da cidade de Mossoré no
Estado do Rio Grande do Norte (figura 01), entre os anos de 2010 a 2014, com enfoque nos
fluxos dos transportes conduzidos pelos motociclistas. Para alcancar esse propdésito, a pesquisa
teve como objetivos especificos: compreender o espaco urbano de Mossord, RN; identificar os
bairros onde ocorreram maior incidéncias de transito envolvendo motociclistas; e analisar a
dindmica socioespacial que contribuiu ao agravamento dos acidentes de transitos relacionados
as motocicletas.
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Figura 01: Localizacdo de Mossord, na Mesorregido Oeste Potiguar, Rio Grande do Norte.
Fonte: Everaldo Bernardino, 2014.
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A escolha do recorte espacial justifica-se, dentre outros fatores, pelo destaque de
algumas matérias jornalisticas (figura 02) que veiculam o expressivo crescimento da frota de
motocicletas na cidade de Mossord. A partir da necessidade de compreendermos essas questdes
no ambito da ciéncia geogréafica, pretendeu-se analisar o espaco urbano e a mobilidade,
possibilitando identificar os pontos de maiores fluxos e as possiveis relacdes destes com 0s
acidentes de transito, envolvendo motocicletas.
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Figura 02: “Ndmero de acidentes com motos em Mossoré e rEgiéo segue liderando sinistros de
transito”
Fonte: www.correiodatarde.com.br. Acesso: 28 mar. 2013.

A relevancia do recorte temporal se conjuga com os dados sistematizados pelo ultimo
Censo do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2013), bem como as
informacdes disponiveis pelos 6rgaos oficiais, possibilitando a partir destes um contraponto
com a realidade.

No intuito de analisa-los, o aporte tedrico fundamentou-se nas seguintes obras e
conceitos: Santos (2006), compreendendo o espaco geogréafico, enquanto sistema de objetos e
acoes, fixos e fluxos; Limonad (2002), abordando os fluxos na organizagéo do espago; Levy
(2000) em “Os novos espago da mobilidade”, considerando o conceito de mobilidade e suas
interlocugdes; Nascimento (2010), no que tange a mobilidade e acessibilidade, considerando as
experiéncias e leituras da pesquisadora acerca da capital do estado potiguar: Natal; Rocha
(2005), por abranger aspectos da expansao urbana de Mossoro, entre os anos de 1980 a 2004;
Elias e Pequeno (2010) em “Mossoré: O novo espaco da producdo globalizada e
aprofundamentos das desigualdades socioespaciais” e Felipe (2010) contribuindo para
compreendermos Mossoré na leitura da formacéo socioespacial do Rio Grande do Norte.

O levantamento bibliografico, parte integrante do caminhar metodologico, foi
acompanhado pelos trabalhos de campo. Nos trabalhos de campo relacionamos os dados
sistematizados pelo Departamento Nacional de Transito (DENATRAN), 6rgéo que contribuiu
significativamente com a disponibilidade dos seus arquivos, bem como também os dados
estatisticos presentes no portal do IBGE, de acordo com o ultimo censo sistematizado, em 2013.
Vale destacar a importante colaboracdo do 2° Distrito de Policia Rodoviaria Estadual, através
da disposicao dos relatérios anuais, onde foi possivel comparar o crescimento da frota de
motocicletas e 0 aumento no indice de acidentes, contribuindo para um melhor entendimento
dessas dindmicas no espaco geografico. Ademais, nessa etapa de trabalho, nos foi possivel a
realizacdo dos registros fotograficos e as entrevistas, possibilitando identificar os pontos de
maiores fluxos e os bairros com os maiores indices de acidentes, envolvendo motocicletas.
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Quanto aos entrevistados, estes foram identificados ao longo do trabalho por iniciais no sentido
de resguarda-los.

Desta feita, relacionamos os principais 6rgaos responsaveis pela fiscalizacao do transito
em Mossord: Secretaria de Gerenciamento do Transito (GETRAN), que atua nas areas de
competéncia municipal e o Departamento de Policia Rodoviaria Estadual (DPRE), que atua nas
vias estaduais que passam pela cidade. No entanto, mesmo nas areas municipais, um acidente
com danos, vitimas lesionadas ou fatais, compete ao DPRE prestar servicos e fazer os registros
dessas ocorréncias. Este Orgdo trabalha com dados estatisticos elaborados pelo préprio
Departamento, que foram concedidos para fins deste trabalho, por meio do relatério com dados
de 2011 a 2013.

As questdes que abriram caminhos para a investigacao foram: Houve, de fato, um maior
crescimento na frota de motocicletas em Mossord, RN? Qual a relacdo entre as politicas de
acessibilidade, os fluxos gerados pelo transito de motocicletas e 0 nimero de acidentes no
espacgo urbano?

Pretendemos que a leitura possibilite compreender as dinamicas socioespaciais,
entrelacando as leituras ao real, trazendo aos leitores as problematicas do espaco geogréfico
envoltas a politica de mobilidade, aos transportes e acidentes.

2 O espaco urbano de Mossoré

O espaco urbano de Mossor6 expandiu-se influenciado, especialmente, pelo
crescimento econdmico da regido. Podemos destacar trés importantes atividades econémicas
gue apresentaram crescimento, desde a década de 1980: o agronegdcio da fruticultura tropical,
principalmente meldo e banana; a exploracdo do petréleo e do gas natural; e a extracdo e
beneficiamento do sal (ELIAS; PEQUENO, 2010).

A extracdo de sal é a que ocorre ha mais tempo, tendo passado por intensas mudangas
nos processos produtivos, a partir dos comandos dos capitais externos, nacionais e
multinacionais. O agronegocio da fruticultura e a exploracao do petréleo estdo entre as que se
dinamizaram, principalmente pos década de 1990. Realizadas em Mossoré e na area sobre sua
influéncia, destacam-se 0s seguintes municipios: Acgu, Apodi, Patu, Umarizal, Baralina,
Ipanguagu, S&o Rafael, Serra do Mel, Porto do Mangue, Areia Branca, Alto do Rodrigues,
Felipe Guerra, Grossos, Governador Dix-Sept Rosado e Tibau? (ELIAS; PEQUENO, 2010).

Atualmente, Mossoré € a segunda cidade do estado do Rio Grande do Norte com cerca
de 220 mil habitantes. Dista, aproximadamente, 200 km da capital (Natal) e, de acordo com o
IBGE, possui uma éarea de influéncia com mais de 638 mil habitantes composta por quarenta
municipios situados no respectivo estado (ELIAS; PEQUENO, 2010). A localizacdo estratégica
de Mossoro, situada entre duas metropoles regionais: Recife (PE) e Fortaleza (CE), ligando os
municipios do Oeste Potiguar com Natal (RN) destacou, ainda mais, sua posicdo geografica,
passando a ser referenciada como “cidade p6lo”, haja vista o comércio e a prestagao de servigos
(ROCHA, 2005).

Nesse interim, as vias e 0s meios de transportes sao considerados como importantes
elementos que contribuiram para a expansdo geogréafica, por meio dos fluxos de mercadorias,
pessoas e ideias, tornando-se variaveis consideraveis no processo de crescimento do espaco
urbano. Rocha (2005, p.228) traz consideracOes relevantes, quanto & mobilidade ou a
precariedade desta, em Mossoro:

2 Segundo Elias e Pequeno (2010) aportados nos dados da Regido de Influéncia das Cidades (REGIC).
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Diante da caréncia do transporte coletivo, surgiram os mototaxis, uma média
de 2.500 motos prestando servigo de transporte dos quais 1.200 credenciadas
pelo Sindicato dos Mototaxistas — SINDIMOTO. A caréncia de 6nibus é
expressa pelo nimero de motos que a cidade possui. De acordo com o instituto
técnico-cientifico de policia de Mossord ITEP, 63 pessoas morreram vitimas
de acidentes de moto e 48 vitimas de carros, no ano de 2004.

Nesse sentido, o crescente nimero da frota de motos em Mossoro, entrelaca-se, em parte, a
realidade apontada, em que a precariedade dos servigos de transporte, a necessidade de planejamento
urbano mais adequado e, especialmente, a fragmentacdo socioespacial se despontam, frente a uma
distingéo entre classes sociais bastante evidenciadas em Mossoro (figuras 03 e 04).

Figuras 03 e 04: Residéncias na Rua Eng. Fabio Aradjo — Nova Beténia, Mossord, RN.
Fonte: Daniel Melo, 2014.

Na compreenséo de Corréa (2002, p.9), “o espaco urbano revela-se como fragmentado
e articulado, reflexo e condicionante social, um conjunto de simbolos e campo de lutas”. E
assim a propria sociedade em uma de suas dimensdes, aquela mais aparente, materializada nas
formas espaciais.

Esse conjunto de diferentes usos do solo é definido por Corréa (2002) como centro da
cidade, local de concentracdo de atividades comerciais, servicos e gestdo, areas industriais e
areas residenciais, areas de lazer, entre outras. Compreendemos que 0 acesso aos mais diversos
pontos do espaco urbano se da de modo desigual e fragmentado. O deslocamento é posto, aqui,
como acdo fundamental para o acesso e o direito ao espaco na sua totalidade. Isso porque “[...]
para o capital a cidade é mercado, local de producdo e o lugar de deslocamento de homens e
mercadorias” (FELIPE, 1980 apud ROCHA, 2005, p.11).

Considerando o aumento da frota e dos fluxos, os acidentes de trénsito sdo
significativos, muitos destes com vitimas fatais. Na figura 05 ha uma comparacdo entre 0
crescimento da frota municipal de 2011 a 2014. Ainda que se destacasse o crescimento do
automével em 1° lugar e a motocicleta em 2°, é necessario atentar para o0 crescimento das

motonetas (3° posi¢do), conhecidas como as “motos cinquentinhas™®.

% Segundo dados do Ministério das Cidades (2013) as motonetas correspondem a 11% da frota em Mossord, RN.
Em relacdo aos demais meios de transportes, relacionam-se: automdveis (34,12%), motocicletas (37,35%),
caminhonetes (7,35%), caminhdes (3,90%), micro-6nibus (0,25%), 6nibus (0,24%), utilitarios (0,84%) e tratores
(0,01%).
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Crescimento da frotade 201122014

Figura 05: Crescimento da frota de veiculos (2011-2014)
Fonte: Adaptado de DENATRAN, 2014 por Annacintya de Souza, 2014.
Disponivel: <www.denatran.gov.br> Acesso em: 28 Jun. 2014.

Apontadas como uma das envolvidas nos casos de imprudéncia no transito, as motonetas
ou motos abaixo de 100 cilindradas - as “cinquentinhas” -, vém ganhando destaque nos indices
de crescimento, ndo apenas como parte da frota, mas também como um dos desafios para o0s
setores de fiscaliza¢do do trénsito. B. R. (representante do setor de engenharia do trafego em
Mossord, RN) destaca que “[...] por ndo serem emplacadas, ndo ha como quantificar sua
participacdo efetiva na frota municipal e isso dificulta também a fiscalizagdo” (Entrevista
realizada por Annacintya de Souza, em 16 de Junho de 2014, Mossoro, RN).

Nessa mesma entrevista, o entrevistado dialogou acerca dos procedimentos de
fiscalizacdo, as principais dificuldades enfrentadas pelos agentes de transito e os projetos a
serem desenvolvidos pela secretaria. Dentre as limitacdes identificadas, esta o desconhecimento
em parte da populacdo acerca do cddigo de transito e suas devidas regulamentagdes. A
fiscalizacdo das motos abaixo de cem cilindradas fica a cargo do municipio, mas ndo compete
ao mesmo o emplacamento e sim ao Estado, por meio do Conselho Nacional de Transito
(CONTRAN) que o realiza conjuntamente com o Departamento Estadual de Transito
(DETRAN). A ideia é fazer um convénio entre GETRAN e DETRAN para que tais veiculos
(motonetas) sejam emplacados. Segundo B. R. 0s registros de ocorréncias quanto as motos sdo
feitos, em geral, pela DPRE por estarem relacionados a significativas quantidades de acidentes
com vitimas.

3 Os transportes, as motocicletas e os fluxos
O espaco é relacionado como um sistema de objetos, integrado por um sistema de a¢des
imbuidas de artificialidade tendentes a fins estranhos ao lugar. Santos (2006) retrata as

mudangas advindas dos processos de produgdo, que carregam consigo a concretude trazida
pelas tecnologias e pela relacdo tempo-espaco, cada vez mais dindmicos. Ainda nessa
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perspectiva, Santos (2006, p.40) ressalta os seguintes elementos intrinsecos ao espaco
geogréfico, destacando a importancia dos fixos e fluxos:

Os elementos fixos e os fluxos, sendo eles: fixos, fixado em cada lugar,
permitem acdes que modificam o préprio lugar, fluxos novos ou renovados
gue recriam as condigdes ambientais e as condi¢des sociais, e redefinem cada
lugar. Os fluxos sdo um resultado direto ou indireto das agdes que atravessam
ou se instalam nos fixos, modificando a sua significacdo e o seu valor ao
mesmo tempo em que, também se modificam.

Atualmente, os fixos sdo gradativamente mais artificiais e fixados ao solo, enquanto 0s
fluxos sdo mais rapidos, amplos e diversos. Estes interagem, expressando a realidade geogréfica
e aparecem, aqui, como possibilidades para o entendimento da mobilidade e dos processos
envoltos, a partir dos fluxos dos transportes-motocicletas na construgdo da analise cientifica,
por meio das observacges do real.

Nesse contexto, podemos destacar a necessidade do trabalhador em deslocar-se, ou seja,
mobilizar-se em busca da disponibilidade de vagas empregaticias ndo restritivas ao seu local de
residéncia. Isso aumenta a medida que ocorrem 0s processos de expansdo urbana, onde na
contemporaneidade as cidades se tornam envolvidas a dindmica do capital. Nesse sentido,
Limonad (2002, p.154) nos chama atengdo para que “As transformagdes recentes
acompanhadas pela reengenharia industrial e modernizacdo da agricultura contribuiram para
aumentar a mobilidade setorial e espacial do trabalho e fragmentar a estrutura de classes com
uma ampliacdo da margem da pobreza”. Mossor6 insere-Se, nessa realidade.

Segundo a REGIC e os estudos de Elias e Pequeno (2010), Mossor6 é considerada
cidade de porte médio, haja vista as influéncias no seu entorno geogréafico, concentrando
interesses da populagéo residente nas cidades vizinhas, logo que sentem a necessidade de
deslocarem-se para além do comércio, em busca dos servicos de hospitais, escolas,
universidades e também por shoppings e eventos culturais, lugares de lazer e consumo.

Como um dos fatores para a expansdo do setor terciario em Mossoro, seja no comércio
especializado, seja nos servicos, ampliando sua area de influéncia e suas relacdes com as regides
metropolitanas, estd o crescimento das atividades produtivas no seu entorno (ELIAS e
PEQUENO, 2010).

Em 1975, Mossord passou a contar com seu primeiro Plano Diretor que teve como um
dos desafios tratar das questdes associadas ao crescimento desordenado e viabilizar alternativas
para o desenvolvimento da cidade. Dentre as mudancas, elencamos a implantacao das principais
vias que hoje ligam os pontos de maior concentragdo dos servigos, como a criacdo do distrito
industrial ao longo da BR 304 na direcdo Noroeste e outro induzido pela expansdo de
universidades, com a Universidade do Estado do Rio Grande do Norte (UERN) e a
Universidade Federal do Semiarido (UFERSA). Destacamos que, entre as intervencdes
urbanisticas propostas, houve a implantacao da al¢a de contorno da BR 304, diminuindo o fluxo
regional que atravessava a area central (ELIAS e PEQUENO, 2010).

Considerando a politica de mobilidade associada ao papel relevante na expansdo da
infraestrutura urbana, o crescimento urbano de Mossord ocorreu paralelamente a expanséo dos
corredores de transportes. Tais politicas voltadas a mobilidade urbana possuem, para Elias e
Pequeno (2010, p. 243), a seguinte importancia: “Nas relagdes socioespaciais produzidas pelos
sistemas de transporte, as politicas de planejamento da mobilidade visam atenuar os problemas
referentes a acessibilidade, capacidade, transferéncia, confiabilidade e integracdo dos sistemas
de transportes”.

Para analisar as desigualdades socioespaciais no processo de desenvolvimento das redes
de infraestrutura e dos fluxos que viabilizam a politica de mobilidade, principalmente nas areas
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urbanas, Ferreira, Morais ¢ Perecira (2012) propuseram a “Geografia dos transportes”,
associando a relevancia dos estudos geogréaficos, nesse entendimento. Essa mobilidade envolve
diferentes modos de transporte, multiplicidades de origens e destinos dos fluxos, bem como a
variedade, quantidade e qualidade do trafego relacionado ao atual crescimento urbano.

Segundo Lévy (2000), podemos definir mobilidade como a relagcdo social ligada ao
conjunto de modalidades, pelas quais os membros de uma sociedade tratam a possibilidade de
eles proprios ou outros ocuparem sucessivamente varios lugares. A acessibilidade pode ser
analisada atraves da mobilidade, considerando a oferta de transporte. Utilizando-se de outras
realidades, Levy (2000, p.6) realiza a seguinte explanacdo para abordar a mobilidade
relacionada aos transportes coletivos:

Uma pesquisa comparativa MetroParis, efetuada por Vill Europe, sobre
Téquio (Japao), Los Angeles (Estados Unidos) e Paris (Franga), mostra a
vantagem oferecida pela densidade, neste aspecto. Duas vezes mais povoada
gue Los Angeles e quase trés vezes mais que Paris, Téguio mantém para mais
de 80% da populagéo residente da aglomeracao (24 milhdes de pessoas), uma
acessibilidade, de menos de uma hora para uma vasta zona central, que redne
a maioria da populagdo. Isto se tornou possivel pela associagéo entre fortes
desigualdades e a primazia dos transportes urbanos. Em Los Angeles somente
0 automovel pode proporcionar uma boa acessibilidade.

Embora estas compara¢6es tenham sido realizadas em metropoles mundiais, buscamos
compreender as necessidades criadas nos diferentes espagos do processo de urbanizagdo em
maior ou menor grau inseridas no aspecto da mobilidade.

No estado do Rio Grande, tendo como recorte espacial Mossord, percebemos a falta de
prioridade no setor de transporte pablico, principalmente no caso dos 6nibus. Bairros como o
“Aboli¢do V” na zona Norte, o “Alto do Sumaré” ao Sul e o “Vingt Rosado” ao Leste, dispdem
de poucas linhas de dnibus para dar acesso aos mais diferentes centros comerciais que estdo
cada vez menos centralizados. O West Shopping, por exemplo, foi estrategicamente instalado
na zona Oeste da cidade, onde antes ndo despertava maiores interesses por parte da especulacao
imobiliaria, mas que, posteriormente, tornou-se uma das areas mais caras para se morar. E
também uma area de dificil acesso aos moradores das periferias sociais que ndo disponibilizam
transporte proprio®.

Uma das alternativas encontradas por grande parte da populacdo mossoroense para sanar
a necessidade de locomocdo foi a aquisi¢do do transporte individual. Por conta da dificuldade
de locomover-se, entre a residéncia e o local de trabalho, o transporte motocicleta/motoneta
tornou-se o mais difundido, entre a populacdo por apresentar rapidez, praticidade e,
principalmente, economia nos custos com a compra e manutencao do transporte.

4 A dindmica socioespacial e os acidentes de transito

Durante as entrevistas realizadas com motociclistas no periodo de construcdo da
pesquisa foram levantadas questdes como: renda, moradia, profissdo e os motivos para a
escolha da moto. Outras questbes foram abordadas, tais como os riscos de acidentes e a
influéncia das politicas publicas de regulamentagcdo do transito. Foram entrevistados 10
motociclistas, entre estes oito homens e duas mulheres. Sete possuiam renda de 2 a 3 salarios
minimos®, trés usavam a moto como fonte de renda, sendo estes dois mototaxistas e um

4 Os bairros citados acima podem ser visualizados na figura 12.
5 Levando-se em consideracéo que o salario minimo no ano de 2014 era de R$ 724,00 reais.
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motoboy. A amostragem dos entrevistados, embora ndo permita uma maior analise da realidade,
possibilita, decerto, aos leitores identificar algumas relagcBes que envolvem as tematicas dos
fluxos, mobilidades e acidentes de transito, envolvendo motociclistas no espaco urbano, tendo
como recorte espacial Mossoro.

A moto ¢ considerada pelos entrevistados um veiculo perigoso, “por ndo haver
seguranc¢a ¢ 0 motoqueiro estar muito exposto, diferente do carro” (F., motoboy entrevistado
por Annacyntia de Souza, em 16 de junho de 2014, Mossord, RN).

Quanto as questdes sobre a administracdo publica, referente as politicas de mobilidade,
trés entrevistados consideraram que houve melhoria na fiscalizacdo, a partir da criacdo da
Geréncia de Transito (GETRAN) em 2009, como 6rgdo municipal e principal agente regulador
do trénsito. Outros sete desacreditavam numa melhoria e consideraram as a¢cdes despercebidas,
ineficientes, fracas, péssimas ou, até mesmo, inexistentes.

Outro fator apontado, durante as entrevistas foi a insatisfacdo, quanto ao conhecimento
do restante da populacdo sobre as normas de transito e uma das principais medidas sugeridas
pelos entrevistados foi a “reeducag@o no transito” para minimizar os acidentes originados, em
sua maioria, por imprudéncias, como mostram algumas das a¢des de negligéncia, por parte dos
condutores (figuras 06, 07 e 08).

Figura 06: O motociclista ultrapassa pela direita do automoével.
Fonte: Daniel Melo (2014). Mossord, RN.

e

Figura 07: Aplac de RE e a faixa de pedestre  Figura 08: Colisdo, entre moto e 6nibus.
Pedestre.
Fonte: Daniel Melo (2014). Mossord, RN.
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As imagens retratam a realidade do contexto urbano de Mossord, com problematicas
que dificultam a fluidez no transito. Desse modo, sdo corriqueiros os relatos com vitimas que
sofreram prejuizos materiais, lesbes ou danos irreparaveis. Nos dados sistematizados pela
tabela 01, é possivel observar os registros envolvendo vitimas com les@es (L) e vitimas fatais
(VF) causados pelos acidentes nos anos de 2012 e 2013.

ANO | Bicicleta | Veiculode | Carro | Ciclomotor | Motocicleta Nao Propulsdo | Pedestre
carga informado animal

L{VF| L VF |L|VF| L VF L VF L VF L VF L | VF

2012 |13 |00 | 02 | 00 |83|06| 106 | 01 | 346 | 06 | 01 00 02 00 |14 00

2013 | 07| 01 | OO 00 |65|03| 110 | 04 | 325 | 13 01 00 00 00 18 | 04

Tabela 01: Acidentes envolvendo vitimas fatais (\VF) e vitimas com lesdes (VL), 2012 e 2013.
Fonte: Adaptado por Annacintya de Souza (2014), a partir do relatério anual de acidentes de transito (2
DPRE 2014).

E importante destacar o nimero de vitimas lesionadas, quando o condutor é um
motociclista, com 346 pessoas, em 2012 e 325 pessoas, em 2013. Esse nUmero representa, de
fato, o maior nimero de acidentes envolvendo motociclistas nos anos de 2012 e 2013. O
condutor da moto desprotegido é exposto aos atritos em maior ou menor grau. Embora o
automovel seja ainda o transporte com maior envolvimento nos acidentes (figura 09), isso
geralmente ocorre na colisdo, entre carros e motos.

Acidentes em Mossoro, RN (2011-2013)

70,00%

60,00% |-

50,00% -

40,00% |-

30,00% |-

20,00% |- i

10.00% - = =

0: 00% | . . - —
2011 2012 2013
H carro 64,06% 63,80% 64,34%
u ciclomotor 3,55% 5,71% 5,78%
= motocicleta 21.55% 19.39% 19.87%
veiculo de carga 6,63% 8.11% 6,49%

® 6nibus 0,60% 0,50% 1,01%
¥ outros 3,61% 2,49% 2,51%

Figura 09: Acidentes em Mossord, RN (2011-2013)
Fonte: Adaptado por Annacintya de Souza (2014), a partir do relatério anual de acidentes de transito

(2DPRE 2014)
Quanto ao género, a Figura 10 apresenta que o sexo masculino predomina entre os indices,

apontando que os homens sdo os maiores alvos dos problemas no transito. Nota-se também um
decréscimo da participacdo masculina, ao contréario do que ocorre com a populagéo feminina envolvida.
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2012

——Masculino ——Femiino

2013

N3o identificado

Figura 10: Sexo dos envolvidos
Fonte: Adaptado por Annacintya de Souza (2014), a partir do relatdrio anual de acidentes de transito

(2DPRE 2014).

Quanto aos horarios de maior incidéncia, compreendem (Tabela 02 e 03):

Ano: 2012
Ord | HORARIO Tota | %
|
01 | das10:01 as 12:00 264 15,76
02 | das 16:01 as 18:00 230 | 13,73
03 | das 12:01 as 14:00 215 | 12,84
04 | das 8:01 as 10:00 207 | 12,36
05 | das 14:01 as 16:00 195 | 11,64
06 | das 18:01 as 20:00 171 10,21
07 | das 6:01 as 8:00 156 9,313
08 | das 20:01 as 22:00 92 5,493
09 | das22:01 as 00:00 56 3,343
10 | das 4:01 as 6:00 28 1,672
11 | das 0,01 as 2:00 23 1,373
12 | das 2:01 as 4:00 20 1,194
13 Hora Néo 18 1,075
Especificada
TOTAL GERAL 1675 100

Ano 2013
Ord | HORARIO Total %
01 das 10:01 as 12:00 252 15,7
02 | das 16:01 as 18:00 219 13,64
03 | das 12:01 as 14:00 219 13,64
04 | das 8:01 as 10:00 191 11,9
05 | das 14:01 as 16:00 182 11,34
06 das 18:01 as 20:00 170 10,59
07 das 6:01 as 8:00 128 7,975
08 das 20:01 as 22:00 92 5,732
09 | das22:01 as 00:00 52 3,24
10 | das 4:01 as 6:00 34 2,118
11 | das 0,01 as 2:00 26 1,62
12 | das 2:01 as 4:00 24 1,495
13 Hora Nao 16 0,997
Especificada
TOTAL GERAL 1605 100

Tabelas 02 e 03: Horarios de maior incidéncia (2012 e 2013)

Fonte: Adaptado por Annacintya de Souza (2014), a partir do relatério anual de acidentes de transito

(2DPRE 2014)

Os horarios de maior incidéncia estdo entre as dez horas da manha até o meio dia, tanto em
2012, quanto em 2013. Compreendemos que 0s deslocamentos motivados pela pausa do almogo, sejam
dos trabalhadores, bem como dos estudantes, periodo este do dia que a populagdo possui horario
regulado, influencie em tais estatisticas. No mesmo relatério, concedido pela DPRE, foi feita a divisdo
por bairro, destacando os locais de maiores incidéncias (Tabela 04 e 05):
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Ano: 2012 Ano 2013
Ord LOCAL Tot % Ord LOCAL Total %
al
01 | Centro 444 | 26,51 01 | Centro 435 27,1
02 | Santo Antonio 230 13,73 02 Santo Antonio 227 14,14
03 | Nova Betania 172 | 10,27 03 | Nova Betania 154 9,595
04 | Alto de Sdo Manoel 88 5,254 04 | Alto de Sdo Manoel 87 5,421
05 | Aboligdes 76 4,537 05 | Aboligdes 69 4,299
06 | BomJardim 72 4,299 06 | Doze Anos 67 4,174
07 | Doze Anos 65 3,881 07 Boa Vista 62 3,863
08 | Boa Vista 54 3,224 08 | BomJardim 61 3,801
09 | Alto da Conceicdo 52 3,104 09 Pareddes/Barrocas 50 3,115
10 | Pareddes/Barrocas 50 2,985 10 | Alto da Conceigéo 42 2,617
11 | Aeroporto 43 2,567 11 | Aeroporto 33 2,056
12 | Santa Delmira 23 1,373 12 | Santa Delmira 33 2,056
13 | Planalto Treze de Maio 22 1,313 13 | Belo Horizonte 23 1,433
14 | Pres. Costa e Silva 21 1,254 14 | Pres. Costa e Silva 21 1,308
15 | Ulrick  Graff/D. Jaime | 21 1,254 15 | Planalto Treze de Maio 19 1,184
Camara/Sumaré
16 | Belo Horizonte 18 1,075 16 | Ulrick Graff/D. Jaime 14 0,872
Cémara/Sumaré

17 | Vingt Rosado 11 0,657 17 | Vingt Rosado 12 0,748
18 | Redencéo/Integracéo 9 0,537 18 | Liberdade 9 0,561
19 | Alameda dos Cajueiros 5 0,299 19 Bom Jesus 8 0,498
20 | Bom Jesus 5 0,299 20 | Redencdo/Integracdo 3 0,187
21 | Liberdade 4 0,239 21 Alameda dos Cajueiros 2 0,125
22 | Alto do Xerém 3 0,179 22 | Alto do Xerém 1 0,062

Tabelas 04 e 05: Os bairros por incidéncia (2012 e 2013)
Fonte: Adaptado por Annacintya de Souza (2014), a partir do relatério anual de acidentes de transito
(2DPRE 2014)

O centro comercial constitui-se como 0 bairro que concentra 0 maior nimero de
incidéncias. Considerado como pontos de maior dinamicidade de mercadorias, pessoas e ideias,
sdo onde observamos o intenso congestionamento de veiculos e as colisGes no trafego. O bairro
Santo Antbnio, que ocupa a segunda posicdo, € caracterizado como uma extensdo da zona
central, principalmente na Avenida Rio Branco, umas das principais ruas de Mossord, como
também a Delfim Moreira composta por muitas lojas de automdveis e motocicletas, farmacias,
oficinas, supermercados, escolas, entre outros. Na figura 11 podemos visualizar a localizagédo
desses bairros:
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da cidade (figura 12).

Fonte: Everaldo Bernardino, 2014.

A Avenida Rio Branco, conhecida como “corredor cultural” por conter as principais
pragas de eventos, esportes, alimentacdo, teatro e a Estacdo das Artes, liga os bairros de
Mossord de Norte a Sul, assim como a Avenida Alberto Maranhdo, que corta o centro comercial

Figura 11: Zoneamento dos bairros da cidade de Mossord, RN.
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Figura 12: Mossord foto via satélite
Fonte: Adaptado por Annacintya de Souza (2014) do Google Mapas (2014). Disponivel:
<www.google.com/mapas> Acesso: 27 jun. 2014.

Nos dados adquiridos para as analises ndo constam com exatiddo os pontos de maiores
fluxos, como cruzamentos ou locais exatos, apenas o0 numero de ocorréncias por bairros e ruas.
N&o podemos afirmar que os dados de acidentes estejam diretamente relacionados aos lugares
de maiores fluxos, visto que estes podem ser bem sinalizados e acessiveis a populagcdo, mesmo
que haja movimento intenso de transportes.

Diante do que foi analisado, ao longo da pesquisa, elencamos como 0s principais
agravantes para os acidentes de transito envolvendo motocicletas no espa¢o urbano de Mossord,
RN: a falta de sinalizacdo adequada, a deficiéncia de uma fiscalizacdo efetiva, o
desconhecimento acerca das leis de transito, alta velocidade, condutores alcoolizados, vias com
infraestruturas precarias e, principalmente, a necessidade do planejamento urbano que priorize
o transporte coletivo.

5 Consideracoes finais

A politica de mobilidade urbana na cidade de Mossoré esta voltada para o transporte
particular, priorizando cada vez mais a circulacdo de automoveis, em detrimento da politica de
transporte publico. As condigdes das vias ndo sao adequadas para dar suporte ao transporte ndo
motorizado, desta forma o transito torna-se um dos problemas urbanos com os acidentes,
provocando danos materiais e imateriais.

A “Geografia dos Transportes” tem grande importancia nos estudos sobre a organizacao
do espaco urbano, auxiliando na compreensao das redes de transportes e dos fluxos de pessoas,
mercadorias e informagGes. Desse modo, uma visdo mais critica ajudara a compreender as
desigualdades socioespaciais e a propor uma mobilidade mais inclusiva.

Na politica de planejamento e gestdo urbana o Estatuto da Cidade e o Plano Diretor
contém diretrizes para 0 espaco urbano, mas, na pratica, tais documentos ainda ndo viabilizaram
as politicas publicas propostas por eles mesmos. Isso esta entrelagado, de certo modo, ao “jogo”
de interesses da politica local, que, associada aos empresarios do setor imobiliario, trabalha em
prol dos interesses individuais em contraposicdo dos interesses coletivos. Sendo assim, as
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cidades permanecem com sérios problemas sociais, como: falta de moradia, violéncia,
ocupacdo de areas irregulares, deficiéncias no transporte pablico, dentre outros.

Os dados estatisticos disponibilizados pelos 6rgdos municipais e estaduais, responsaveis
pela fiscalizacdo do transito apresentam caracteristicas de um espago urbano sem planejamento
adequado para dispor de uma politica de mobilidade eficiente e eficaz para a populacdo. As
principais vitimas do transito, em detrimento do fluxo cada vez mais intenso, sdo os condutores
motociclistas. Sem desconsiderar a imprudéncia de parte dos condutores e a responsabilidade
que lhes cabe, ndo podemos deixar de destacar a auséncia de prioridade nos projetos de
mobilidade urbana.
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