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Resumo: Nos ultimos anos, gracas as melhorias do sistema de transportes e de
telecomunicacdes, as cidades médias brasileiras passaram a manter relagbes ndo apenas
com as cidades mais proximas, mas também com cidades mais distantes, ou seja, em
diferentes escalas geograficas, produzindo novas interacdes espaciais. As interacdes
espaciais constituem um amplo e complexo conjunto de deslocamentos de pessoas,
mercadorias, capital e informacédo no espaco geografico, podendo apresentar intensidade e
frequéncia diferentes, de acordo com Corréa (1997). A cidade de Uberaba esta localizada
no Tridngulo Mineiro. Possui localizagdo geogréafica estratégica e interliga principais centros
urbanos do pais, S&o Paulo, Belo Horizonte, Brasilia e Goiania. As intera¢des espaciais da
cidade de Uberaba se dao nas diferentes escalas geogréficas, favorecida pelas condicdes
gerais de producdo presentes nessa cidade, que influenciam no fluxo de passageiros de
transporte rodoviario e aeroviario. Este texto tem como objetivo abordar sobre as interagfes
espaciais em Uberaba (MG) a partir dos fluxos de pessoas que utilizam o transporte
rodoviario e aeroviario.

Palavras-chave: Cidades Médias; Interacfes espaciais; transporte rodoviario e aeroviario;
fluxo de passageiros; Uberaba (MG).

Abstract: In recent years, wick improvements in transport and telecommunication system, the
medium-sized cities have passed to maintain relationships not only with nearby cities, but
also in more distant cities, or in different geographic scales, producing new spatial

1 Este texto faz parte de discussdes do projeto de pesquisa intitulado “Dindmica Econdmica, Cidades
Médias e InteragGes Espaciais”, financiado pela FAPEMIG (2011-2013). Essas discussfes foram
E)arcialmente apresentadas no EGAL/Peru (2013).
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interactions. Spatial interactions constitute a broad and complex set of movements of people,
merchandise, capital and information in geographic space, and may have different intensity
and frequency, according to Correa (1997). The city of Uberaba is located in Minas Gerais.
Has a strategic geographical location and connects major urban centers of the country, S&o
Paulo, Belo Horizonte, Brasilia and Goiania. Spatial interactions of Uberaba occur at different
geographic scales, favored by the general conditions of production present in this city, which
influence the flow of passenger road transport and air. This text aims to approach on the
spatial interactions in Uberaba (MG) from the flows of persons using the road transport and
air.

Keywords: medium-sized cities; spatial interactions; road and air transport; passenger flow;
Uberaba-MG

INTRODUCAO

Nas Ultimas décadas, a melhoria no sistema de transportes e de
telecomunicacdes favoreceu o aumento de interagbes espaciais na rede urbana
brasileira, ou seja, permitiu uma maior relacdo entre os lugares. Neste contexto, as
cidades médias passaram a manter relacdes ndo apenas com as cidades mais
proximas, mas também com cidades mais distantes, traduzindo-se em novas
interacdes espaciais. Tais cidades vém redefinindo suas fungdes na divisao territorial
do trabalho, passando a exercer novos papéis e funcdes antes realizadas apenas
pelos grandes centros urbanos e capitais.

Entre essas funcdes, as cidades médias brasileiras passaram a concentrar
atividades voltadas ao comércio, aos servicos especializados, médico-hospitalares,
educacionais, bem como atividades para atender uma demanda por entretenimento
e consumo, representada por shoppings, cinemas, bares, restaurantes, etc. Além
disso, algumas cidades médias localizadas em areas de fronteiras agricolas
modernas, denominadas de “cidades do agronegécio” (ELIAS, 2006)° servem de
apoio as atividades agricolas a partir do fornecimento de méo de obra, de insumos,
de maquinas, de assisténcia técnica, além de recursos financeiros e servicos
juridicos, etc. Essas cidades médias tornam-se polos atrativos de investimentos em

diversos setores econdmicos.

® Atitulo de exemplo: Rondondpolis (MT), Dourados (MS), Barreiras (BA), Petrolina (PE), Rio Verde
(GO), entre outras.
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Desse modo, as cidades médias tornam-se atrativas para o consumo, devido
a presenca de comercios e servicos, intensificando-se a mobilidade da populacédo do
entorno e regido. Sendo assim, “[...] o consumo tem mais importancia na orientagao
dos papéis intermediarios dessas cidades do que propriamente a producao
industrial.” (SPOSITO, 2007)

Assim, ha o surgimento do que chamamos de um processo de interacfes
espaciais entre cidades médias e as pequenas cidades do seu entorno geografico,
gue passam a ser polarizadas por elas.

As interacdes espaciais constituem em fluxos materiais e imateriais, ou seja,
um amplo e complexo conjunto de deslocamentos de pessoas, mercadorias, capital
e informacdo no espaco geografico, conforme destaca Corréa (1997). Tais
interacdes possuem intensidade e frequéncia, de acordo com a distancia e diregéo
diferenciadas na rede urbana. Dessa forma, as cidades médias passam a ter um
importante papel no estabelecimento dessas interacdes espaciais.

Neste artigo, a questdo conceitual de cidades médias baseou-se na definicao
proposta por Sposito (2004). Ela destaca os papéis desempenhados por essa cidade,
sua relacdo com a area de influéncia, seu papel na divisao territorial do trabalho. A
autora considera “as cidades médias” a partir de “[...] sua situagdo geografica em
relacdo as outras cidades de mesmo porte; b) sua distancia maior ou menor das
cidades de maior porte; c) numero de cidades pequenas que estdo em sua area de
influéncia, j& que as empresas e as instituicdes se orientam pelos limites entre as
areas de mercado”. (p.338)

Com base na discussdo do papel de Uberaba enquanto cidade média
pretende-se abordar sobre as interagdes espaciais a partir dos fluxos de passageiros
do transporte rodoviario e aeroviario. Para a elaboracédo deste texto foi realizada
uma revisdo bibliografica e leituras envolvendo as teméaticas cidades médias,
dindmica econdmica, interacfes espaciais, na biblioteca da UFTM (Universidade
Federal do Triangulo Mineiro) e sites de revistas nacionais e estrangeiras. Além
disso, foi feito um levantamento de dados populacionais junto ao Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica — IBGE. Para a analise da dinamica de fluxos de

passageiros rodoviarios e aeroviarios, foram levantados dados e informacdes
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estatisticas junto ao Aeroporto Regional de Uberaba e ao Terminal Rodoviario de
Uberaba.

UBERABA, SUAS ARTICULACOES E INTERACOES ESPACIAIS

O municipio de Uberaba esté localizado na regido do Triangulo Mineiro, no
Estado de Minas Gerais e conta com aproximadamente 322.126 habitantes (IBGE,
2015°). Possui uma posicdo geogréfica estratégica, entre rodovias que ddo acesso
ao estado de S&o Paulo, ao restante do estado de Minas Gerais e também a Goiania

e Brasilia (Figura 1).

Figura 1 - Uberaba-MG: localizacdo do municipio e da sede - 2013

I Uberaba -MG: localizagdo do municipio e da sede de municipio ]

Brasil Estads de Minas Municipio de Uberaba
Gerais (MG)

Escala
0 10 20 30km

Fonte: Base cartografica IBGE.
Org. Luiz Gustavo Leonel dos Reis, 2013

Essa localizacdo geogréafica, como um ponto de passagem entre o Sudeste e
o Centro-Oeste, torna a cidade um entroncamento entre varias cidades do norte do

® Dados referentes a estimativa de populacdao em 2015.
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estado de S&o Paulo, Triangulo Mineiro e Sudeste de Goias, que sao ligadas a partir
de uma rede de transportes que perpassa por Uberaba.

Na primeira metade do século XIX, Uberaba j& se firmava como o principal
nucleo urbano de ligagdo entre as provincias de Sao Paulo e Rio de Janeiro e as
provincias de Goids e Mato Grosso. Configurando-se mais tarde, como a cidade
primaz na regido denominada de “Sertdo da Farinha Podre”, hoje correspondente ao
Tridangulo Mineiro.

Segundo Lourenco (2010, p.322), Uberaba foi beneficiada pela sua
localizagéo, “entre dois eixos, um disposto no sentido leste-oeste (Minas — Sertao) e
outro no sentido norte-sul (Goias — Sao Paulo). Assim, na primeira metade do século
XIX, formou-se uma rede de estradas inter-regionais e interprovinciais sobre o
Sertédo da Farinha Podre, tendo Uberaba como né central”.

Essa importancia econémica representada por Uberaba devia-se ao seu nivel
de centralidade em relacdo aos demais nucleos urbanos da regido. Na cidade de
Uberaba concentravam-se atividades relacionadas ao comércio para abastecimento
da zona rural e a presenca de profissionais liberais como meédicos, farmacéuticos,
advogados, etc. e funcionarios publicos como juristas, professores, guarda-livros,
favorecendo o crescimento urbano e o desenvolvimento econémico da cidade.

A chegada da Companhia Mogiana de Estradas de Ferro, em 1889, favoreceu
0 processo de urbanizacdo e as interacdes espaciais da cidade com outros centros
urbanos. A partir da extenséo dos trilhos da ferrovia até Uberabinha, hoje Uberlandia
(1895) e, posteriormente até Araguari, em 1896, Uberaba comeca a perder seu
papel de primazia na regido, passando a dividir sua centralidade.

A chegada de Ferrovia trouxe um dinamismo a regido, como éarea de
abastecimento de outras localidades. Nesse periodo, também destacam a criacao
de gado Zebu, importado da india e a industrializacdo do algoddo produzido na
regido. (LOURENCO, 2010)

No decorrer do século XX, a regido do Triangulo Mineiro foi marcada por
diversas transformacgfes na estrutura produtiva, sobretudo a partir da década de
1970 com o desenvolvimento das atividades ligadas a agropecuaria moderna

(melhoramento genético, introducdo da cultura de gréos, como soja, milho e feijao e

188 Revista Eletronica da Associacdo dos Gedgrafos Brasileiros — Se¢do Trés Lagoas/MS — n2 23 — Ano 13,
Maio 2016



/" Revista Eletronica da Associacao dos Geografos
(=} q (=]

Brasileiros;- Secao, Trés,Lagoas:MS)

Secao
Trés Lagoas /
= ISSN 1808-2653

mais recente, cana de acgucar etc.), bem como as atividades industriais, comerciais e
de servicos. Essas transformacdes trouxeram uma refuncionalizacédo da rede urbana
da regido, alterando a dindmica das cidades médias, como Uberlandia e Uberaba.

A partir da década de 1970 também houve um aumento significativo da
populacdo urbana, passando de 108.259 habitantes, em 1970 para 289.376
habitantes, em 2010.

Neste artigo, serdo abordadas as interacfes espaciais a partir dos
deslocamentos de passageiros de 6nibus intermunicipais e aeroviario. Dessa forma,
€ possivel apreender os condicionantes dos deslocamentos, que podem estar
relacionados a motivos como trabalho, educacédo, consumo, lazer, entretenimento e
negocios em diferentes escalas geograficas (intraurbana, regional, nacional e até
mesmo internacional).

Para andlise do fluxo de deslocamentos de passageiros de 6nibus e aviao,
escolhemos a cidade Uberaba, localizada na regido do Triangulo Mineiro, Estado de
Minas Gerais, considerada como uma “cidade média”’, ndo apenas pelo seu nimero
de habitantes, mas pelo papel desempenhado na regido, na qual exerce uma
polarizac@o, por concentrar inUmeros equipamentos urbanos e servicos médicos,
educacionais, entre outros, atraindo uma populacao regional.

Desta forma, a analise do movimento de pessoas que passam diariamente no
Terminal Rodoviario e no Aeroporto torna-se uma questdo importante para
compreender o papel urbano da cidade de Uberaba, que se forma a partir das
interacfes espaciais. Antes de discutirmos sobre as interacfes espaciais em
Uberaba, é necessario abordamos sobre o conceito de “interacdes espaciais”.

Interacdo espacial refere-se ao movimento ou circulagdo de mercadorias,
pessoas, servicos ou informagdes entre os lugares.

O primeiro estudo sobre interacdo espacial foi realizado nos anos 1950 pelo
gedgrafo Edward Uliman®.

O geodgrafo Edward Ullman (1972) define a interacdo espacial a partir do

conceito de “localizacdo” e das “conexdes” de uma area com outra. Ele destaca trés

’ Sobre o conceito de cidades médias, consultar: ANDRADE e SERRA (2001), CASTELLO BRANCO
(2007), SPOSITO (2004 e 2007).
Ver ULLMAN (1980).
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fatores que sustentam as interacdes espaciais: 1) a ideia de complementaridade,
que seria relativa ao carater das areas ou regides; 2) de transferibilidade, relativa ao
carater das mercadorias; e 3) de oportunidades interpostas, que indicaria a
existéncia proxima de fontes de matérias-primas ou do mercado consumidor.

Desse modo, a interacdo espacial deve-se ocorrer entre dois ou mais centros
ou nés e o0s quais devem apresentar condicbes de complementaridade e
transferéncia de bens, pessoas e/ou ideias (ULLMAN, 1972).

Para os autores Lévy e Lussault (2003, p. 518 apud Catéo; Reolon; Miyazaki,
2010, p.232), o termo interagbes espaciais faz mengado a uma “agao reciproca de
dois ou mais lugares”, ou ainda, a “um fendbmeno pelo qual as agdes se exercem
entre dois ou mais pontos do espaco”.

No Brasil varios estudos foram realizados sobre a tematica das interacdes
sociais, entre eles: IBGE com o estudo sobre a Regido de Influéncia de Cidades
(REGIC), no qual a primeira pesquisa foi realizada no ano de 1966 (IBGE, 1972), e
as outras edicdes em 1978 (IBGE, 1987), em 1993 (IBGE, 2000), e em 2007 (IBGE,
2008), que define as interagdes espaciais entre diferentes cidades na rede urbana
brasileira; os estudos de Nacif (1993), Ramos (1998), Afonso (2001) e Corréa (2006),
gue analisaram os fluxos de chamadas telefénicas para compreender a dindmica da
rede urbana; os estudos de Nishimori e Silveira (2006), Reolon (2007) e Miyazaki
(2008), que tratam das interagdes espaciais a partir dos deslocamentos de
passageiros de dnibus. (CATAO, REOLON e MIYAZAKI, 2010). Acrescenta-se a
esses estudos, a tese de doutorado devolvida por Catelan (2012), que abordou as
interacOes espaciais a partir das cidades médias.

Um dos principais estudiosos do assunto no Brasil, € o geodgrafo Roberto
Lobato Corréa (1997, p. 279): “As interacOes espaciais constituem um amplo e
complexo conjunto de deslocamentos de pessoas, mercadorias, capital e informacéao
no espaco geografico”. Elas apresentam intensidades diferentes, variando de acordo
com a frequéncia de ocorréncia, com a distancia e diregdo, bem como com os
propoésitos pretendidos. Além disso, as interacdes espaciais sdo realizadas por
diversos meios e velocidades.

Desse modo, a interacao espacial trata-se de fluxos materiais e imateriais no
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espaco geografico, favorecidos com o desenvolvimento dos sistemas de transportes
e telecomunicacdes. Assim, as interacdes espaciais diferem-se nos diferentes
periodos historicos.

Nesse sentido, a Revolugéo Industrial e as mudangas econémicas e sociais
decorrentes dela, como 0 avanc¢o tecnoldgico e a urbanizacdo, formam elementos
importantes para as transformacdes nas interacfes espaciais, favorecidas pelo
desenvolvimento dos meios de transporte e de comunicacdo, tornando-as mais
rapidas e complexas. Em decorréncia disso, hd uma crescente divisao territorial do
trabalho com articulagcéo entre cidades, regides e paises, com forte complexidade de
especializacdo, integracdo e conexdes na rede urbana. Com isso, as interacdes
espaciais se ddo em locais cada vez mais distantes, envolvendo um nimero maior
de lugares e de cidades, nas diferentes escalas geogréficas.

Assim, Corréa (1997, p.283) afirma que: “InteracOes espaciais a curta e a
longa distancias, entre centros de magnitude semelhante ou distinta, envolvendo
uma gama cada vez mais complexa de mercadorias, pessoas, capital e informacéo,
séo o resultados das transformagdes advindas com o capitalismo industrial”.

Desta forma, as interagdes espaciais envolvem deslocamentos em diferentes
escalas geograficas, numa escala intraurbana e interurbana, ou seja, entre centros
urbanos de diferentes tamanhos e no préprio interior das cidades. Acrescentam-se
as interagOes extrarregionais que ocorrem cada vez mais integradas com as redes
de grandes empresas/corporacdes nacionais e internacionais.

Assim, cada lugar participa de forma diferente do ciclo de reproducdo do
capital, no circuito espacial de producdo. Dessa forma, as interacbes espaciais
possuem intensidades e frequéncias diferenciadas, consequentemente exercem
papéis diferentes na divisdo territorial do trabalho.

De acordo com Correa (1997, p.290) para efetivacdo do processo produtivo:

[...] pressupde novas interagbes espaciais. Estas se
realizam, em parte, na escala intraurbana, envolvendo o
deslocamento cotidiano entre residéncia e local de
trabalho dos operarios, assim como, para outros
momentos do ciclo, de comerciarios, bancéarios, técnicos
e executivos do capital, entre outros. Envolve também
deslocamentos associados a formacdo, existéncia e
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reproducdo daqueles envolvidos, direta ou indiretamente,
no processo produtivo. As interagcbes se fazem
sobremaneira com base na utilizacdo de o6nibus, trens
suburbanos e veiculos individuais, assim como através
do telefone e de outros meios de comunicagdo. Se fazem
também a pé. [...]

As redes geogréficas, ou seja, 0 “conjunto de localizagbes interconectadas”
(CORREA, 2013) tém importancia fundamental para as interacdes espaciais. Nesse
sentido, conforme afirma Corréa (1997, p.306): E através das redes geograficas que
as interacbes espaciais efetivamente se realizam a partir dos atributos das
localizacBes e das possibilidades reais de se articularem entre si.

Contudo, Corréa (1997, p.280) nos adverte: As interacOes espaciais dever ser
vistas como parte integrante da existéncia (e reproducdo) e do processo de
transformacdo social e ndo como puros e simples deslocamentos de pessoas,
mercadorias, capital e informacédo no espaco.

E por meio das interacdes espaciais que as diferencas se afirmam entre os

lugares. Nesse sentido, como afirmou Correa (1997, p.280):

[...] As interacBes refletem as diferengas de lugares face
as necessidades historicamente identificadas. No que
concerne as transformacbes, as interacdes espaciais
caracterizam-se, preponderantemente, por uma
assimetria, isto &, por relagbes que tendem a favorecer
um lugar em detrimento do outro, ampliando as
diferencas j& existentes, isso &, transformando os
lugares.

As interacbes espaciais diferem entre os lugares, ou seja, possuem
intensidades diferentes. Neste sentido, Corréa (2007, p. 30) ao tratar das cidades
médias, assevera que: “[...] admite-se que a cidade média apresente interacdes
espaciais intensas, complexas, multidirecionais e marcadas pela multiescalaridade”,
ou seja, realiza a “escala regional e a escala extrarregional”’, seja ela “nacional ou
internacional”. Para autor, sdo essas conexdes que vao identificar uma cidade média,
distinguindo-a de uma capital regional.

Assim, para Castello Branco (2007): “as cidades médias constituem ndés da
rede urbana e servem a sua rede de influéncia como pontos de prestacdo de
servicos em escala regional. Seu tamanho populacional e area de atuagdo variam
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segundo caracteristicas geograficas das regides onde estao inseridas” (p.90).

Apoés essa breve explanacdo sobre interacbes espaciais e cidades médias,
trataremos das interacdes espaciais em Uberaba.

Para a compreensao da natureza espacial que originou essas interagoes
entre a cidade de Uberaba e as demais regibes por ela polarizadas (Triangulo
Mineiro e Alto Paranaiba, no estado de Minas Gerais e Norte e Noroeste do estado
de S&o Paulo) e as implicacbes para os modos de vida e dos lugares, faz-se
necessario investigar as ac¢fes espaciais entre esses espacos, cujas interacdes
espaciais podem ser ligadas a mobilidade populacional, seja pela mudanca de
residéncias para trabalho e estudo (ensino universitario, principalmente®), seja pelo
movimento pendular diario estabelecido a partir das conexfes viarias e da
integragao do mercado de trabalho das cidades circunvizinhas.

Essa atracdo € facilitada pela posicdo geografica estratégica que a cidade
ocupa, pois € rota de passagem do estado de Sdo Paulo e do restante do estado de
Minas Gerais para o Brasil Central (Mato Grosso, Mato Grosso do Sul, Goias,
Brasilia e Tocantins). Sua localizac&o € de aproximadamente 500 km de distancia de
centros urbanos nacionais importantes, como Sao Paulo, Belo Horizonte, Goiania e
Brasilia, sendo interligado por meio de rodovias federais (BR 050 e BR 262) e
estaduais, sendo a ligacao até a metropole paulista feita por autopista duplicada, a
BRO050 e a SP 330 (Rodovia Anhanguera). (Figura 2)

Figura 02 — Principais redes de transporte em Uberaba-MG

® Em meados dos anos 2000, com a transformacéo da Faculdade de Medicina do Triangulo Mineiro
em Universidade Federal do Tridngulo Mineiro, (UFTM), em 2005 houve um aumento do fluxo de
estudantes para cidade de Uberaba.
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Esse conjunto de rodovias que cortam o municipio de Uberaba-MG, permite o
facil acesso de pessoas que moram em outras cidades da regido, permitindo as
diversas interacdes espaciais promovidas via acesso rodoviario por 6nibus como por
veiculos particulares.

Além dessa malha rodoviaria, Uberaba também possui uma estrutura
ferroviaria de transporte de cargas operada pela FCA (Ferrovia Centro Atlantica)™,
um aeroporto regional, com voos diarios para Campinas, Brasilia e Belo Horizonte e

a Estacao Aduaneira do Interior (EADI) de Uberaba, também conhecida como “porto

% A Ferrovia Centro-Atlantica é controlada pela VLI, que detém 99,9% de suas agles. A FCA foi
criada em 1996, com o processo de privatizacdo da Rede Ferroviaria Federal (RFFSA). (Fonte:
www.fcasa.com.br) Ela é utilizada para transporte de mercadorias, matérias primas para indistria de
fertilizantes, localizada no distrito Industrial 1ll, nas margens do Rio Grande,
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seco”, faz movimentagcao e armazenagem de mercadorias sob controle aduaneiro
direto da receita federal, o que facilita tanto as exportacdes quanto as importacdes
de mercadorias.

O sistema rodoviario de Uberaba da acesso a grandes centros urbanos
nacionais (Sao Paulo, Belo Horizonte, Goiania e Brasilia) e cidades préximas do
Estado de S&o Paulo, bem como cidades mais distantes.

As principais empresas rodoviarias que atendem a cidade de Uberaba séo:
Empresa Gontijo, Aviagdo Motta, Real Expresso, Viacdo S&o Bento, Viagao Platina,
Nacional Expresso, Viagdo Garcia, Viacdo S&o Geraldo, Expresso Triangulino,
Expresso Sao Luiz, Expresso Unido, Princesa do Norte, Emtram, Unido Cascavel,
Itapemirim, Transbrasiliana e Transacreana. Essas empresas atendem cidades dos
estados de Minas Gerais, Sdo Paulo, Goias, Rio de Janeiro, Mato Grosso do Sul,
Parana, Santa Catarina, Rio Grande do Sul, Rondbnia, Mato Grosso, Cear4,
Maranhdo, Para e Distrito Federal.

O grande numero de localidades que possuem ligacGes rodoviarias diretas
com a cidade Uberaba, demonstra que ela ndo mantém relagbes apenas com as
cidades proximas, mas também com cidades mais distantes em varios estados do
Brasil.

Os dados de fluxos de passageiros de 6nibus intermunicipais e interestaduais
no periodo acumulado de janeiro a maio de 2012 (Ubercon Concessfes) revelam
que a cidade de Uberaba mantém interacdes espaciais mais intensas com o Estado
de Séo Paulo e sua capital, a cidade de S&o Paulo, do que com o proprio Estado de
Minas Gerais e sua capital Belo Horizonte.

Dada a proximidade geografica com o estado de S&o Paulo, ocorre um maior
fluxo de passageiros entre Uberaba e a capital paulista e as outras cidades paulistas
proximas (Ribeirdo Preto, lgarapava, Franca, Migueldpolis, Barretos), mas também
observa-se o0 deslocamento de passageiros para cidades mais distantes, como

Santos e Osasco.

No periodo de janeiro a maio de 2012, embarcaram 20.913 passageiros em

Uberaba com destino a cidade de Sao Paulo e 20.803 passageiros embarcaram em
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Sédo Paulo com destino a Uberaba, o que demonstra uma forte interacdo espacial
entre as duas cidades. J4 com relacdo as cidades mais proximas a Uberaba,
embarcaram nessa cidade para Ribeirdo Preto 31.680 passageiros e provenientes
de Ribeirdo Preto (24.764 passageiros), demonstrando o maior fluxo de passageiros
entre as cidades paulistas e Uberaba; 7.452 passageiros embarcaram com destino a
Igarapava e 7.464 passageiros vieram daquela cidade para Uberaba; para Franca
embarcaram 3.784 passageiros e de Franca para Uberaba o namero foi de 3.307
passageiros; Miguel6polis, 3.459 passageiros embarcaram em Uberaba com destino
aguela cidade e 2.713 passageiros desembarcaram em Uberaba advindos
Miguelépolis e; 2.422 passageiros embarcaram em Uberaba para Barretos e 2.230
passageiros desembarcaram vieram de Barretos. Isso evidencia a dinamica
econdmica e a relagdo fluxos de passageiros que a regido do Triangulo Mineiro
mantém com o Estado de S&o Paulo. Podemos destacar também a cidade de
Santos com 5.037 embarques em Uberaba para Santos e 4.493 desembarques
provenientes de Santos, o que nos chamou a atencéo pelo fato de Santos, ser uma
cidade portuaria e com um numero expressivo de fluxo de passageiros apesar da
distancia, se comparada a algumas cidades mineiras. Além dessas cidades com
maior fluxo de passageiros, observa-se a presenca de S&do José do Rio Preto,

Osasco com uma participacdo menor abaixo de 550 passageiros.
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Tabela 01 - Uberaba MG: Fluxo de passageiros rodoviarios para cidades do

Estado de Sao Paulo (janeiro a maio — 2012)

Cidades do Estado S&o Paulo NUmgro de NUmero_de
passageiros com passageiros
destino a: provenientes de:
Séo Paulo 20.913 20.803
Ribeirdo Preto 31.680 24.764
Igarapava 7.452 7.464
Santos 5.037 4.493
Franca 3.784 3.307
Migueldpolis 3.459 2.713
Barretos 2.422 2.230
S&o José do Rio Preto 549 547
Osasco 406 365
Total 75.702 66.686

FONTE: UBERCON UBERABA CONCESSOES LTDA DATA: 17/06/2012
ORG. CHAGAS, Nadia Jamaica.

O grande fluxo de passageiros para as cidades paulistas proximas a Uberaba
deve-se aos motivos relacionados ao trabalho, estudos, entre outros..

No que se refere as cidades mineiras, o maior fluxo de passageiros de 6nibus
destino e origem de/para Uberaba € provenientes para as cidades Uberlandia,
ltuiutaba, Belo Horizonte, Iturama, Sacramento, Campina Verde, Frutal, Pard de
Minas, Carmo de Parnaiba de com acordo com a intensidade dos deslocamentos.
Sendo assim, saindo de Uberaba para Uberlandia foram 16.952 passageiros e
15.823 passageiros desembarcaram em Uberaba provenientes de Uberlandia;
origem Uberaba - ltuiutaba (14.095 passageiros) e ltuitutaba — Uberaba (12.222
passageiros); origem Uberaba-Belo Horizonte (13.764 embarques) e Belo Horizonte
- Uberaba (12.980 passageiros); origem Uberaba — Iturama (7.363 passageiros) e
lturama - Uberaba (7.801 passageiros); origem Uberaba - Sacramento (7.153
passageiros) e Sacramento — Uberaba (6.970 passageiros); origem Uberaba -
Campina Verde (3.868 passageiros) e Campina Verde - Uberaba (3.744

passageiros); origem Uberaba - Frutal (3.865 passageiros) e Frutal — Uberaba
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Minas - Uberaba (2.782 passageiros) e; origem Uberaba- Carmo Paranaiba (2.908
passageiros) e Carmo Paranaiba — Uberaba (6.924 passageiros), entre outras.

Observa-se que a capital do estado de Minas Gerais, Belo Horizonte, aparece
em 3° lugar no destino e origem de passageiros de/para Uberaba, o que reforca que
a tese de que a cidade mantém maior interacdo espacial de fluxos de passageiros
com estado de Sdo Paulo do que com o estado de Minas Gerais. Observou-se,
também, o grande fluxo de passageiros em dire¢cdo a Brasilia. Além das cidades
mencionadas, ha também um fluxo de passageiros para outros estados da regido
Centro-Oeste e Nordeste do pais.

Tabela 02 - Uberaba (MG): Fluxo de passageiros rodoviarios para as cidades
do Estado de Minas Gerais (janeiro a maio de 2012)

Cidades do Estado de Minas Gerais Numero_de Numero_de
passageiros passageiros
com destino a: provenientes de:
Belo Horizonte 13.764 12.980
Uberlandia 16.952 15.823
[tuiutaba 14.095 12.222
[turama 7.363 7.801
Sacramento 7.153 6.970
Campina Verde 3.868 3.744
Frutal 3.865 3.821
Para de Minas 3.152 2.782
Carmo Paranaiba 2.908 2.781
Total 73.120 68.924

ORG. CHAGAS, Nadia Jamaica.
FONTE: UBERCON UBERABA CONCESSOES LTDA DATA: 17/06/2012

No que se refere ao transporte aéreo, a cidade de Uberaba possui um
aeroporto regional “Mario de Almeida Franco”, que recebe aeronaves de pequeno
porte, onde atualmente opera a empresa, Azul Linhas Aéreas™’. Possui voos diarios
operados pela empresa Azul para Campinas, Belo Horizonte, Araguaina, Araxa e

voo para Sao Paulo (Guarulhos) operado pela empresa Passaredo.

' A empresa Passaredo Linhas Aéreas operou com voos para Guarulhos até 26 de outubro de 2015.
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Em 1980, a INFRAERO (Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria)
assumiu o controle e administracdo do aeroporto de Uberaba. A partir desta data
foram iniciadas as modernizacdes de todo sistema operacional, administrativo e
de seguranca. Dentre elas, a instalacdo de sistemas de navegacdo aérea,
implantagdo de torre de controle, sistemas de balizamento noturno, estagéo
meteoroldgica de superficie, tetdbmetro a laser, farol rotativo de aerédromo,
construcdo de secdo conta incéndio com operacdo 24 horas, reforma e ampliacédo
do terminal de passageiros em 2008, que ampliou sua capacidade operacional,
passando de 100.000 (cem mil) para 200.000 (duzentos mil) passageiros/ano.
(INFRAERO, 2012)

Tabela 03: Uberaba: Origem e Destino dos passageiros aeroviario
Jan/2011 a Set/2012.

2011 2012
Més [Origem Destino Més Origem Destino
Jan 3068 2688 | Jan 5621 6035
Fev 3550 3171 (Fev 6329 6171
Mar 3329 3049 [ Mar 8362 8250
Abr 5041 4894 | Abr 7919 8149
Mai 8103 7014 | Mai 10073 10104
Jun 7327 6304 [ Jun 7401 7687
Jul 7086 6049 [ Jul 8961 8734
Ago 6773 6132 [ Ago 8344 8264
Set 7695 6960 | Set 7694 7442
Out 5750 6226 | Out - -
Nov 5524 5337 | Nov - -
Dez 6394 5734 | Dez - -
Total 69640 63558 | Total 70704 70836

Fonte : INFRAERO 2012
Org: CHAGAS, Nadia Jamaica

A tabela 3, mostra o fluxo de passageiros aeroviarios em Uberaba (MG), no

periodo de janeiro a dezembro de 2011 e de janeiro a outubro de 2012, observamos
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o maior fluxo de passageiros, ou seja, embarques/origem e desembarques/destino
ocorreu no més de maio de 2011 e 2012. Este grande fluxo de passageiros com
destino a Uberaba, deve-se ao periodo de realizacdo da Expozebu'?. O fluxo de
passageiros no més de maio de 2011 foi de 8103 passageiros/origem e 7014
passageiros/destino-desembarques, no més de setembro com (7695
passageiros/origem) e 6960 passageiros/destino - desembarques), junho com (7327
passageiros/origem e 6304 passageiros/destino-desembarques),e julho com (7086
passageiros e 6049 passageiros/destino-desembarques no ano de 2011.
Corroborando com as informacdes, no ano seguinte 2012 incluindo os meses de
marco com 8362 passageiros/origem e 8250 passageiros/destino -desembarques e
em agosto de 2012 com um fluxo de 8344 passageiros/origem e 8264
passageiros/destino - desembarques. Esses dados apontam um aumento nas
interacdes espaciais nesse periodo.

Os dados a partir dos fluxos de passageiros de transporte rodoviario e
aeroviario revelam que Uberaba mantém relacbes com diferentes escalas

geograficas e apresentando-se forte ligacdo com o estado de S&o Paulo.
CONSIDERACOES FINAIS

A partir dos anos 1970, a regido do Triangulo Mineiro passa por processo de
modernizacdo do campo, promovendo a instalagdo de agroindustria, além de
atividades industriais, comerciais e de servicos, alterando a dindmica de cidades
médias da regido, principalmente Uberlandia e Uberaba. Tais mudancas no campo
proporcionaram a instalacdo no municipio de Uberaba algumas industrias de
insumos agricolas, principalmente do ramo de fertilizantes.

Nesse contexto, nos ultimos anos observa-se instalacdo de novas indastrias
ligadas ao setor agropecuario, entre outras, Vale Fertilizantes (antiga Fosfértil),
Bunge (adquirida pela Yara Fertilizantes), Dagranja (adquirida pelo grupo Marfrig),
Sipcam, Stoppani do Brasil, Agronelli Insumos Agricolas, Fertigran, Fertipar, Yara

Brasil Fertilizantes, Ouro Fino, Heringer Fertilizantes, Mosaic, FMC Quimica do

12 Exposicéo Internacional das Racas Zebuinas, que ocorre no més de maio, atraindo um grande
fluxo de pessoas.
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Brasil, Neelam América Quimica, Ubyfol, ADM do Brasil, todas localizadas no Distrito
Industrial 1ll, as margens do Rio Grande, na divisa do estado de Minas Gerais com o
de S&o Paulo, a 20 km do centro da cidade.

Além da instalagdo de industrias, observa-se a entrada de novos agentes
econdmicos ligados ao comércio atacadista e varejista. Tais investimentos estdo
localizados, principalmente, nos principais eixos de circulacdo das avenidas e as
margens de rodovias, entre eles: Praca Uberaba Shopping Center®, localizado na
Avenida Leopoldino de Oliveira, hotéis (Ibis), construido nas proximidades do
Shopping Uberaba; hipermercado (Walmart), localizado na Avenida Santa Beatriz da
Silva préximo ao Shopping Uberaba; lojas de departamentos (Havan*, Americanas,
Riachuelo, Renner, C&A); lojas de franquias, (M. Martan, Yogoberry, Vivenda do
Camardo, Subway, Brookfield, Kalunga, Emporio Naka, Samsung, Fujioka, Burger
King, entre outras), localizadas no Shopping Uberaba, na Avenida Santa Beatriz da
Silva. As instalacbes de comércios e servicos nas proximidades do Shopping
Uberaba reforcam a centralidade exercida pelo mesmo, atraindo nos investimentos
para seu entorno.

Isso reforca a tendéncia das transformacfes nas cidades médias brasileiras
nos ultimos anos, produzindo “novas centralidades urbanas”, devido a multiplicagcao
de areas com concentracdo de comeércios e servicos, onde se instalam grupos
econdbmicos ligados a redes atacadistas e também varejistas, principalmente
hipermercados, servicos alimentares de fast food, lojas de franquias, de
departamentos, de eletrodomésticos e de materiais de constru¢do, concessionarias
de motos e automodveis, bem como seguradoras e agéncias bancarias (publicos e
privados), entre outros servigos.

Além de Uberaba ser um centro de comércios e servicos, acrescenta-se a
presenca de instituicbes de ensino superior, como UFTM, UNIUBE, IFTM, entre
outras, que contribuem para sua polarizacéo regional

N&o obstante, a proximidade da cidade de Uberlandia, Uberaba exerce uma
polarizacéo regional atraindo um fluxo de pessoas, que busca na cidade empregos,

servicos de saude, de educacdo e um comércio diversificado, além de

'3 Foi inaugurado em abril de 2015.
¥ Instalada no entroncamento da BR-050 com a MG-427.
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entretenimento nos Shoppings Centers da cidade. Isso reforga sua centralidade
urbana, seu papel desempenhado como cidade média, ou seja, de intermediacao na
rede urbana entre seu entorno e os grandes centros urbanos.

As interagcOes espaciais da cidade de Uberaba se dao nas diferentes escalas

geogréficas e isso é favorecido pelas “condicdes gerais de producéo”™

presentes
nessa cidade, que influenciam no fluxo de passageiros de transporte rodoviario para
varias cidades do entorno e ultrapassa o limite do estado de Minas Gerais. Essas
interac6es em diferentes intensidade e frequéncia € a maior com o Estado de S&o
Paulo dada a sua proximidade geografica e facilidade de deslocamentos por meios
de rodovias, principalmente.

Os fluxos de passageiros, tanto do transporte aéreo quanto do transporte
rodoviario, promovem uma interacdo com a cidade de Uberaba, possibilitando o
aumento do dinamismo econémico e o aumento dos fluxos migratérios para a

cidade.
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