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Resumo

O levantamento de varaveis vinculado ao desenvolvimento humano se apresenta
sempre enquanto exercicio complexo, fato que € otimizado quando se trata de
ambientes metropolitanos. Esserecorte espacial ¢ caracterizado dentre outros
fatores, por intensas contradi¢cdes socioeconomicas, materializadas em diferentes
contextos, como habitagdo, acesso a bens e consumo e oportunidades de mobilidade.
Os deslocamentos intrametropolitanos sao apresentados enquantopossibilidade de
integracdo das demandas metropolitanas, fato que o torna a mobilidade, elemento
central na discussdo da qualidade de vida nos ambientes metropolitanos. Nesse
sentido, a produgao/organizagido dos indicadores relacionados ao desenvolvimento
humano em Regides Metropolitanas, se caracteriza como proposta negligente
quando desconsidera os elementos relacionados aos deslocamentos populacionais
cotidianos.

Palavras-Chave: Desenvolvimento Humano; Regides Metropolitanas; Indicadores
Estatisticos.
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Abstract

The gathering of variables linked to human development is always presented as a
complex exercise, fact optimized when the subject is metropolitan environments. This
spatial scope is characterized, among other factors, for intense social and economic
contradictions, materialized in different contexts as housing, access to goods and
oportunities of mobility. The intrametropolitan displacements are presented as
possibility of integration of metropolitan demands, fact that turns mobility a central
element in the discussion of life quality in metropolitan environments. Thus, the
production/organization of indexes related to human development in Metropolitan
Regions characterize itself as a negligent proposal when elements related to daily
population displacements are not considered.

Keywords: Human Development. Metropolitan Regions. Statistical Indexes.

Resumen

La encuesta de variables relacionadas con el desarrollo humano se presenta siempre
como un ejercicio complejo, un hecho que se optimiza cuando se trata de entornos
metropolitanos. Esta area espacial se caracteriza, entre otros factores, por las
contradicciones socioeconomicas intensas incorporadas en diferentes contextos,
como la vivienda, el acceso a los bienes y las oportunidades de consumo y movilidad.
Los desplazamientos intra-metropolitanos san presentados mientras posibilidad
para integracion de las demandas metropolitanas, un hecho que hace la movilidad
un elemento central en la discusion a respecto de la calidad de vida en entornos
metropolitanos. En este sentido, la produccion / organizacion de los indicadores
relacionados con el desarrollo humano en las areas metropolitanas se caracteriza por
ser una propuesta negligente cuando no tiene en cuenta los elementos relacionados
con el desplazamiento diario de la poblacion.

Palabras clave: Desarrollo Humano; Las areas metropolitanas; Los indicadores
estadisticos.

Introducao

O presente texto consiste em um ensaio tedrico e metodologico referente
a mensuragdo do desenvolvimento humano, verticalizando o estudo na analise ¢
problematizagdo do Atlas de Desenvolvimento Humano das Regides Metropolitanas
Brasileiras. A metodologia adotada para direcionar a proposta consiste nos seguintes
aspectos: 1. Revisao bibliografica referente as tematicas de desenvolvimento humano,
metropolizagdo e mobilidade urbana-metropolitana; 2. Andalise de indicadores
secundarios relacionados ao desenvolvimento humano nas Regides Metropolitanas
(RMs), bem como, dos dados disponibilizados pelo Censo Demografico de 2010;

A discussdo que se segue, considera as metropoles, como espacialidades repletas
de contradi¢des socioespaciais, dentre essas, destacando a mobilidade intrametropolitana.
As condicdes de locomocdao cotidiana expressam contradigdes socioespaciais
sintomaticas da crise metropolitana brasileira, a exemplo dos congestionamentos,
precarizagdo do transporte coletivo, crescimento de acidentes de transito, dentre outros.
Posto isto, defende-se a ideia que o desenvolvimento de varidveis estatisticas para
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mensurar a qualidade de vida nesses ambientes, faz-se incompleto quando negligencia-
se as condi¢des de locomogio.

No Brasil, a mensuracdo do desenvolvimento humano foi realizada em
diferentes recortes espaciais (municipio, unidades federativas, territério nacional e
regides metropolitanas). Em comum entre os recortes estdo as variaveis selecionadas
para mensuragdo estruturadas nos seguintes eixos: trabalho e renda, aspectos
educacionais, caracteristicas demograficas e infraestrutura domiciliar. Percebe-se que
as especificidades espaciais, bem como as disparidades regionais sdo desconsideradas
na analise. Para problematizar essa metodologia, estruturamos a proposta em trés
momentos: o primeiro, aborda o conceito de desenvolvimento humano e a complexidade
existente em sua mensuracao estatistica. O segundo, discute as dindmicas socioespaciais
das RMs brasileiras, demonstrando como essa forma de organizagdo espacial interfere
diretamente na qualidade de vida da populagdo. Por fim, trata-se de apontamentos
teodricos e metodologicos que apontam para os limites e possibilidades da inclusdo de
variaveis relacionadas a mobilidade na mensuragdo do IDH.

A mensuracio do desenvolvimento humano

A gente ndo quer so comida

A gente quer comida diversdo e arte
(...) A gente ndo quer s6 comer

A gente quer comer e fazer amor

A gente ndo quer so6 comer

A gente quer prazer pra aliviar a dor

(Titas, 1987)

Os versos decantados pela banda de rock Titas ao final da década 1980 narram
a dificuldade de abordar elementos vinculados a subjetividade humana, quando se
considera o sentimento de satisfacdo. Estdo presentes nos versos aspectos relacionados
a praticas sociais que extrapolam a no¢ao de necessidades bioldgicas dos individuos,
considerando também elementos culturais, sociais, econdmicos e afetivos.

Arendt (2014) aborda a complexidade de pensar uma definigdo conceitual para
o ser humano, demonstrando o quéo intrigante se torna a problematica, em que, a ciéncia
conseguiu definir praticamente todos os fendmenos naturais e sociais, entretanto, foi
incapaz de fazer o mesmo sobre a natureza humana. Essa limitagdo esta relacionada as
diversas possibilidades de agdo dos sujeitos, variando de acordo com o tempo € o espago.
Nao se trata de afirmar que o espago ¢ um determinante das relagdes socias, mas sim que
as influencia, nessa perspectiva, a autora enuncia que:

Tudo que adentra o mundo humano por si proprio, ou para ele é trazido pelo
esfor¢o humano, torna-se parte da condi¢do humana. O impacto da realidade
do mundo sobre a existéncia humana ¢é sentido e concebido como forga
condicionante. A objetividade do mundo — seu carater-de-objeto ou seu carater-
-de-coisa e a condi¢do humana complementam-se uma a outra; por ser uma

existéncia condicionada, a existéncia humana seria impossivel sem coisas, e
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estas seriam um amontoado de artigos desconectados, um ndo-mundo, se ndo
fossem os condicionantes da existéncia humana (Arendt, 2014, p. 11).

A relagdo entre o ser humano e o espago ocorre de maneira integrada, em que
ao mesmo tempo que produz o espago tem suas praticas condicionadas ao mesmo.
Ao longo dos séculos essa organizagao e adaptacdo foi se desenvolvendo por meio
das necessidades humanas. Evidentemente as demandas humanas contemporaneas
ganharam alto teor de complexidade, de forma que apenas os aspectos bioldgicos sdo
insuficientes. Mas afinal, como compreender as necessidades humanas na sociedade
atual? Marcuse (1964) baseando-se na logica da sociedade industrial, traz para o
debate a relagdo das necessidades historicas humanas. O autor nos coloca diante de
duas espécies de necessidades. Inicialmente apresenta as necessidades veridicas, que
vincula-se aos aspectos fisiologicos dos seres humanos. Em outro sentido, as chamadas
“falsas necessidades”, sdo aquelas impostas aos individuos por determinadas institui¢des
sociais, sendo possivel afirmar que:

A intensidade, a satisfacdo e até o carater das necessidades humanas, acima
do nivel bioldgico, sempre foram precondicionados. O fato de se fazer ou
deixar de lado, gozar ou destruir, possuir ou rejeitar algo ser ou nao tomada por
necessidade depende de poder ou ndo ser ela vista como desejavel e necessaria
aos interesses de instituigdes sociais comuns (Marcuse, 1964, p. 26).

A compreensdo dos elementos essenciais para a vida humana além de uma
perspectiva biologica sdo caracterizados a partir de uma extrema amplitude, a exemplo
das especificidades dos grupos sociais, caracteristicas de género, bem como os
contextos espaciais abordados. A questdo que estd posta consiste em uma preocupagao
metodologica. Afinal, considerando a relagdo entre a subjetividade das necessidades
humanas e as contradigdes socioespaciais, como selecionar os elementos essenciais para
definir as variaveis essenciais para quantificar o desenvolvimento humano em um pais,
considerando diferentes dimensdes territoriais (Unido, Unidades Federativas, Regides
Metropolitanas e Municipios)?

O conceito de desenvolvimento humano, por si s6 demonstra uma extrema
amplitude de possibilidades e defini¢des. Por desenvolvimento, partimos da concepcao
aristotélica, que o entende a partir do “movimento em dire¢do ao melhor” (ABBAGNANO,
2007, p. 241). Esta evidente na definicdo a extrema subjetividade que engloba o conceito.
O que ¢ “melhor”? A partir de qual definicdo? Como efetivar o movimento em sua
direcdo? Sdo algumas perguntas que permeiam as analises desenvolvimentistas. Ainda,
torna-se prudente, pensar uma defini¢do de humano, para além da perspectiva biologica
predominante, mas sim, a partir de uma conjuntura de elementos sociais, econdomicos e
culturais.

Evidentemente uma proposta de levantamento de variaveis estatisticas que
englobam aspectos sociais em uma na¢ao ndo contemplara as subjetividades individuais.
Nesse sentido, faz-se pertinente considerar um paradigma a direcionar as questdes
abordadas. Sen (2010, p. 29) abordou a perspectiva de desenvolvimento humano a
partir da nogdo de liberdade, em que, “O desenvolvimento tem de estar relacionado,
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sobretudo com a melhora de vida que levamos ¢ das liberdades que desfrutamos”, o
autor da continuidade na reflexdo a partir da abordagem integrada das nogdes de éxitos
e privagdes. E indiscutivel pensar esses elementos a partir das singularidades, nesse
sentido o autor enfatiza que:

Dada a heterogeneidade dos componentes distintos da liberdade, bem como a
necessidade de levar em conta as diversas liberdades das diferentes pessoas,
frequentemente havera argumentos em dire¢des contrarias. A motivagdo que
fundamenta a abordagem do “desenvolvimento como liberdade” ndo consiste
em ordenar todos os estados - ou todos os cendrios alternativos — em uma
“ordenagdo completa”, e sim em chamar a atengdo para aspectos importantes
do processo de desenvolvimento, cada qual merecedor de nossa atengio (Sen,
2010, p. 52).

A abordagem do desenvolvimento humano a partir da nogao de liberdade faz-
se necessario considerar a disposi¢do de variaveis que reflitam as condi¢des e rupturas
das dinamicas de dominagdo social. No Brasil, os indicadores selecionados ocorrem
a partir do Censo Demografico, realizado a cada dez anos. Considera-se no total, 232
variaveis disponibilizadas para aplicagdo em diferentes escalas de analise (unidades
de desenvolvimento humano, municipios, estados e Brasil) (Fundacdo Jodo Pinheiro,
2014)".

Indice de Desenvolvimento Humano

Longevidade Renda Educacao
Esperanca de Vida; % de pobreza/vulneraveis a pobreza; Expectativa de anos de estudo;
Taxa de mortalidade; % de apropriagdo da renda; Taxa de analfabetismo por perfil etario;
Taxa de envelhecimento; Renda per cépita por classes econémicas; Desenvolvimento escolar (niveis de atraso);
Probabilidade de sobrevivéncia; % de trabalhadores por setor de atividade e perfil etario; Freqiiéncia a escola (bruta e liquida);
Perfil etario; Taxa de atividade/desocupagéo; % de frequiéncia por perfil etario;
Fecundidade por perfil etério; Domicilios com acesso a infraestrutura e servigos publicos; Nivel de instrugéo por perfil etério;
Género. % de maes chefe de familia. Nivel de instrugéo por domicilio.

Fonte: Fundagzo Jodo Pinheiro, 2014
Informagdes selecionadas e organizadas pelos autores

Figura 1. Indice de Desenvolvimento Humano: informag@es gerais, 2010
Fonte: Fundagao Joao Pinheiro, 2014, organizado pelos autores.

A figura 1 é uma sistematizagdo das variaveis utilizadas na producdo do IDH
no Brasil. Nota-se que a proposta esta estruturada em trés eixos tematicos (longevidade,
renda e educagdo). Compreendendo que a idéia de desenvolvimento humano esta
relacionado a melhora da qualidade de vida dos individuos, evidencia-se a negligéncia
para aspectos fundamentais, como por exemplo, as oportunidades de lazer.

1. Ver “Regras e orientagdes para dar nomes as UDHs e para fazer descrigdes das UDHs” (Fundagdo Jodo
Pinheiro (2014).
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A analise do indice de desenvolvimento humano é constantemente vinculada
a expectativas reducdo das desigualdades sociais, como por exemplo o indice de gini®.
Essa condigdo esta estritamente relacionada as perspectivas de justiga e igualdade.
Apresenta-se entdo mais um conceito de ampla complexidade. Justica! Afinal, o que
¢ justo? Ou entdo, como apropriar do conceito em cidades, ambientes caracterizados
pela heterogeneidade socioecondmica? A obra de Harvey (1980) intitulada “4 Justica
Social e a Cidade”, nos direciona a pensar elementos basicos para a reproducdo da
vida humana nas cidades, englobando aspectos economicos, sociais e culturais. Nessa
perspectiva, podemos afirmar que o levantamento de variaveis que buscam mensurar
o desenvolvimento humano nas cidades ndo deve se basear apenas na centralidade
exercida pelo trabalho e seus respectivos resultados, mas também considerar as praticas
cotidianas dos sujeitos quantificados, uma vez que essas informagdes sao salutares para
a governanga urbana.

Nao se questiona a relevancia dos indicadores de desenvolvimento humano,
mas sim, os expde a ressalvas e problematizagdes. Nesse sentido, busca-se adiante
apresentar elementos essenciais para entender o desenvolvimento humano em regides
metropolitanas, considerando predominantemente as especificidades socioespaciais
desses ambientes.

As condic¢des de mobilidade ¢ relatada pela bibliografia como um dos principais
impasses de gestao nas Regides Metropolitanas (RMs). Predominantemente, o transporte
coletivo assume protagonismo nessa problemadtica, uma vez que, ele torna empirico
diversas contradigdes do espago publico. A centralidade exercida pela mobilidade no
debate metropolitano estd denotado desde a institui¢do normativa desses ambientes.
Tomando como exemplo a Regido Metropolitana de Goiania, em que 0s servigos
relacionados a mobilidade populacional recebe atengdo especial (GOIAS, 1999).

A proposta segue na defesa da ideia da ineficiéncia de discutir o desenvolvimento
humano em espacialidades distintas, a partir das mesmas variaveis. No caso especifico
de RMs, considera-se negligente abordar essa proposta desconsiderando aspectos
vinculados a mobilidade populacional. Os motivos da afirmativa, estdo contemplados
no topico seguinte.

Discutindo o recorte espacial

Os ambientes metropolitanos no Brasil sdo caracterizados enquanto
espacialidades com intensos conflitos sociais, conforme visto em Santos (2009), ao
abordar a tematica enfatizando que nas metropoles dos paises subdesenvolvidos, em
que,se evidencia diversas contradi¢des socioespaciais, como emprego, renda, mobilidade,

2. E um instrumento para medir o grau de concentrago de renda em determinado grupo.Ele aponta a diferenga
entre os rendimentos dos mais pobres e dos mais ricos. Numericamente, varia de zero a um (alguns apresentam
de zero a cem). O valor zero representa a situacdo de igualdade, ou seja, todos tém a mesma renda. O valor
um (ou cem) esta no extremo oposto, isto &, uma sO pessoa detém toda a riqueza. Na pratica, o Indice de Gini
costuma comparar os 20% mais pobres com os 20% mais ricos. No Relatorio de Desenvolvimento Humano
2004, elaborado pelo Pnud, o Brasil aparece com Indice de 0,591, quase no final da lista de 127 paises. Apenas
sete nagdes apresentam maior concentragao de renda (IPEA, 2004).
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acesso a servigos, dentre outros.Essas caracteristicas trazem especificidades as RMs na
abordagem de indicadores estatisticos vinculados ao desenvolvimento humano.

A andlise de RMs estd pautada em um processo historico, uma vez que
denota a expansdo das atividades socioeconomicas da metropole me dire¢do a outras
municipalidades. Essa dindmica pode ser analisada em alguns exemplos, como a
expansdo da malha urbana do nticleo metropolitano em direcdo aos municipios limitrofes,
polarizagdo de recursos financeiros, centraliza¢ao de equipamentos de consumo coletivos,
dentre outros. Gouvéa (2005) analisa a metropolizag@o espacial enfatizando que:

O crescimento das metropoles brasileiras resultou, fundamentalmente, de um
processo de expansdo do nticleo central e de absor¢ao gradativa dos espagos
periféricos. As relagdes nucleo-periféricas se intensificaram e se orientaram
durante certo tempo, segundo uma estrutura composta de anéis sucessivos,
apresentando ciclos de crescimento, de deterioracdo ¢ de mudangas nos padroes
de uso do solo (Gouvéa, 2005, p. 91).

A relagdo centro-periferia ¢ elementar para compreender a integragdo
metropolitana. O impacto da polarizagdo econdmica e de servigos assume centralidade
no debate, um vez que na medida em que se centraliza as infraestruturas no nucleo
metropolitano, a tendéncia ¢ que impulsione os deslocamentos intrametropolitanos. Essa
dindmica pode ser abordada, a partir da perspectiva de fixos e fluxos apresentada por
Santos (2012). Pensar a mobilidade, caracterizada pelos fluxos € inviavel sem a relagao
o poder de atragdo dos equipamentos de consumo coletivo centralizados no nucleo
metropolitano.

A relagdo entre metropolizacdo e desenvolvimento humano, deve considerar
as especificidades presentes nos diferentes contextos espaciais. Em ambientes
metropolitanos um dos elementos essenciais para pensar a qualidade de vida esta
relacionado as oportunidades de mobilidade. Observando o intenso crescimento das
frotas de veiculos nas metrdpoles brasileiras na ultima década (DENATRAN, 2012),
associado a precarizacdo do transporte coletivo, o transito se torna um dos principais
impasses de gestdo metropolitana. Nota-se também, o impacto direto na vida cotidiana
dos individuos, a partir do fendmeno denominado por Lefebvre (1991) de “fragmentacao
do tempo cotidiano”. Entender esse processo, a partir da dimensao espacial nos direciona
a analisar como as formas espaciais influenciam os processos sociais, assim como
exposto por Harvey (1980).

A centraliza¢do de estabelecimentos empresariais ativos induz diretamente os
deslocamentos para trabalho. Observa-se na figura 2, a centralizacdo das empresas ativas
nos nucleos metropolitanos. Destacam-se os casos de Belém, Sado Luiz e Maceid, que
concentraram, respectivamente, 88,74%, 86,83% e 86,67% das empresas ativas de suas
respectivas RMs (IBGE, 2010). Por outro lado, nenhum dos nticleos metropolitanos
selecionados apresentaram indices de deslocamentos intrametropolitanos superiores aos
demais municipios, fato que nos comprova o impacto que a centralidade na mobilidade
dos individuos.
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Sistema de coordenadas geograficas,
Datum harizontal: SAD-1969
Base de dados: 1BGE, 2007; 2010

Legenda Rm'’s Selecionadas P.E.A que trabalha fora do municipio de residéncia, 2010
2 [ 60
Total de empresas ativas 3
© 795121 50
40
- 271629 ’°
20
- 107.975
~ 10
7.015
. == o = o o R o o o .|
. . 2 S & 2 § 8 £ o €E3 8
' Ntcleo Metropolitano uDemaisMuicipios  § 3 3 = E ==z % % g &5 s d4°F "=
s Iy
Demais municibios = Niiclan Matronalitann 2 § & e &

Figura 2. Regides Metropolitanas selecionadas: deslocamentos
intrametropolitanos para trabalho, 2010.
Fonte: IBGE: Censo Demografico de 2010 e Cadastro Nacional das Empresas, 2010.
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Os modais de locomogao intrametropolitanos no Brasil sdo predominantemente
rodoviarios, a partir de veiculos automotores e transporte coletivo, por meio das rodovias
(federais ¢ estaduais). Observando que nas RMs se concentram os maiores quantitativos
de objetos técnicos vinculados a mobilidade, pressupde-se que nessas regides ocorra
a otimiza¢ao dos tempos de deslocamentos, como resultado do investimento técnico.
Entretanto, essa pressuposi¢do estd equivocada. Em decorréncia da densificagdo dos
fluxos nesses ambientes, a fluidez e velocidade se encontram comprometidos, fendmeno
denominado por Alves (2011) de (i)mobilidade urbana.

Esse processo assume diferentes contornos, a exemplo de longos tempos
de deslocamento, motivados pelos congestionamentos ou espera por itinerarios do
transporte coletivo, aumento de acidentes de transito, ou mesmo impactos subjetivos,
como o stress causado pela poluigdo sonora. Lefebvre (1991) se apropriou do termo
“psicose do motorista” para definir o impacto dos impasses vinculados & mobilidade na
sociedade, sendo assim:

O circular substitui o Habitar, ¢ isso na pretensa racionalidade técnica. E
verdade que para muitas pessoas, o carro ¢ um pedago de sua “moradia”,
até mesmo o fragmento essencial. Talvez fosse bom insistir em alguns fatos
curiosos. No transito automobilistico, as pessoas ¢ as coisas se acumulam. E
um caso surpreendente da simultaneidade sem troca, ficando cada elemento na
sua caixa, cada um bem fechado na sua caragapa. Isso contribui também para
deteriorar a vida urbana e para criar a “psicologia”, ou melhor a psicose do
motorista (Lefebvre, 1991, p. 110 ¢ 111).

Na mesma linha argumentativa, Harvey (1980) expde a subjetividade dos
impactos da mobilidade espacial nos individuos, em que vincula a mobilidade ao acesso
de bens e servigos. Para o autor:

Acessibilidade a oportunidades de emprego, recursos e servigos de bem estar
pode ser obtida somente por um prego, e esse preco ¢, geralmente, igualado
ao custo de superar distancias, de usar o tempo etc. Mas, ndo ¢ facil medir o
preco que as pessoas pagam. Considere-se, por exemplo, a dificuldade de dar
algum valor ao tempo de estudos de transporte. E ha mesmo outros problemas
mais complicados envolvidos aqui, porque o prego social que as pessoas sao
forgadas a pagar, para ter acesso a certas facilidades ¢ algo que pode variar
desde o simples custo direto envolvido no transporte até o prego emocional e
psicoldgico imposto a um individuo que tem resisténcia intensa a fazer alguma
coisa (a espécie do prego que pode ser extorquido, por exemplo, de alguém que
tem que sujeitar-se a um teste de espera para qualificar-se para o bem estar).
(Harvey, 1980, p. 45).

A defini¢ao de impactos da precarizagdo da mobilidade nos seres humanos ¢ um
elemento de dificil mensuracdo. Entretanto, reenfatizamos que pensar em propostas de
mensuragdo da qualidade de vida humana em ambientes metropolitanos sem considerar
os elementos que induzem e possibilitam a mobilidade espacial ¢ uma analise negligente.
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Mobilidade e desenvolvimento humano

Analisar o desenvolvimento humano em um determinado recorte espacial se
caracteriza como atividade de alta complexidade. Vejamos alguns exemplos. Primeiro,
partimos do aspecto de rendimento domiciliar per capita. Sera que podemos enquadrar
na mesma classifica¢do, grupos sociais com rendimento “X” residentes em Brasilia,
Maraba e Goiania? Evidente que as caracteristicas socioespaciais de uma regido,
estado ou municipio interfere incisivamente no que se pode fazer ou adquirir com um
rendimento “X”".

A possibilidade de se locomover em ambientes metropolitanos se caracteriza
enquanto elemento que vai em direcdo oposta a nogdo de “desenvolvimento como
liberdade” como apresentado por Sen (2010). Contrapomos essa perspectiva com o
conceito de (i)mobilidade urbana abordado em Alves (2011). A autora, ao analisar a
metropole de Sdo Paulo observou um processo dicotomico, pois, simultaneamente em
que se otimiza a circulagdo de capitais e informagdes, também se precariza as condi¢des
de locomocao populacional. Esta exposto nessa dindmica uma questdo de dominacao
social, assim como nas palavras de Bauman (2001, p. 17) em que “A velocidade
desenvolvimento e o acesso a meios mais rapidos de mobilidade chegaram aos tempos
modernos a principal ferramenta do poder e da dominagao”. Nota-se, sobretudo, em
RMs que as condi¢des de mobilidade se apresentam enquanto aspectos de privacao da
liberdade individual.

Alguns aspectos especificos devem ser considerados para o desenvolvimento da
proposta.Compreende-se que a mobilidade ¢ um elemento essencial para entender a vida
metropolitana. Por exemplo, toma-se os aspectos educacionais como um eixo estruturante
do IDH, por outro lado desconsidera-se a distancia ¢ tempo habitual de deslocamentos
efetivados pelos estudantes. Ribeiro ¢ Koslinski (2010),tendo como recorte espacial,
o municipio do Rio de Janeiro, enfatizaram como as questdes locacionais, bem como
oportunidades de locomogao influenciam diretamente na frequéncia e rendimento escolar
na educagdo basica. Concordando com essa analise, enfatiza-se que a compreensdo as
condigdes de locomogdo populacional influenciam diretamente nas variaveis vinculadas
a educagdo,a exemplo da “expectativa de anos de estudo, niveis de escolariza¢do por
faixa etaria e % de criangas fora da escola”.

Indicadores sociais analisados em uma perspectiva exégena ao espaco podem
estar repletos de contradigdes. A mobilidade também influencia diretamente atividades
voltadas ao trabalho, repercutindo diretamente nos rendimentos. Pensar aspectos como
“% de pobres, renda per capita ¢ % de empregados sem carteira” nos remetem a pensar
como esses individuos estdo inseridos na “fabula” da integragdo metropolitana.

O quadro 01, apresenta variaveis que contribuiriam para discutir o desenvolvi-
mento humano em ambientes metropolitanos.
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Quadro 1. Variaveis vinculadas ao desenvolvimento humano em ambientes metropolitanos

Tempo habitual de deslocamento ()0a5Smin ( )6a30min ( )31 a60min
Residéncia - Trabalho ( ) Entre 1 e 2 horas () Mais de 2 horas

() Municipio de residéncia () Outro Municipio
() Pais estrangeiro

Local de exercicio do trabalho principal

() Municipio de residéncia () Outro Municipio

Local da escola ou creche que frequentam , .
q q () Pais estrangeiro

Fonte: Elaboragao dos autores

Fica evidente a contribui¢do do Censo Demografico para a produgdo do IDH,
pois todos os indicadores mencionados ja sdo quantificadas a cada década. As variaveis
apresentadas contribuem diretamente para entender o desenvolvimento humano em
um ambiente metropolitano. A qualidade de vida estd vinculada além de elementos
econdmicos ¢ materiais as praticas cotidianas, como um simples passeio em familia,
ou alguns minutos a mais de descanso no horario de almoco. Alguns ideais estiveram
presentes no imaginario da populagdo brasileira de modo geral, como por exemplo, o
“sonho da casa propria” mesmo que ela seja quitada durante o restante da vida, assim
como o acesso ao veiculo particular.

A aquisi¢@o de um veiculo automotor particular se tornou cada vez mais acessivel
nas metropoles brasileiras. O “carro” deixa de ser apenas um meio de transporte, mas
também ¢ concebido enquanto um “status” social. Maricato (2011, p. 177) expde que
“Ao comprar o automovel, o consumidor adquire ndo apenas um meio de se locomover,
mas também masculinidade, poténcia, aventura, poder, seguranca, velocidade, charme,
entre outros atributos”.

Nos ambientes metropolitanos brasileiros, o automovel se tornou um predicato
da qualidade de vida, sobretudo, pela precarizacao do transporte coletivo. Essa dindmica,
ndo ¢ exclusividade da experiéncia metropolitana brasileira. Davis (2006) aponta para a
estruturalidade do impasse, em que:

Os moradores das favelas por sua vez, t€ém aguda consciéncia do perigo
que ¢ o transito selvagem que engarrafa as ruas da maioria das cidades do
Terceiro Mundo. O crescimento urbano desordenado, sem o correspondente
investimento em transportes de massas, ou vias expressas com trevos e viadutos
transformou o transito em uma catastrofe para a saude publica. Apesar do
pesadelo do engarrafamento, o uso de veiculos motorizados nas cidades em
desenvolvimento disparou (Davis, 2006, p. 136).

O autor demonstra a importancia dos investimentos nos transportes de massas
para a reducdo dos impasses vinculados a mobilidade. As condi¢des de locomogdo
nos ambientes metropolitanos do Brasil, perpassam nao apenas a esfera politica e
administrativa, uma vez que, as politicas de mobilidade associam-se diretamente a 16gica
capitalista de producdo do espaco. Nesse sentido, a qualidade de vida da populacao
torna-se elemento de segunda importancia.
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Consideracoes Finais

O desenvolvimento humano ¢ um processo que pode ser abordado em diferentes
perspectivas, como associado a liberdade, condigdes financeiras, aspectos intelectuais,
dentre outros. Em comum entre ambos, consiste o fato, da associa¢do com a qualidade
de vida dos individuos. Compreendendo que o individuo ndo esta dissociado do espago
geografico, afirma-se que ndo ¢ possivel discutir os IDHs sem considerar os elementos
espaciais.

A mensuragdo e espacializacdo do IDH no Brasil, nos remete & metodologia
utilizada pela corrente epistemologica teorética e quantitativa, muito disseminada entre
as décadas de 1950 e 1970. Assim como nesse periodo, a andlise do desenvolvimento
humano no Brasil, tomou o espaco como uma planicie neutra, sem conflitos ou contradi¢des
sociais e econdmicas. Quando remetida a andlise de ambientes metropolitanos, essa
concepcao espacial torna-se ainda mais insatisfatoria, pois as metrépoles brasileiras, sdo
espacialidades repletas de contradi¢des e conflitos.

Dentre os elementos que sdo negligenciados para discutir o desenvolvimento
humano em Regides metropolitanas, destacamos os indicadores vinculados aos
deslocamentos cotidianos. Defende-se que a mobilidade ¢ o principal vetor de integragdo
das demandas metropolitanas, o que a torna aspecto salutar essencial a ser considerado
nessa espécie de analise.

Enfim, a proposta de analise ndo remete ao desenvolvimento um modelo
de mensuragdo do IDH, mas sim, em uma contribui¢do tedrico e metodologica para
compreender como esses indicadores se espacializam nas RMs brasileiras. Ressalta-se
que a inclusdo das variaveis relacionadas a mobilidade ndo demandaria acréscimos de
custos ou trabalho, uma vez que todos os indicadores apontados, ja sdo coletados pelo
Censo Demografico.
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